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LOURENGO MARQUES
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UPPONHA-SE agora que a linha Lourenco Marques-
Pretoria se dirigia ao sul da actual, reunindo os cen-
tros productores que deixei indicados. Deixariam
entdo de ser attendidos os campos de Barbertor
e Lydenburgo, aregido carbonifera do High Weldt. A
€xtensdo da linha de Zoutpansberg deveria ser accres-
tada com, proximamente, 50 milhas, para attingir a linha
Principal na portella do Umbeluse, o que seria na ver-
dade um importante acrescimo de despeza, embora ndo
Incompativel com os recursos a auferir. Ainda maiores
seriam as difficuldades para o ramal de Barberton, visto
estar este districto cercado ao norte, sul e oeste por al-
tas serranias, obrigando necessariamente a construir
uma linha difficil ¢ muito dispendiosa, se por ventura
S¢ pretender abrir sahida em qualquer d’aquelles sen-
tidos. Provavelmente a melhor soluco seria talvez sahir
a linha pelo lado do leste, a entroncar na linha Louren-
€0 Marques-Pretoria, proximo 4 portella do Umbeluse
como a linha de Zoutpansberg.
A despeito d'estes Inconvenientes, penso que perma-
neeeriam  assegurados a favor do porto de Lourenco
arques os beneficios resultantes da exploraciio d'estes
dois centros mineiros. A ligagio da linha Zoutpansberg
¢om a linha Lourenco Marques-Umbeluse-Pretoria era

— ——

indispensavel, por ser esta a unica que lhe ficava mais
proxima. Quanto a Barberton, ndo péde convir-lhe ou-
tro porto que ndo seja Lourenco Marques, do qual dista
apenas 160 milhas, contra 285, que tanta ¢ a sua dis-
tancia a Durban. «Quanto aos jazigos carboniferos do
High Weldt, a sua exploracio tenderd sempre a favor
do porto mais privilegiado, e este péde muito bem ser
o de Lourenco Marques.»

Assim vé-se que a linha Lourenco Marques-Umbeluse
Pretoria me parece preferivel 4 linha actual, porque
podia simultaneamente absorver, em proveito do porto
de Lourenco Marques, as vantagens de exploracio mi-
neira na regido ¢ste, sul e norte da republica sul-afri-
cana, ao passo que esta ultima ndo aproveitard os rendi-
mentos dos riquissimos jazigos que lhe ficam ao sul.

Esta minha preferencia cstd de accordo com a opi-
nido emittida por sicr Thomaz Tancred, n'um artigo pu-
blicado pelos jornaes do Natal, em resposta a uns que-
sitos que lhe foram feitos pelo fallecido Mac-Murdo.
Segundo elle, a linha Lourenco Marques-Incomati de-
via prolongar-se até Barberton e terminar ali. A partir
de um ponto d’estalinha, desenvolver-se-hia a linha prin-
cipal, dirigindo se ao valle de Umbeluse, entrando na
Swazilandia, atravessando em seguida o districto de
New-Scotland, seguindo depois para Johannesburg e
Pretoria. Segundo sir Thomas, um ramal d’esta linha,
seguindo »ia Heidelberg atravessando a regido nordeste
do Estado Lirre de Orange, via Harrismith, ligaria Pre-
toria com a réde do Natal, em Van-Reenen’s Pass, em-
quanto que o-prolongamento da linha principal para o
sul, desde Johannesburg, se dirigiria, via Potchestrom
a Klukersdorf, até Kymberley, abrindo assim commu
nicacbes directas com as rédes de caminhos de ferro
da Africa do Sul.

Por occasido de ser publicado o parecer do sr. Tho-
maz Tancred julguei a sua realisacio perigosa para
o porto de Lourenco Marques porque entio as ideias
politicas da Gran-Bertanha se nio coadunavam com
a construccdo da linha Transwaliana atravez a Swa-
zilandia: hoje, porem, as idgias d’aquelle paiz foram sin-
gularmente modificadas e a adopciio do projecto im-
porta, afligura-se-me, em grande parte, favoravel aos
nossos interesses. _

Nas circumstancias actuaes e tendo em attencio que
0 governo da Republica Sul Africana removeu, com a
convencao anglo-tranwaaliana, todas as difficuldades que
se oppunham d construccdo de uma linha na Swazilan-
dia, parecia-me ser uma magnifica politica internacional
0 entrar-se em neiociac,()'es com aquelle gaverno, para
se ligar aquella linha, quando se fizesse, com uma ou-
tra, portugueza, partindo da linha Lourenco Marques-
Incomati e dirigindo-se 4 portella de Umbeluse.

Nio ha ainda syndicato ou companhia formada para a
construc¢do da linha da Swazilandia, nem mesmo estu-
dos feitos. Attendamos a que, admittindo mesmo que
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seja facil fazer-se de Sordwana-Bay um bom porto de
mar, ainda assim os trabalhos precisos para conseguir
tal resultado, demandam tempo e algum dinheiro, acres-
cendo ainda que o nosso porto de Lourenco Marques,
tdio bem dotado pela natureza e provavelmente em bre-
ve pela mio do homem, apenas dista umas So milhas
de Sordwana Bay e ha de ser sempre um rival temi-
vel e feliz. Ndo podemos admittir que o governo da Re-
publica desconheca estas circumstancias que reputo de
todo o ponto verdadeiras, e por isso creio bem que elle
acceitaria de bom grado ou pelo gienos sem grandes
difficuldades qualquer proposta que o nosso governo
Ihe fizesse no sentido que indiquei, visto que a sua adop-
¢ao lhe produziria tambem uma economia importante,

Iy

Jd tive ensejo de expdr 4 ex.™ Sociedade quanto fui
mal succedido nas minhas esperancas de despertar a
populacdo do districto de Lourenco Marques do lethar-
go em que jazia quando em 1886, o governo portuguez
deliberou comecar por sua conta a construccdo do ca-
minho de ferro.

A’ festa nacional, que modestamente teve logar no
dia da inauguracdo dos trabalhos, concorreu toda a po-
pulagdo tante europea como gentilica, ambas muito in-
teressadas na realisacdo de um tdo notavel melhoramen-
to e ainda grande numero de indigenas, margvilhados
com uma iniciacdo de trabalhos que lhes permittia fugir
a um futuro de fome e miseria tristemente annunciado
por uma colheita desgracada. Houve certamente enthu-
siasmo, mais ou menos de convencdo, o qual nio podia
illudir-me, porquanto conhecia o sentimento predomi-
nante na populacio e o effeito produzido por aquelles
que muito se interessavam por que tal caminho de fer-
ro nunca fosse levado a effeito.

Um anno mais tarde chegava a Lourenco Marques
Sir Thomas Tancred e logo depois o seu pessoal supe-
rior, vapores carregados de materiaes, um engenheiro
fiscal por parte da companhia, operarios, etc. Entdo a
descrenca cedeu logar a uma confianca completa e Sir
Thomas tinha credito aberto e quasi illimitado nas casas
commerciaes, uma das quaes, poucos mezes antes se
havia recusado a vender a credito um simples pranchdo
de pinho & secclo de obras publicas do districto, quan-
do esta luctava com importantes mas nfo insolviveis
difficuldades financeiras.

Vé, pois, v. ex.* ¢ a ex.™ assembleia que enorme e
rapida transformacdo se produziu na opinido publica de
Lourengo Marques: eu proprio, que estou agora expon-
do as minhas reminiscencias d’aquelle tempo, sincera-
mente me convenci, arrastado no turbilhdo geral, que
havia despontado uma nova éra de prosperidade para
o districto.

E, na verdade, eu vi tantas e tantas liberalidades,
desde as lanchas carregadas de material que se deixa-
vam pacificamente no fundo do porto onde se tinham
submerso por effeito dos vendavaes "do sudeste; desde
o esquecimento, durante mezes, nos armazens das al-
fandegas de caixas com comestiveis para o pessoal su-
perior de Sir Thomas, até & execuciio dos trabalhos
durante os primeiros tempos, que sinceramente cri ser
intento da companhia concessionaria ndo s6 cumprir
rigorosamente o seu contracto, mas ainda o presentear-
nos com uma linha de luxo capaz de deslumbrar as
suas similares da Africa do Sul. Cheguei mesmo a es-
quecer-me gue pouco tempo antes e certamente em
virtude do meu antagonismo com Adonis, a imprensa
do Natal me havia alcunhado de negro como a supre-
ma ratio para demonstrar-se que os meus pobres tra-

balhos de construccdo nio tinham merecimento algum.
Verdade scja que elles foram depois lisonjeiramente
apreciados pelos funccionarios do governo e da com-
panhia.

N'uma communicacdo que tive a honra de dirigir a
esta sociedade em novembro de 1888, expuz eu quaes
as peripecias mais importantes occorridas até dgquella
data entre as companhias concessionarias das linhas
Lourengo Marques-Incomati e Incomati-Pretoria. De-
pois do periodo que considerei ndo se produziu altera-
¢do importante na situacdo. As duas companhias nio
podiam chegar a accoérdo algum, e a companhia por-
tugueza revelava pelos seus actos uma extrema urgen-
cia em tomar posse do que lhe era garantido pelo con-
tracto, buscando assegurar exageradamente direitos 4
posse de terrenos, quando descurava o comprimento
dos seus deveres, e ainda realisava tdo estupentosas
economias que mais parecia em vesperas de uma crise
financeira do que em estado prospero, como seria para
desejar e deveria esperar-se em face das magnificas
concessbes a que tinha direito. Na verdade, o pessoal
da linha estava reduzido 4 maxima simplicidade, che-
gando mesmo a haver duas estacGes consecttivas ser-
vidas por um unico chefe. Isto fazia-se do modo se-
guinte:

Um comboio sahia de Lourengco Marques e chegava
4 estac@io da Matola; ahi faria o chefe o respectivo ser-
vico e, d hora da partida, fixada com mais ou menos
elasticidade, fechava elle a estacio e seguia em carrua-
gem de 1.* classe até 4 estacio de Pessene, a 14 kilo-
metros de distancia; chegado ali, abria a porta do seu
novo estabelecimento ¢ ahi ficava como chefe d’esta
estaciio até que 4 chegada do comboio descendente se
procedia a manobra inversa. Vése que isto era com-
modo e economico, havendo apenas a lamentar que o
st. Philip Knee, representante da companhia em Lou-
renco Marques e ao qual se deve esta invencio, nfio a
ampliasse mais, estabelecendo um unico chefe para to-
das as estagbes da linha. E como esta, poderia ci-
tar muitas outras cconomias, feitas pelo sr. Philip
Knee.

(Continiia).
Elntonio José Se amuj-o.
——

Os comboios operarios.

e a emigracdo para o Brazil

Entristece-nos sempre que vemos que os mais mo-
dernos processos de exploracdo das vias férreas,
os melhoramentos introduzidos n’esta industria, que,
nos demais paizes, diio os mais beneficos resultados,
quando transplantados para o nosso, perdem por com-
pleto os seus beneficos effeitos, e chegam até a ser no-
civos, falsificados por torpes especulacdes interesseiras,
aproveitados para fins bem differentes d’aquelles que
justificavam a sua adopciio entre nos.

Uma das providencias com que este caso se deu, to-
mada pela companhia veal portugueza, e tio applaudida
por nos e por todos que se interessam pelo engrande-
cimento do nosso paiz, foi a creaciio de comboios ope-
rarios entre Porto e Lisboa.

O fim d’este servico era mais do que attrahir trafego
de passageiros 4 via ferrea; era uma isenciio de inte-
I'esses por Eartc da companhia — podemos dizel-o por-
que temos base sufficiente para o provar —com o fim

e beneficiar as classes menos abastadas, as que mais
precisam de facilidades para a sua translacefio de um a
outro pontcs distantes.
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Ndo eram comboios de recreio, para os que podem
gastar umas economiss visitando o paiz; eram trens de
utilidade, de necessidade, mesmo, que facultavam ds
povoacdes do norte vir ds do centro e do sul buscar
trabalho, em vez de emigrarem para terras longiquas a
buscar sustento.

Na Belgica, na Allemanha, na Franca e na Inglater-
ra, onde comboios semelhantes a estes existem, a per-
mutacdo de individuos entre os pontos mais afastados
produz o equilibrio economico d'éssas povoacdes, fa-
zendo que os trabalhadores, apesar de empregarem a
sua actividade em pontos distantes da sua terra, man-
tenham ali o seu ménage, o seu heim, o seu home, ao
qual vdo de tempos a tempos abracar a familia, para,
no dia seguinte’ tomarem de novo o caminho da her-
dade ou da oflicina. 3

Em Portugal nada d'isto succedeu!

Nos primeiros tempos da existencia dos comboios de
operarios, emquanto a companhia concedia o transpor-
ta gratuito de bagagens, a maioria dos passageiros c{)’cs-
ses comboios*era composta de individuos que se entre-
gavam ao mister de recoveiros, illudindo o fim bene-
merito d’aquelles trens, para fazerem o seu negocio
€om prejuizo das vias ferreas.

irada a concessao da bagagem gratuita, brotou ou-
tro aproyeitamento de grande parte dos comboios, este
mais damnoso para o paiz porque representa o seu en-
faquecimento vital —a emigracdo.

Como ¢ sabido o governo brazileiro paga as passa-
gens dos emigrantes desde o ponto de origem até aquelle
Paiz, e, por um decreto do mez de outubro ultimo,
ainda dd um premio de 18:000%000 4 companhia mari-
tUma que lhe levar aos seus portos mais de 10:000 pas-
Sageiros durante um anno. :

D'isto resulta que as emprezas maritimas teem agen-
tes em todas as povoacbes do norte, encarregados de
angariar emigrantes, agentes que recebem um tanto
por cada individuo _que induzirem a ir chacinar-se nas
ardencias d’aquelle paiz, ¢ a quem as emprezas pa-

am a passagem, das estacdes nas linhas férreas até
isboa.

Pois bem; esses agentes, em logar de mandarem os
emigrantes nos comboios ordinarios, tem-n’os feito em-
barcar no comboio operario, lucrando a differenca en-
tre o custo d'um e d'outro bilhete; e como com isto
obtém um lucro de mais 1#500 a 2200 réis por pas-
sageira, j4 se vé que, elevando por esta artimanha ao
duplo o ganho que tinham, os seus esforcos para os
obter redobram na mesma proporcio.

Nio deve, até certo ponto, ser indifferente este facto
para o prodigioso augmento da corrente emigratoria que
nos ultimos tempos tem esvasiado o nosso paiz, attrahida
pelas facilidades que o governo brazileiro tem ultima-
mente dado para a importaciio de colonos, e pelo cres-
cente progresso de importantes trabalhos de estradas e
¢aminhos de ferro n'aquella republica. -

Os comboios operarios, com a organisaciio simples,
franca, liberal que foi dada a este servico, estavam, por-
tanto, sendo menos utilisados para o fim benemerito
Para que foram creados, e de que apenas aproveitava
UM pequeno ntimero de passageiros verdadeiramente
ficcessitados, d’esse beneficio do que para fornecer lu-
€ros illicitos aos engajadores de colonos.

estrincar estes dos demais, separar os que preci-
sam do comboio barato para se transportarem a uma
longa distancia, d’aquelles a quem ¢ indifferente o pre-
¢o do seu transporte, porque Ih’o pagam os que teem
Interesse em leval-os a abandonar a patria, nio era fa-
cil, era mesmo impossivel, nas condi¢Ges actuaes.:

Companhia, pois, resolveu cortar o abuso, suspen-

dendo os comboios, isto é, evitando as fraudes de um
modo decisivo, emquanto estuda o meio de facul-
tar ao publico, 4s classes que precisam, aos viajantes
operdrios, as vantagens que sempre teve em mira offe-
recer-lhes.

Ao que nos consta, a tarifa de grupos de passagei-
ros actualmente em vigor, vae ser reformada no senti-
do mais liberal; outras providencias se seguirdo nio
menos proficuas, no intuito de manter as vantagens do
publico. **

‘ ]
Parte Official
Ministerio das Obras Publicas, Commercio e Industria

Direccdo geral de obras publicas e minas

1.* Repartigho—Estradas, obras huydralicas
e edificios publicos

Eu El-Rei fago saber aos que este meu alvara virem, que, ten-

do-me pedido a parceria do ascensor da Nazareth licenca para es-
tabelecer um caminho de ferro americano, servido por locomoti-
vas, para ligar a villa de Alcobaca com a Nazareth, seguindo de
Alcobaca 4 estaciio de Vallado, peta estrada real n.° 64, Alcobaga
& Nazareth; da estac@o de Vallado ao rio da Areia, em leito pro-
prio, e do rio da Areia 4 Nazareth, pela estrada real n.° 59, esta-
¢do de Albergaria a S. Martinho do Porto;
. Havendo a companhia real dos caminhos de ferro portuguezes
desistido do direito que lhe assistia, em virtude do artigo 30.° do
contrato de 23 de novembro de 1883, de construir e explorar o
referido caminho de ferro,constituido por dois ramaes da linha de
Torres Vedras 4 Figueira da Foz e a Alfarellos:

Hei por bem conceder 4 referida parceria a licenga, que soli-
cita, com as clausulas e condigbes seguintes:

1."—A concessionaria effectuard 4 sua custa e por sua conta ¢
risco, pelo modo e nos prasos abaixo estipulados:

1.° Os estudos e a coastrucgao da dita linha,
nard, «caminho de ferro americano de Alcobaga &
todas as suas dependencias;

2.2 O fornecimento de todo o material fixo e circulante, que
fér necessario para a perfeita explorac@o da linha;

3.0 O estabelecimento de vma linha telegraphica ou telephoni-
ca ao lado da via ferrea, em toda a sua extensdo,

2.#—0 projecto, a apresentar, comprehenderd:

Planta geral do tracado, escala /50005 :

Perfil longitudinal, escala /5 para os comprimentos € !/
para as alturas;

Perfis transversaes, escala !/a03

Planta parcellar dos terrenos a explorar, escala 1/;,403

Perfis typos de via nas estradas ¢ em leito proprio, esca-
la 1/, .o

jlgci.;nensﬁo e espaganiento das travessas, escala !/

Typo dos carris, escala /503

Plantas e alcados de todas as obras, apparelhos e machinas
necessarias para a construcgdo e exploragiio da linha, escala 1/y
para os comprimentos inferiores a 10 metros, de !/jy para os com-
primentos de 10 2 100 metros, ¢ de /s, para 0s comprimentos su-
periores a 100 metros. _ %

Os desenhos serdo acompanhados de uma memoria descripti-
va e justificada das diversas pecas do projecto, incluindo as ma-
chinas, carruagens para passageiros € wagons a empregar na ex-
ploraciao da linha. _ .

Todas as pecas do projecto serilo organisadas, na parte appli-
cavel, em conformidade com o programma para projecto de es-
tradas de 24 de abril de 1860. ;

32—0 projecto serd apresentado no praso de seis mezes, a
contar da J:Itﬂ d'este alvarg.

§ unico. Se o governo julgar necessario a reforma do projecto,
no todo ou em parte, essa reforma serd feita n'um praso fixo,
marcado na portaria, que a ordenar. :

4.2—Para servigo da construc¢io e exploracio da linha, fard a
concessionaria tirar doas copias dos projectos approvados, que
entregard, no praso de um mez, a contar da data da portaria, que
os approvar, na direcgdo géral das obras publicas e minas.

Sl.)*—Uma das referidas copias, depois de authenticada na mes-
ma direcgdo geral, serd eatregue 4 concessionaria. :

6.4—Qualquer mudanga que, no acto da construcgfo, se julgue
necessario ou conveniente, introduzir no projecto, serd sujeita,
pela concessionaria, & approvacio do governo.

7.%~Nenhum trabalho poderd ser iniciado sem que 0s respe-
ctivos projectos tenham sido approvados pelo governo.

8.2==A linha ferrea serd construida com lei'o e obras de arte
para uma so via, 4 excep¢iio das estagoes, em que havera as ne-

ue se denomi-
azareths, com
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cessarias vias de resguardo € as de servi¢o e dos pontos de cruza-
mento, em que se julgar preciso eStabelecer desvios, nio deven-
do a segunda linha exceder, em cada uma, a 6o metros. A extra-
via, ou distancia entre duas vias, serd, pelo menos, de 2.metros
entre as faces exteriores dos carris.

g*—A\s terras para a formagdo dos aterros serdo sempre ex-
trahidas de maneira que sc evite a estagnacdo das aguas prejudi:
cial & saude publica.

. t0*—Todos os aqueductos, pontes e viaductos seriio construi-
dos de pedra, ferro ou tijolo. So poder@o empregar se outros ma-
teriaes em casos particulares, precedendo approvagio do go-

Verno.
11.2—As estacoes deverdo ser feitas de pedra, tijolo ou madei-

ra. O seu numero e situagdo serido indicados nos projectos.

122—0s carris e outros elementos constitutivos da via ferrea
devem ser de béa qualidade e dos melhores modelos, proprios a
preencher o fim do seu destino. Os carris a empregar serdo de
ago e o seu peso ndo poderd ser inferior a 20 kilogrammas por
metro corrente. Serdo fixados pelo systema que a concessionaria
julgar mais conveniente, segundo os ultimos aperfeicoamentos e
com previa approvacio do governo.

13.2—As travessas a empregar na linha, sendo de madeira, se-
rio creozotadas; sendo metallicas, deverdo sér de boa qualidade
¢ dos melhores modelos jd experimentados.

14.*—As machinas locomotivas serdo construidas segundo os
melhores modelos conhecidos, e satisfardo a todas as condi¢oes
actualmente prescriptas, ou #s quée “de futuro o forem, para por
em circulacio as mesmas machinas. As carruagens dos viajantes
deverdo ser igualmente dos melhores modelos, suspensas sobre
molas e guarnecidas de assentos. Havel-as-ha de duas classes, pelo
menos. ’Fodas serdo cobertas, fechadas com vidragas e resguagda-
das com cortinas. .

As referidas carrunagens deverdo preencher, alem do que fica
dito, a todas as condiches prescriptas pelo governo no interesse
da seguranga publica. o : h

Os wagons de mercadorias e gado, as plata-formas e restante
material serd tudo de boa qualidade e solida construcgdo.

15.»—Na parte em que o caminho seguir nas estradas assentar-
se -ha ao nivel d'ellas, a um dos lados da facha empedrada, e por
férma que ndo embarace o transito dos passageiros, nem dos ve-
hiculos ordinarios. .

Em todos os pontos das estradas ficard, pelo menos, um gs-
paco livre de 3,5 para o transito ordinario, e um intervallo de
o"',il entre os vehiculos da linha ferrea e os edificios, muros ou
vedacbes das propriedades, contado da parte mais saliente dos
mesmos vehiculos. | . ;

162 —~Na parte em que o caminho assentar em leito proprio
serd fechado por meio de muros, sebes vivas ou grades de ma-
deira, que o separem das propriedades contiguas, com barreiras
de serventias abrindo para fora.

17— A concessionaria fica obrigada a nio damnificar as estra-
das, a reparar de prompto os estragos que porventura n'éllas cau-
sar, ¢ a conservar em bom estado a parte da faxa empedrada que
servir para a circulacio dos trens da linha ferrea e 5 decimetros

para fora dos carris exteriores. ] 3

18.4—A concessionaria niio poderd Testringir o uso publico das
estradas e das serventius publicas e particulares que n'ellus exis-
tam, devendo mantel-as ou substituil-as 4 sua custa, indemnisando
devidamente os interessados quando niio possam ser conservadas.

19.—As passagens de nivel serdo calgadas e fechadas, de ami-
bos os lados, com barreiras, que abrirfio para a parte exterior do
caminho de Perro, havendo, em cada uma, um guarda encarregado
d'este servico. . -

20.°—Nos pontos de encontro das estradas ordinarias com a
via ferrea, durante a feitura d'esta, a concessionaria construird as
necessarias obras provisorias, para que a circulagfio ndo seja inter-
rompida. i _ N

21.2—As acquisicbes, que a concessionaria tiver de fazer de
terrenos para as obras da linha e suas derqndenclgs, serio regu-
ladas amigavel ou judicialmente pelas leis em vigor de expro-
priac@o por utilidade publica. ) A

_ 22.*—Quaesquer indemnisacdes devidas, por prejuizos resul-

tantes dos trabalhos de construcgdo, conservagio ou da explora-
¢ao da linha, ficam a cargo da concessionaria.

23.4—0s traba'hos de construccio devem comegar no praso de
sessenta dias, a contar da data do Diario do governo em que for
publicada a portaria da approvagdo do projecto; devendo estar
concluidos no praso de dezoito mezés, a contar da mesma data._

24*—A linha niio poderd ser aberta a0 transito_publico seniio
com auctorisagio do governo, e depois de examinada por uma
commissdo de engenheiros.

25.2—0 governo fard fiscalisar por agentes seus a construcgao e
explora¢io da linha de que se trata. 2

262—A concessionaria sujeitard d approvagdo do governo as
tarifas de passageiros o mercadorias, assim como o regulamento

ra o servico de exploragio, nio podendo fazer-lhe alteragdo al-

gumMa sem nova approvagio.

gal.

272—Toda a fixacio ou modificagio de horarios ou de con-

dicoes de servico deverao ser approvadas pelo governo antes de

serem annunciadas ao publico, pela imprensa, nas estacbes, ou por
qualquer outra forma. ;

28.2—As alteracoes nas tarifas, depois de approvadas pelo go-
verno, serdo annunciadas, pelo menos, com oito dias de ante-
cipagio.

29.*—A concessionaria fica obrigada a prestar gratuitamente
Os seguintes servigos :

1. Transporte ¢m qualquer comboio, que a direccio dos cor-
reios, telegraphos e pharoes designar, das ambulancias postaes e
dos empregados, que manipularem as correspondencias;

2.2 Concessio pos comboios em que ndo haja ambulancias pos-
taes de um compartimento, em uma carruagem de 2.% classe, para
transporte das malas de correspondencia publica e dos seus con-
ductores:

3.° Transporte de material dos correios, telegraphos e pharoes;

g.“ LLimpeza externa das ambulancias postaes ;

. Transporte dos funccionarios do ministerio das obras pu-
blicas, commercio ¢ industria, que o respectivo ministro indicar, e
de quaesquer outros, que tiverem servigo especial na linha, me-
diante indicacio do mesmo ministro;

6,2—l.icen¢a para a collocagio na linha telegraphicas da via
ferrea, ou telephonita, das linhas telegraphicas do governo.

30.—0s militares e marinheiros, em servigo viajando em corpo
ou isoladamente, pagardo apenas, por si e suas bagagens, metade
dos precos estipulados nas tarifas respectivas.

51.*—A concessionatia fica obrigada a por d disposiciio do go-
verno, por metade dos precos das tarifas geraes,todes os méios
de transporte estabelecidos para a exploragio da linha, quando
elle precisar conduzir tropas ou material de guerra.

32.°—A concessionaria fica sujeita :

1.°—Aos regulamentos actuaes ¢ aos que o governo publicar
para servico telegrapho-postal ; .

« 22 A's leis e regulamentos sanitarios em vigor, tanto no que
respeita 4 execucio e conservacZo das ohras, como ao estado das’
officinas, estacies e dépendencias da linha ferrea, .

33.4—A concessionaria ficard tambem sujeita ds leis ¢ regula-
mentos vigentes, ou que de futuro se promulgarem, sobre viagio
pnblica, na parte applicavel. .

342—A concessionaria niio terd direito a indemnisagio alguma
pelos Freiuizos que 4 linha ferrea provierem do transito ordina-
rio pela estrada, do seu estadd’ de conservagdo, da abertura de
novas vias de communicac¢do de qualquer natureza, de transtornos
ou interrupciio de servi“o, motivados por medidas temporarids de
ordem de¢ policia, do livre uso da estrada, dos trabalhos n'ella
executados por ordem do governo ou por corporagdes ou indivi-

-

duos devidamente auctorisados. .

35.2—0 uso da linha telegraphica serd permittido, gratuitamen-
te, para os despachos officiaes, e aos particulares mediante uma
tabella estabelecida pela concessaria, de accordo com o gover-
no. '
36.—A concessionaria, seus agentes, empregadds ¢ operarios
ficariio sujeitos, enrtudo que disser respeito a0 estudo, construc-
cio e exploraciio da via ferrea, 48 leis e regulamentos de Portu-

37.2—A concessionaria prestard aos agentes do governo todos
os esclarecimentos precisos para elles poderem formular a estatis-
tica da linha. =

38— O caminho de ferro, com todos os seus cdificios neces-
sarios para o servigo, e mais accessorios e dependencias, incluin-
do as linhas tclegraphica ou telephonicd, carris, cochias, travessas
e em geral todo o material fixo de qualquer especie, fica, desde a
sua construcgdo ou collocagio na linha, pertencente ao dominio do
estado para todds os effeitds juridicos, nos termos do direito com-
mum e especial de caminhos de ferro. -

Todo o material cireulante, carvdo, coke e quaesquer outros
provimentos ficardo pertencendo ao dominio da concessionaria,
para os mesmos effeitos e nos mesmos termos, com a declaragio,
porém, de que o material circulante nfo poderd ser alienado se-
Eia‘o para o effeito de ser substituido com vantagem do seryi¢o pu-

lico.

3p.2-—A concessio de que trata este alvard ¢ feita pelo praso
de noventa e nove annos, contados da data do mesmo alvard.

40.—A concessionaria deverd conservar, durantejtodo o praso
da concessio, a linha ferrea’e stias dependeneias, com todo o seu
material fixo e circulante, em bom estado de servico € no mesmo
estado deverd entregar tudo ao governo, findo aquelle praso, fa-
zendo, sempre, para esse fim, @ Sua custa, todas as reparagdes
tanto ordinarias ¢omo extraordinarias. «

41.°~A concessionaria depositard, & ordem do governo, na
caixa geral dos depositos, a quantia de 1:50003P000 réis, em di-
nheiro ou em titulos de divida publica portugueza, pelo seu valor
no mercado.

§ 1.2 Este deposito seri feito no praso de Juinze dias, conta-
dog da data do Diario do Governo em que es'e alvari for publi-
cado.
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§ 2.2 O referido deposito vencerd, sendo em dinheiro, o juro
que a caixa geral de depositos paga por depositos identicos, e
sendo em titulus de-divida publica, o respectivo juro.

§ 3.2 Este depogsitv poderd ser levantado pela concessionaria
quando os trabalhos executados na linha tenham o valor equiva-
lente a 3:000%000 réis. .

42.2=0 caminho de ferro, seu'material fixo e circulante, e o
da linha telegraphica ou telephoniea servirdp, com o deposito a
que se refere a condiciio anterior, de garanua para o estado, da
execucio das presentes condicoes.

432 —A concessio caducara:

1.2—Quando sejam excedidos os prasos marcados nas condi-
¢oes 3.* e scu § unico, 23.% e § 1.° de condigio 41.%;

2.°—5e nio comegar a exploracao dentro do praso de um mez,
depois de auctorisada pelo governo, nos-termos da condicio 24.%

3.0 Se, iniciada a exploracio, a concessionaria a interromper
por trinta dias consecutivos ou sessenta dias interrompidos durante
um anno;

4.° Se a concessionaria nio cumprir as outras condicdes a que
fica obrigada, -

44."—Finda a concessdo o governo tomard posse do caminho
de ferro, sem obrigacio de-indemnisar a concessionaria, qualquer
que seja o fundamento, rasdo, ou pretexto allegudo para justificar
a indemnisacio, :

§ unico. Se o governo julgar conyeniente poderd adquirir, ao
findar a concessao, o material circulante, carvio, coke, e quaes-
quer outros provimentos, existentes, os quaes s¢iao pagos 4 con-
cessionaria segundo a avaliacio de louvados.

43 —Caducando a concessio o governo terd direito de pro-

ceder como se ella tivesse tindado, applicando o disposto na con-
di¢iio anterior e seu § unico.

. 4b2—~Hayvendo deposito de garantia ao caducar a concessio,
reverte clle para o estado. v

- 47%—0s direitos conferidos e as obrigaghes impostasd conces-

Slonaria por este alvard seriio exteasjvos ¢ companhia quz ella or-
Ranisar para exploragio da concessiio, mas nio poderdo ser trans-
feridos \para outra qualquer entidade sem previa auctorisacio do
governo. & ‘e - . - .

48.0—As questdes qua se levantarem sobre a execucio ou in-
terpretagio d'estas condighes serdio resolvidas pelo governo, ou-
vindo a junta oonsultiva de obras publicas e minas,

40."—~Exceptuam sé das disposicoes das clausulas precedentcs
0s casos de forga maior devidamente comprevados, podendo o
governo prorvogar os prasos marcados, se o julgar conveniente.

Pelo que mando a todos os tribunaes, auctoridades e mais
pessoas a quem o conhecimento d'este alvard competir, que 0
cumpram e guardem, e fagam cumprir ¢ guardar tdo inteiramente
como n'elle se¢ contém.

Niio pagou.direitos de mercé por os nio dever. 4

E, por firmeza do que dito ¢, este vae por mim assignado ¢
scllado com o sello das armas reaes e com o de verba,

Dado- no paco, aos 15 de janeiro de 18g1.==El-rei=Thomaz
Antonio “Kibeiro Ferreira.

Em conformidade com o disposto na carta de lei de 2 de maio
de 1822 e com a prescripgio do § 6.0 do artigo 7.° do decreto de
28 de junho de 18go: hel por bem, tendo ouvido o conselho de
ministros, ordenar que seja aberto no ministerio da fazen-
da a favor do das obras publicas, commercio e industria, um
credito extraordinario de 28:9673635 réis, a inscrever na tabella
da distribui¢iio da despeza éxtraordinaria do segundo dos referidos
ministerios do exercicio de 1890~18¢1, nos termos seguintes:

Capitulo 6.% artigo 3.°: garantia de juro nas linhas ferreas de
Torres Vedras 4 Figoeira da Foz e Alfarellos, carta de lei de 2 de
maio de 1882—28:067655 réis.»

Os ministros e secretarios de estado dos negocios da fazenda
e das obras publicas, commercio e industria, assim o tenham en-
tendido e facam executar. Pago, 24 de janeiro de 1891-—REl—
Augusto Jos¢ da Cunha— Thomag Antonio Ribeiro Ferreira.

——
L

Sua Magestade El-Rei, o quem loram presentes os regulamen-
tos de signaes, do’servico das estagbes; de telegraphos e relogios,
dgf'c?l:liuc\:awii revisores e guarda freios, de capatazes e assenta-
Bl eg e d;; 05 guardas, dos uniformes, dos machinistas ¢ fo-
PR s Passes, bonus ¢ avctorisacoes, datados de junho de

999, Propostos pela, companhia nacional de caminhos de ferro
para o8 servigos de exploraciio do caminho de ferro de Foz-Tua
a Mirandella, em conformidade com o disposto no artigo 77.° do
contracto de 3o de junho de 188, :

Ha por bem, conformando-se com o parecer dé 15 do corren-
te, da junta consultiva de obras publicas e minas, approvar os
mencionados regulamentos, com resalva das disposicoes do regu-
lamento de 11 de abril de 1868 ¢ das modificacGes que de futuro

o governo _entender dever fazer, quando regulamentar por férma
diversa da actual os servicos de exoloracao de caminhos de ferro.
O que se communica ao respectivo director fiscal para sua in-
telligencia e efleitos devidos.
. Paco, em 27 ‘de janeiro de 1891. — Thomay Antomio “Ribeiro
Ferreira.
Para o director da fiscalisacao do caminho de ferro de Foz-Tua
a Mirandella, :

— G

Carta de Lourenco Marques

Lourengo-Marques, 3 de Janeiro de 18q0.

Sahiu para Manica a 1.* parte da expedicdo de voluntarios,
composta da policia; empregados e operarios das obras publicas e
officinas do caminho de ferro.

0 Radre Antonio Maria de Souza Pereira, director interino do
caminho de ferro, ficou incumbido na qualidade de commandante
da policia em Lourenco Marques de organisar o 2.° grupo de vo-
luntarios.

D'entre os empregados do caminho de ferro que expontanea-
mente se offereceram, foram nomeados os nossos amigos Torre
do Valle, capitio, e José Filippe Mongiardim da Costa, tenente.

Por aqui ha socego, apezar do grande desgosto que layra na
populacio por motive do procedimento da Companhia South
p /:'-’ichn; até os proprios inglezes aqui residentes condemnam e de-
ploram taes mane)os.

A officialidade da corveta Affonso d'Albuguerque vae dmanha
de visita d linha até 4 fronteira do Transvaall.

Continua a sentir-se a falta de bracos; se¢ se encarreirassem
por aqui, em logar d'irem para o Brazil, unham muito a ga char e
sO perderiam os engajadores que é uma das pragas mais pernicio-
sus que assollam o paiz. Quando se tratard da sua extinc¢@o?

Adeus, nio me alargo mais por qué sdo horas de fechar a
mala.

I i

::‘:: .

Questionario sobre tarifas

Foi dirigido pelo ministerio das obras publicas a to-
das as camaras municipaes, um questionario para o es-
tudo da unificacdo de tarifas de que se estd occupando
uma commissao n’aquelle ministerio, segundo foi resol-
vido pelo parlamento. -

As perguntas sdo as seguintes :
1.*—Serd possivel e conveniente a unificaco das

tarifas em todas as linhas?
2.* — Nio sendo possivel em toda a latitude até que

ponto se péde ella estabelecer?

3.*— Convird augmentar ou diminuir o numero de
classes de mercadorias da tarifa geral? '
4.*—Convird modificar as taxas actuaes?
52— Convird modificar as tarifas especiaes, actual-
mente em vigor? - _
6.%—N'este caso, quaes as modificacbes a introdu-
zir?
7.*— Convird augmentar o numero de tarifas reduzi-
das especiaes; e convindo para que mercadorias?
8.*—Nas tarifas reduzidas, qual o minimo do peso e
distancia que deve ser adoptada como base para a re-
duccio de precos?
0."— Nas tarifas differenciaes, quaes as regras que
se devem adoptar para a differenciacfo ?
10.*—Convird eliminar as tarifas de pequena veloci-
:’iia_dc para gados, reduzindo a taxa de grande velocida-
e’

Jd se deve esperar que as respostas sejam interes
santissimas e todas tendentes a conseguir a maior re-
ducc@o de precos em todos os sentidos e para todos os
transportes.

i
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ESTUDO SOBRE A EXPLORACAD DOS CAMINHOS DE FERRO

(Continungao)
CAPITULO 1I

Economia politiea e industrial

As qugstdes de tarifas ligam-se intimamente com as
questdes aduaneiras e estas com as questdes de econo-
mia politica. Nada ha, pois, mais natural, do que lancar
uma vista d'olhos para as questdes economicas, antes
de entrar nos capitulos seguintes onde trataumos das
questdes de tarifas.

Transcrevemos o que se segue, duma nota de M.
Béla Ambrozovies, conselheiro ministerial no ministe-
rio das obras publicas e communicacdes da Hungria.

Seja O (fig. 1) um logar de produccio, ligado por

Fig. 1

uma estrada ordinaria com o logar de consumo a dis-
tante »o kilometros. Se, por esta estrada, se transpor-
ta de O para @ uma quantidade determinada » de cer-
ta mercadoria, o numero de toneladas-kilometros serd

niy =—=70.

Esta quantidade de mn toneladas poderia, sem au-
gmento das despezas de transporte, ser repartida uni-
formemente por uma extensio dupla, ou ser transpor-
tada para qualquer ponto de circumferencia de um cir-
culo de raio ro ou dirigida uniformemente n’esta cir-
cumferencia por vias que se suppde que ahi conduzem
ou, emfim (1) ser distribuida, por egual, pela superficie
d’'um circulo de raio ri=1 /s ro.

Escusado € dizer que em tudo isto se abstrahem as
despezas resultantes das frequentes descargas, ¢ que se
admitte a mesma tarifa de transporte, no que diz res-
peito ao peso e 4 distancia. Se, no ultimo caso, M re-
presenta o peso por unidade de superficie (densidade)
ter-se-ha:

my== 1 M
my ro=m= 14® My % ry

Conclue-se d’aqui que'a massa de qualquer peso,
pode, pelo mesmo preco, ser transportada para um pon-
to unico, situado a uma distancia determinada, ou re-
partida uniformemente pela superficie d'um circulo cujo
raio é egual a 1 /3 vezes essa distancia.

O que deixamos dito, applica-se a todo o transporte
effectuado de O para qualquer ponto. Para cada trans-

. - . ’
porte parcial, haverd um circulo (de raio egual a — da
distancia), sobre a superficie do qual a massa corres-

(1) Segundo a theoria do centro de grayidade, o ponto a ¢ o
centro de gravidade de um dos triangulos elementares, dos quaes
dois lades sdo formados por estradas muito proximas, partindo
do centro 0, e a massa suppde-se repartida uniformemente na
circumferencia, e ligando os centros de gravidade de todos os

triangulos elementares.

pondente poderd ser distribuida uniformemente sem.
que as despezas de distribuicio sejam differentes das
do transporte realmente effectuado.

E haverd um circulo médio de raio » sobre a superfi-
cie de qual a massa total m == (my-{-ma+mz+-...) po-
deria ser uniformemente distribuida, sem que as des-
pezas de distribuicdo sejam differentes das que sdo pa-
gas pelo transporte realmente effectuado de todas as
massas parciaes (my ma ma ...).

Se o ponto O, logar de producgio, é tornado logar
de consumo, isto ¢, se o trafico se dirige para ali, todo
e qualquer ponto d’onde O recebesse as mercadorias
de que carece, seria por conseguinte um logar de pro-
duccdo, e os argumentos acima, poderiam ser-lhes ap-
plicados, bem como a qualquer logar da terra ou de
um grande continente, de onde se effectuem transpor-
tes. .

Suppunhamos que a distancia 4 qual o transporte de
uma mercadoria € realmente effectuado, e as despezas
de transporte correspondentes a esta distancia nio po-
dem ser excedidas para além d’esta distancia, nfio se
encontra um comprador que queira pagar o preco di
mercadoria em O e ainda por cima as despezas de trans-
porte: esta distancia é egual aos /3 do raio de circulo

(-;-'~ r1==r) sobre o qual se pode effectuar a distribui-

¢ao uniforme de que fallimos acima. (E’ este o unico
caso que consideramos).

Resulta d'isto, que os *3 do raio do circulo, que se
podem figurar pela maneira indicada para todo o trans
porte, representam, para a totalidade das mercadorias,
a distancia média a qual ella péde ser transportada; o
preco de transporte correspondente serd, pois, a taxa
média, e visto que esta taxa ¢ equivalente 4 somma das
taxas que se pagaram pelos transportes parciaes, pode
ella ser considerada como tendo sido effectivamente
paga.

A distribuiciio supposta uniforme, de que vimos fal-
lando, permitte-nos transformar uma zona de trafico,
nido realmente homogenea, em uma zona homogenea
economica, sem que d'isso resulte uma differenca nas
despezas de transporte.

Dizer que uma zona € homogenea economica, é dizer
que cada unidade da sua superficie tem precisdo d'uma
quantidade egual da mercadoria em questdo, e que es-
ta necessidade ¢ bastante importante, para supportar
as despezas do transporte correspondente, 4 distancia
do ponto O, ou, reciprocamente, que O tem precisiio,
na mesma proporcdo, das mercadorias produzidas em
cada unidade de superficie da zona.

Admittamos agora, que um caminho da ferro seja
construido em linha recta na direcciio X'X passando pe-
lo ponto O (fig. 2). Se, pela estrada ordinaria o prego

4

.
——
/"ﬁ\ﬁ'% \-“‘-‘"ﬁ.
' -
4 1l St = it S A
x - -

- el
}
!

i W W, e
L /

Y!

Fig. 2

do transparte por unidade ¢ de ¥, ¢ €, pelo caminho de
ferro, inferior a este, isto ¢
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teremos para as despezas de transporte eguaes por es-
trada e por caminhos de ferro:

r¥=Rd
R | 4

ou e T
r Y

==

isto ¢, as distancias percorridas pelos trans-

ferro. Para os pontos nio situados sobre a linha do ce-
minho de ferro, a situacéo estd indicada na figura 3.

portes sdo inversamente proporcionaes ds ta-
xas de transporte:

Mas uma vez que o transporte ¢ mais bara-
to pelo caminho de ferro do que pela estrada
ordinaria, pode-se tambem transportar as mer-
cadorias em carroca 4 direita ou 4 esquerda da
linha ferrea (do lado da distancia R=nr), a
certas distancias, sem ultrapassar os precos a
pagar pelo transporte da mercadoria em caminho de
ferro 4 distancia total nr==R.

Por conseguinte, quanto mais o ponto de desvio (is-
to ¢ o ponto onde se deixa a linha ferrea, para tomar
a estrada ordinaria) for affastado de (), mais pequena
serd a distancia, que pode ser percorrida em estrada
ordinaria; esta distancia serd nulla para R =nr; serd
egual a r quando R=0. £

Pelo que acima fica dito, a linha limite do trafico or-
dinario, €, pois, uma circumferencia de circulo; ao con-
trario o limite do trafico do caminho de ferro em rela-
¢iio ao centro do trafico ¢ o circuito d'um losango da
forma representada pela figura 2. Pode-se para cada
ponto d’esse circuito transportar por meio, de caminho
de ferro, um pezo egual de mercadorias, pelo mesmo
preco porque pode ser transportado para qualquer pon-
to da circumferencia do circulo.

E visto que ndo se paga mais pelo transporte d’'uma
mercadoria em carroca de O para um ponto n da su-
perficie d'este circulo, do que pela sua distribuicdo uni-
forme sobre a superficie. d'um circulo de raio egual a
i V3 O a, as despezas occasionadas pela distribuicio
uniforme da mesma quantidade em caminho de ferro,
sobre a superficie de losango correspondente a este ul-
timo circulo, serdo tambem as mesmas. Mas n’este caso
o peso por unidade de superficie serd naturalmente me-
nor do que no caso da reparticdo da massa por carro-
ca, na superficie do circulo. .

A zona do trafego do logar de produccio O (admit-
tindo que a necessidade do artigo em questo conser-
va a mesma importancia) augmenta pois em consequen-
quencia do estabelecimento do caminho de ferro, na
mesma propor¢iio em que a superficie do losango, ex-
cede a do circulo.

Esta zona mais desenvolvida, poderd, pelo mesmo
preco, ser provida, com a ajuda do caminho de ferro
da mesma quantidade de mercadorias de que foi provi-
da a do circulo por meio do transporte em carroga, o
que sob o ponto de vista do sitio O supposto logar de

produccdo, equivale a dizer, que nio existindo o cami-

nho de ferro, seria necessario con luzir sobre a superfi-
cie do circulo as necessidades correspondentes 2o exce-
dente da superficie do losango (cujos differentes pontos
ficariam assim de certa forma approximados) ou que
o excedente do ponto O augmentaria na mesma pro-
por¢do da zona do trafego

Como jd dissémos todo o ponto de onde se effectua
um transporte pode, como o ponto 0, ser considerado
um centro de trafego. Pdéde-se pois figurar por meio
d'elle uma zona de trafego estabelecida da maneira
abaixo indicada. Esta zona serd um circulo se o trafego
se faz unicamente por estrada ordinaria; um losango, se

os transportes se eflectuam em parte pelo caminho de

Fig. 3

A quantidade que antigamente era transportada pela
estrada ordinaria O! para a (se se distribue uniforme-
mente, ter-se-ha uma zona de trafico, com a férma de
um circulo de raio egual a 3 !/ Oy a) ndo poderdi—uma
vez que as despezas maximas de transporte, sejam at-
tingidas—ser transportada mais longe pelo caminho de
ferro (ndo entra por conseguinte na comparacio). Mas
para aquella transportada antigamente em carroca de a
para O', as duas zonas de trafico, serdo um circulo de
raio %2 a O', e um losango correspondente, cujo centro
¢ em a. Para a quantidade transportada antigamente
em carroca de O' para além de a, por exemplo para a',
ter-se-ha como zonas de trafego a superficie do circulo
descripto de a, como centro, com */s a a1, como raio,
e a'do losango correspondente.

De egual férma se estabelecerdo as zonas do trafego
d’'am qualquer ponto situado féra da linha do caminﬁo
de ferro, por exemplo Oz e Os. Estas zonas de trafego
—tanto as das estradas ordinarias como as dos cami-
nhos de ferro— podem, como mais adeante veremos,
invadir-se mutuamente, ndo resultando d’ahi alteracdo
alguma. Cada zona tem o seu trafego proprio; sémente
quando se trata de mercadorias da mesma especie a
situacdo do centro de gravidade da massa serd differente
da que- occupava quando a concorrencia nio existia,
Fallaremos adeante do efleito devido 4 posicdo do cen-
tro do gravidade.

O trafego do ponto de cruzamento de duas linhas de
caminhos de ferro, serd representado pelas superficies de
dois circulos, e pelas dos dois lesangos correspondentes.

Poedemos representar este caso, suppondo que a massa
das mercadorias, repartida pela superficie do circulo, se
acha em duas camadas, das quaes uma diz respeito 4
linha ferrea em um sentido, € a segunda 4 que segue
para outro lado.

Este raciocinio serve tambem para o caso de muitas
linhas que se cruzam. Cada zona de trafego em cami-
nho de ferro, teria pois tambem a sua zona correspon-
dente de trafico por via terrestre.

Quando em um centro de trafico, a direccdo-de uma
linha de caminho de ferro muda sob um angulo, o cir-
culo n@o se move, mas as duas metades do losango gi-
ram pelo mesmo angulo ao redor do centro do circulo.

O estado das cousas fica, pois, sendo o mesmo.

Nao vale a pena occuparmo-nos especialmente das
curvas situadas entre duas estacGes ou entre dois cen-
tros de trafico, nem da direccao eventualmente indicada
na curva de estradas ordinarias adjacentes. Suppomol-as
dirigidas em linha recta.

Parece-nos ter considerado, no que fica escripto, to-
dos os casos que podem offerecer algum interesse.

(Continua). Ol bert Deban.
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As accoes da Companhia Real

Os jogadores da Bolsa de Paris, lancando no merca-
do repetidas partidas de accdes d'esta companhia e
acompanhando esses manejos de insistentes investidas
n'alguns periodos que por ignorancia ou por interesse
se prestam a esta especulacdo, teem conseguido produ-
zir uma certa depreciacdo d’este valor com o fim, bem
claro, de: obterem, por preco mais baixo do que o que
se cotava ultimamente, papel com que cubram os com-
promissos que tomaram nas ultimas liquidagées.

Felizmente que esta baixa forcada néo illude ninguem
porque os que possuem estes valores com o fim de uso-
fruirem o dividéndo que teem certo nio vdo assustados
offerecel-os ao garrote dos baixistas e alguns ha mesmo
que, rindo-se da especulacfio, vio comprando mais con-
scientes como estdo do bem que empregam as suas eco-
nomias:

E felizmente tambem que os jornaes serios, conscien-
tes e acreditados nas bolsas estrangeiras fazem a devida
justica 4 Companhia Real e do seu papel, contrapondo
o seu voto auctarisado ds proclamacdes: dos especula-
dores.

E' da Semaine Financiére, importante e honestissima
revista franceza, a noticia seguinte :

«As acgbes dos caminhos de ferro portuguezes, intro-
duzidas em Franca ha vinte annos, estio de ha muito
consideradas como valores de carteira. ’

«Esta designacdo ¢, de resto, justificada pelos divi-
dendos que a Companhia Real tem distribuido aos seus
accionistas. Citando apenas os ultimos, vémos que ten-
do dado 27 francos em 1886, 30 em 1887, em 1888 e
em 1889, fixou na mesma quantia o dividendo de 18¢o.

«Se considerarmos que, ha alguns annos, a. Compa-
nhia Portugueza, tem as mios ligadas pelo tratado com
a Companhia de Caceres, e que, fazendo face aos pe-
zados encargos impostos por esse contracto, poude, to-
davia, augmentar ¢ manter firme o seu dividendo, é fa-

cil comprehender que, se ella tivesse o direito da livre -

disposicdo dos seus lucros, os dividendos continuariam
a sua marcha ascendente, e por conscguinte as accdes
teriam attingido precos mais elevados.

«Hoje o tratado de Caceres acha se annullado, me-
diante um sacrificio inferior em cerca de 40% aquelle
que era supportado até aqui, e que deve desapparecer
por completo dentro de dez annos.

«Assim desembaracada a Companhia poderd fazer
mais largas distribuicGes de dividendos aos seus accio-
nistas, as quaes verdo—gracas ds immediatas reduccdes
dos encargos de Caceres —os seus dividendos attingir
4o francos, mais tarde 50 francos, e mais ainda, porque
a exploracio das linhas portuguezas d4 hoje um produ-
cto kilometrico médio de 25:000 francos, quasi egual ao
das melhores linhas francezas.

«Os productos actuaes que ndo cessam de augmen-
tar, serdo sensivelmente melhorados depois do acaba-
mento completo das linhas com que o Grande Central,
fard o nucleo de ligacio, e estabelecerd rapidas e dire-
ctas relacoes entre Franca, Hespanha e Portugal, por

Irun.»

———

Arrematagdes.

Companhia Rea dos Caminhos de Ferro Portuguezes
LEILAO

Em 16 de fevereiro proximo futuro e dias segintes or inter-
medio do Agente de leildes, sr. Casimiro Candido da Cunha, na
estaciio principal d'esta Companhia, em Lisboa, no Caes dos Sol-

dados; e em virtude do artigo 33.° das disposicGes communs s
tarifas geraes de grande e pequena velocidade do Leste e Norte e
artigo 172.° das de Lisboa a Cinlra e Torres, proceder-se-ha &
venda em hasta publica, nos dias e local supra indicados de todas
as remessas com data anterior a 17 de noyvembro de 1890, bem
como d'outros volumes ndo reclamados.

Avisa-se, portanto, os consignatarios das referidas remessas de
que poderdo ainda retiral-as pagando o seu debito 4 Companhia
para o que deverdo dirigir-se ao Servico do Trafego, na estagiio
do Caes dos Soldados, todos os dias nido santificados até 14 de
fevereiro, das 10 horas da manhi ds 3 da tarde.

e —

Boletim Financeiro

Bolsa de Paris, 26 de janeiro.

O mercado de fundos estd d'uma firmeza extraordinaria em-
quanto ao 3 9/ que se mantém a 5,60, € 0 novo a g4,10, excellen-
tes cursos que todavia ainda devem melhorar, se attendermos a
que 0 emprestimo, apesar de coberto 17 vezes, nio estd ainda todo
classificado, e se a sua maior parte existe nas carteiras dos ban-
queiros, € bem de vér que estes nio cederdo as suas o ¢Oes sendo
na alta. E’ pois de esperar que a liquidacio do fim do mez seja
imporlante, porque o dinheiro, ndo faltando, os reports serio ba-
ratos; os compradores facilmente podem conservar as'suas posi-
¢oes, n'este caso os vendedores serfio forcados a recomprar e a
alta vird por si mesma.

Emquanto aos valores de bancos, o de Franf)a nido parece be-

ne3ﬁc5iar muito com o deposito do monopolio. De 4:425 desceu a
4:305. :
O Credit Foncier, que encontrou afinal um vice-governador
para substituir o sr. Leveque que deu a sua demissio, desceu
tambem de 1.275 a 1,287. Torna-se a fallar de novos ataques pes-
soaes de que brevemente serd objecto o governador, e portanto
nirl: ugm quer aventurar-se senio muito cuidadosamente. Gato es-
caldado. ..

O Banco de Paris mantém-se a 838, fazendo todo o possivel
por aguentar a baixa do Banco do Brazil e dos valores argentinos
¢ cubanos.

Os valores internacionaes, taes como o Turco, o Egypcio e o
Italiano, sio objecto de compras ¢ arbitragens inglezas ¢ allemas ;
€is 0 que explica a firmeza do Italiano a 92,40, O Portugueze’
procurado a 56, e o exterior Hespanhol a 76.

As acgbes das companhias francezas estdo com uma brilhante
tendencia. As compras de que estes valores tém sido objecto pa-
recem indicar que se esperam bons resultados da applicagio dos
projectos de reducgio do imposto sobre passageiros, de que se
occupa actualmente o ministro das Obras Publicas.

Segundo a lei geral, estas reducgoes, que sdo muito provaveis,
nio devem deixar de desenvolver, em proporcdes importantes, o
mox;)i'mento de viajantes e, consequentemente, os lucros das com-

anhias.
; O Norte s6be a 1862,50; 0 Lyon a 1520,25; 0 Midi a 1305; o
Orleans 1340; o Leste a go5 e o Oeste a 1055, Todos estes cursos
excedem sensivelmente os do principio do mez,

Dos estrangeiros: temos Austro Hungaros a 542,50, l.ombardos

a 303, Norte de Hespanha a 346. )
Os caminhos de ferro rtuguezes teem sido o campo aberto

as luctas da especulacdo. Depois de cortado o coupon de 15 fran-
cos clevaram-se no principio do mez de 565 a 575, desceram a 550,
tornaram a subir a 575 para n'um dia cahirem em 495 e no outro
(hoje) se levantarem a 320. Uma perfeita tempestade que pode-
mos localisar n'um copo d'agua porque estd bem de ver que nio
sd0 0s perigos de umas mds receitas nem os receios d um choque
violento que alarmam n'um dia a bolsa para a acalmarem no se-
guinte.

A campanha de alguns interessados nas obrigacGes de Caceres
demasiado justifica estas oscilages. O peior, para elles, é que a
victoria de um dia de baixa violénta custar-lhes-ha umasLéa por-
¢do de papel que sofregamente foi absorvido pelos compradores
e Ihes fard falta para a liquidagdo, obrigando-os a comprar, 0 que
produzird a alta, ninguem sabe até que ponto.

Nem se explicaria como ¢ que este valor, quando a companhia
vergava ao peso dos encargos de Caceres e as suas receitas dimi-
nulam, se cotasse a mais de 6oo francos e hoje que esse encargo

estd reduzido a uma pequena parte que desapparecerd antes do

limitado praso de 10 annos, tenham cotac¢io menor,
Rira bien qui rira le dérnier; e é bem de suppor que estes se-

rao 0s que compraram mesmo a 575.
@. Fessard.
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Cotagdes dos titulos de Caminhos de ferro nas bolsas de Lishoa e Estrangeiro

j
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Linhas portuguezas

Fuzao de Companhias.—Estfo fixadus as bases para a

fuzio da Companhia Carril Americano com a Carris
Ferro do Porto, as quaes siio as seguintes,

O activo e

; passivo da Companhia Carril Americano do Porto
d Foz e Mattosinhos, com todos os seus direitos e obrigagbes, se-

de

ra encorporado no da Companhia Carris de Ferro do Porto
considerando-se liquidada aguella Companhia e subsistente esta,

O capital la Companhia Carris de
do & quantia de oitocentos contos d
- serie d'ac¢Bes em numero de 2:600, n

sessenta contos de réis.‘ \
Duas mil e cem d'estas accbes, inteiramente liberadas, serfio

entregues aos accionistas da Companhia
troca das tres mil ac¢bes que constituem o
de sete decimos das novas accdes, por-cada

panhia.

Ferro do Porto, serd eleva-
e réis, creando-se a terceira
a Importancia de duzentos e

Carril Americano, em
seu capital, na razio
accio d'aquella com-
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Aos accionistas da Companhia Carril Americano que nio quei-
ram acceitar esta troca, serao pagas a dinheiro as respectivas ac-
goes. 4 razao de oitenta mil réis cada uma.

Este pagamento serd effectuado pela Companhia Carris de
Ferro, s¢ a assembléa geral assim o resolver; em caso contrario,
um grupo d'accionistas das duas companhias, toma a seu cargo

esse pagamento.

As ciuinhemas accoes restantes da nova emissao, serdo repar-
tidas pelos actuaes accionistas da Companhia Carris de Ferro, na
razao de uma para dez, ou um decimo por acciio, ao preco de
quarenta mil réis pagos por uma so vez, ficando as acgoes intei-

ramente liberadas.

O producto. d'estas quinhentas ac¢oes, e as sommas disponi-
veis dos fundos de reserva das duas companhias, seriio destina-
dos 4 ligacdo das linhas e reforma do material da Companhia Car-
ril Americano, para ser adoptado ao servico commum.

Estas bases foram discutidas na sessdo d’assembléa
geral da primeira d’aquellas Gompanhias, realisada em
26 de janeiro, sendo approvadas por unanimidade me-
nos um voto.

Resta agora o voto da segunda Companhia cuja as-
sembléa é no dia 12.

Campanhd a Alfandega do Porte. —Uma commissio
de negociantes sollicitou do sr. Justino Teixeira, dire-
ctor dos caminhos de ferro do Minho ¢ Douro, que a
tarifa especial, em vigor n'aquelles caminhos de ferro,
seja tambem adoPtacfa no ramal da Alfandega, onde
estd em vigor a tarifa geral, a qual causa bastantes
prejuizos aos expedidores de mercadorias.

N'este ramal j& foi permittido aos expedidores e con-
signatarios de remessas de algodao, effectuadas na es-
tacdo do Porto (A), com destino a qualquer das esta-
coes dos caminhos de ferro do Minho e Douro, faze
rem a carga e descarga por sua conta e risco, quando
as expedicoes ndo sejam inferiores a 6:000 kilogrammas
ou pagando como tal.

Mormugao.—O rendimento d’esta linha, na semana
finda em 20 de dezembro ultimo, foi de 8:968 rupias,
sendo 2:538 provenientes do movimento de passageiros
e 6:177 de mercadorias.

Na semana correspondente, em 1889, foi de 7:404
rupias o rendimento da mesma. linha, 1:227 de passa-
geiros e 6:177 de mercadorias.

Houve, pois, no ultimo anno uma differenca para
mais, quer no movimento de passageiros, quer no de
mercadorias, na importancia total de 1:564 rupias.

O numero de trens-milha foi 2:342.

—eipm—

Linhas hespahholas

De Passages a Jaca.—Foi j& presente pelo sr. marquez de Gua-
dalmina, no Ministério do Fomento, o projecto de caminho de
ferro de Passages a Jaca, Eassando por Pamplona e Sanguésa,
pertencente & réde do Grande Central Hespanhol.

De Linares a Almeria.—A junta consultiva de caminhos de fer-
ro, canaes e pontes, approvouy, por unanimidade de votos, o novo
tracado de caminho de ferro de Linares a Almeria. -

De Manresa a Berga.— Tendo-se terminado a construccdo dos
tres kilometros da linha ferrea de Manresa a Berga, ou seja da li-
gacio da mesma linha cop a do Norte, ¢ havendo-se effectua-
do ja as respectivas experiencias dos trabalhos metallicos da pon-
te sobre o rio Cardonner e reconhecimento dos trabalhos corres-

ondentes, foi auctorisada a companhia a abrir & exploragio pu-
Eh'ca o troco da linha comprehendida entre a sua origem, na es-
tacio do caminho de ferro de Zaragoza a Barcelona e ado
mencionado caminho de ferro economico na parte#lta de Man-
resa.
As estacoes que, assim ficam ligadas, pelo servico de corres-

ondencia estabelecido com o Norte, com o reasto do paiz, sa0:—
Rnanresa (Alta), 4 kilometros.— Sampedor, 10.—Sallent, 19.—Bal-
sareny, 24.—Navis, 29—Puigreig, 38.—Gironella, 46.—0lvdu, 50.

De Marsa-Falset ao rio Ebro. — Diz o Diario de Tarragona que
os trabalhos do trogo de via em construcgio, dos caminhos de
ferro directos, comprehendido entre a estagdo de Marsd-Falset e
rio o Ebro, progridem com toda a actividade.

. Tudo indica que a inauguracio se possa fazer em margo pro-
Ximo.

A linha de Ciano Sant'Anna. — Os ultimos temporaes causaram
grandes prejuizos nas obras d'este caminho de ferro, sendo os
mais importantes os do tunnel de Olloniego, em que houve varios
desmoronamentos.

_ Nova linha economica. — O sr. Riera, chefe dos trabalhos pro- -
vinciaes €m Almeria, estd encarregado por uma empreza estran-
geira de estudar um caminho de ferro economico, que ligard Al-
pujarra e os povos do rio Andarax com a linha de Linares a Al-
meria.

Assim o annuncia o nosso collega EI Ferro carril, d'onde ex-
trahimos esta noticia.

De Belmez a Horcajo, — A companhia dos caminhos de ferro an-
daluzes sollicitou que fosse declarado de utilidade publica um ca-
minho de ferro, indo de Belmez (provincia de Cordova) a Horca-
10 (provincia de Ciudad Real).

. *A direcgio de obras publicas submetteu logo a proposta a um
inquerito.

. Tramway cataldo. — Os srs. D. Alejandro de Bacardi, D. José
Comas de Argemir, D. Francisco Mascaré e Gauran, e D. Pedro
Fargas e Sagrista apresentaram o projecto de um tramway que
pora em communicaciio directa a localidade de S. Juan de Horta
com Barcelona,

O tramway partird da praga de Urquinaopa, atravessando a
parte mais importanté da bella cidade catald, ligando-se 4 linha
actual do tramway de 8. Juan de Horta a Sagrera, entrando na
referida povoacdo pela ponte, e indo terminar na praca do mer-
cado, onde serd construida a estaco.

Novt ramway.—Estda annuncada para o proximodia 16 de
mar¢o a adjudica¢do da concessiio d'um tramway movido por
forca animal, que partinde de Puertos de las Palmas, (arredores
de Badajoz) e passando pela ponte do mesmo nome vem termi-
nar na ponte internacional sobre o rio Caya, fronteira portugueza.

De Bilbao a Portugalete.—O caminho de ferro de Bilbao a Portu-
galete transportou durante o anno de 1890, 2.210:942 passageiros e
195.343:287 kilogrammas de mercadorias, isto € mais 664:566 pas-
sageiros e 120.216:365 kilogrammas do que em 188q, visto que
S:essc anno o movimento foi de 1.546:376 d'aquelles e Gg.126:922

estes.

on producto obtido eleyou-se a 833.4055'75 pesetas do que em
L {ulv 14 B
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Linhas estrangeiras

e —— e

FRANCA

Parece que se vae transmittindo 4 Fran¢a o gosto pelas arro-
jadnsdcor}strucgﬁes ferro-viarias, de que a Suissa s0, parecia ter o
segredo.

EO famoso caminho de ferro do Righi, vae ter em Franga um
rival, cujo successo ndo serd de certo inferior ao da linha hel-
vetica.

Projecta-se construir no Dauphine, uma linha de cremalheira,
que conduzird os fouristes de Mure a0 ¢imo do monte Beaumont,
isto €, a 1:900 metros de altitude. No cimo de Beaumont cons-
truir-se ha um enorme hotel, semelhante ao do Righi-Kulm, de
onde os excursionistas poderfio deliciar-se com o magnifico es-
pectaculo dos valles de cinco ou seis dos mais pittorescos depar-
tamentos, a Mure, Valbonnas, Entraigues, Valjouffrey, os lagos
de Frev, o Obiou, etc, e deante dos seus olhos o i’el\roux, 0
mionte Agulha, e todas as cumiadas dos Alpes.

BELGICA

Attendendo aes pareceres expostos rpela terceira sessfio do
Congresso internacional de caminhos de ferro, reunido em Paris,
no mez de setembro de 1889, 0 governo belga convocou uma con-
ferencia em Bruxellas, para maio proximo, com o fim de concluir
uma convengio directa que regularise uniformemente, entre os
diversos Estados, o servigo do transporte de passageiros e baga-
gens.
O projecto da convengido estudado por Mr. de Perls servird de

base 4s discussoes.
ING LATERR;\&

A General Electric Power and Traction Company, importante
empreza ferro-viaria, estd tratando activamente de favorecer o de-
senvolvimento da traccio electrica em Inglaterra. Propéz ds di-
versas sociedades de tramways e caminhos de ferro o tomar sob a
sua responsabilidade e bem funccionamento de toda a exploragiio
de traccio electrica cuja installacio lhe fosse confiada.

Os gastos, segundo esta proposta, permittem ds emprezas de
tramways electricos reduzir o prego da tonelada kilometrica a cer-
ca de metade do que ella lhes custa com a tracgdo animal.
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INDUSTAO

Pelo ultimo relatorio do director geral dos caminhos de ferro
da India, sobre o desenvolyimento dessas linhas, que alcanca a
31 de marco de 1890, vé-se que o Industdo, contava n’aquella da-
ta, 25:909 kilometros de vias ferreas, ou seja mais 1:378 do que

em 188q. U i e
Esta extensdo € assim dividida:

Linhas do Estado, exploradas por companhias, kil ...... :665
" » w pelo Estado » ....... 8:124
» Exploradas por companhias garantidas » ....... 5:228
» » » auxiliadas's ,...... 157

» Dos Estados indigenas, exploradas por
companhias » ....... 761

» Dos Estados indigenas, exploradas pelo
Estado » ... .. 200
» Pertencentes a Estados indigenas...... o s 879
» Situadas em possessGes estrangeiras. ... » ....... 93

Uma vez terminados os caminhos de ferro actualmente em
construcciio, e aquelles cuja construcciio estd auctorisada, a India,
possuird uma réde de 28:55¢ kilometros.

Em 31 de dezémbro de 188¢ o capital gasto com as linhas explo-
radas e com as que se achavam em construc¢do, elevou-se a 863
mil contos de réis.

O numero de passageiros transportados em 188g foi de
110.402:383 tendo em 1888 sido 103.156:013; o moyimento de
mercadorias foi de 22.155:204 toneladas, e a receita total d’este
transporte excedeu em 56:690:000 francos a de 1888,

A exploracio de todos os caminhos de ferro reunidos, custou
em 1889-g0 50.62 %, das receitas brulas e as receitas liquidas fo-
ram de 101:162:622 rupias, (a rupia 319 réis) isto ¢, uma somma
egual a 493 %, do capirtal total do primeiro estabelecimento ava-
lindo em 2.050:460:904 rupias. O thesouro perdeu com a explora-
¢do 21 milhGes de rupias.

s
GOMPANHIA REAL DOS CAMINKOS DE FERROD PORTUGUEZES

Relatorio do conselho d’administragao
(Conclusdo)

O servigo de transportes entre as duas rédes serd estabelecido
por accordo entre o pessoal technico superior das duas compa-
nhias; no intuito de desenvolver e de favorecer o trafego com-
mum, devendo para esse fim annunciar-se desde logo o tractado
em vigor entre o Norte de Hespanha, a companhia portugueza
e a de Madrid a Caceres e Portugal. As convencGes para aquelle
servico serdo estabelecidas de modo que a nossa companhia fi-
card com o direito absoluto de fixar os precos das tarifas no per
curso das linhas portuguezas, que a companhia do Grande Cen-
tral applicard egualmente nas suas, niio podendo comtudo o pre-
¢o minimo por tonelada e kilometro ser inferior a 0,05 c.

A companhia do Grande Central Hespanhol liquidard a conta
de adeantamentos feitos & companhia d'Oeste de Hespanha pela
companhia portugueza, ficando comtudo depositada em poder
d'esta a somma de 5 milhdes de francos, destinada a garantia das
65 mil obriga¢des d'Oeste de Hespanha em circulagio emquanto
durar essa garantia. A companhia do Grande Central receberd o
juro de 4 9, d'esta somma, e o capital logo que cessar a ga-
rantia.

Em compensacio dos encargos que assume a companhia do
Grande Central Hespanhol substitvindo-se em tudo & companhia
portugueza para a execucao dos citados contractos, a companhia
portugueza pagard & do Grande Central o subsidio fixo e absolu-
to sem reducciio alguma, de 180 contos de réis por anno durante
o periodo de 10 annos, em dois pagamentos semestraes devendo
realisar-se o primeiro em 1 de julho futuro.

A companhia portugueza entregard 4 do Grande Central Hes-
panhol, 70 mil obrigagbes do typo de 3 p. c. perfeitamente eguaes

s da ultima serie, em troca de egual numero da companhia do
Grande Central, do mesmo capital nominal e com o mesmo juro.

Além d'isto ficarfio depositadas nas caixas da Companhia k{eal
mals 140:000 obrigactes de 250:coo0 de primeira hypotheca, que
aquella companhia terd de emittir, e de que £6 poderd dispor d
progorqﬁo que i companhia portugueza forem restituidas as obri-
gagoes que emprestou, ou embolsada da sua importancia na ra-
sdo de 375 francos por cada uma.

As restantes 40:000 obrigacées ficario 4 disposi¢io do Grande
Central Hespanhol para as necessidades da sua construccio.

Das I'I‘:O:O_(.O cbrigacGes portuguezas serdo entregues 25:000
quando forem creadas as obrigacoes do Grande Central, e as res-
tantes 4 medida que se tornarem necessarias para o pagamento
dos trabalhos, ou para completar o deposito de garantia para o
governo hespanhol.

A companhia portugueza, durante o praso de 2 mezes a con-
tar de 1 de janeiro de 1895, terd o direito de exigir da companhia
do Grande Central Hespanhol que tome parte ou todas as 70 mil
abrigacoes d’esta companhia, mediante o pagamento 4 companhia
portugueza de 375 francos por obriga¢des que entregar, e da sua

arte a companhia do Grande Central poderd dar em troca em
ogar de dinheiro tantas obrigacbes portuguezas quantas receber
das suas.

Este pagamento ou troca devera effectuar-se no praso de um
anno a comecar do dia em que a companhia portugueza manifes-
tar o desejo de ser reembolsada das suas obrigacoes.

A entrega das linhas de Madrid a Caceres e Portugal com to-
do o seu material fixo e circulante, mercadorias e fornecimen-
tos, far-se-ha nas mesmas condicoes estipuladas no contracto de
22 de outubro de 1883, visto que o Grande Central se substitue
completamente 4@ Companhia Real, em todos os direitos e encar-
gos resultantes d'este contracto.

~ Quando o rendimento bruto da réde do Grande Central attin-
gir em média por anno 16:000 francos ou 2:880%00o réis por ki-
lometro, a companhia do Grande Central entregard 4 companhia
portugueza ¢48:000 obriga¢tes de 3 p. ¢. do nominal de 500 fran-
cos, e de segunda hypotheca.

Estas obrigacGes serdo amortisadas durante a concessdo, e re-
presentam a importancia das despezas ja feitas pela companhia
portugueza, ¢ dos novos subsidios a pagar, computando-as pelo
seu valor nominal.

Taes sdo em resumo as bases do novo accordo que submette-
mos & vossa approvagio.

Como naturalmente reconhecereis, o fim e a vantagem princi-
pal d'esta combinaciio, consiste em se fixarem, e reduzirem de
um modo consideravel ¢ immediato, os encargos resultantes des
contractos que existem entre a nossa companhia e a de Madrid
Caceres e Portugal, mediante o subsidio annual de 180 contos de
réis a pagar durante dez annos, subsidio que se podde facilmente
transformar n'um encargo annual pouco consideravel pela férma
que nos propémos fazer face a este pagamento.

D'este modo ficara desde ja livre a parte importante das nos-
sas receitas que até aqui tem sido destinada ao pzﬁamemo dos
encargos do nosso contracto com a companhia de Madrid-Cace-
res ¢ Portugal.

Sendo estes indefenidos até ao presente, ndo 56 pelo que res-
peitava 4 importancia annual, mas ainda emguanto a0 praso por
que durariam, nfio era possivel liquidal-os pela maneira porque
agora se pode fazer.

Além d'isto o reembolso das quantias gastas até esta data
pela garantia dada 4 linha de Caceres torna-se muito provavel
n'um periodo ndo muito longo, por isso que a nova réde pela sua
constituicdo deverd produzir receitas mais avultadas do que te-
riam as linhas de Caceres e d'Oeste somente, attendendo-se so-
bretudo a que a nova companhia explorard uma linha mais dire-
cta entre Lisboa e Paris do que a actual passando por Avila.

Estabelecendo-se entre a companhia portugueza e a do Gran-
de Central as convencbes de trafico commum a que se refere o
contracto, a nossa companhia conservard em relacao ds linhas de
Oeste e de Caceres a mesma situagio privilegiada que hoje tem,
podendo além d'isso effectuar-se em melhores condicoes o trafi-
co de transito de Paris por Madrid para o porto de Lisboa, visto
que a exploracio da maxima parte da nova linha de Madrid 4
fronteira de Franca pertencerd @ sociedade do Grande Central
Hespanhol.

nossa acgio e influencia, que agora vai somente até Madrid,
de futuro estender-se-ha até 4 fronteira franceza pelo bom accor-
do das duas companhias, cujos interesses sao identicos.
dln-util ¢ insistir n'estas vantagens por que ellas sdo obvias a
todos.

A linha d'Oeste, que brevemente serd aberta & exploracao de-
ve augmentar os productos da de Caceres, diminuindo assim os
nossos encargos, como ji dissémos ; mas por outro lado a neces-
sidade de dar organisagao diversa e mais apropriada 4 extensiio e
importancia da rede, e os inconvenientes resultantes da explora-
¢io em paiz estrangeiro attenuardio em parte aquellas vanta-

ens.
i Uma nova sociedade fortemente constituida em Hespanha
com a sua séde em Madrid ¢ com uma réde mais extensa, ligan-
do-se por um lado 4 fronteira ermgueza e pelo outro 4 linha de
Madrid a Paris, nas proximidades de Hendaya poderd aproveitar
mais utilmente todos os elementos de trafico que offerecem as
zonas ricas que deve seryir, e retirar assim maiores beneficios da
exploracio, :

O contracto que temos com a companhia d'Oeste de Hespa-
nha ¢ vantajoso pelos resultados que promette, mas ds contin-
gencias do (luwro parecerd certamente mais prudente antepor a
certeza ¢ a realidade das vantagens que o contracto com a Coms
panhia do Grande Central nos offerece, por isso que n'elle se fixa
o maximo annsal dos nossos encargos, que serd jd para O anno

futuro muito inferior ao d'este anno e dos anteriores, devendo

terminar completamente n'um curto periodo.
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O pagamento dos subsidios a que ficaremos obrigados durante A’ vista das consideragdes que precedem facil vos serd reco-
dez annos, corresponde a uma annuidade de 57:810%600 réis ou | nhecer as vantagens da combinatiio que propémos 4 yossa ap-
fr. 321.170,00, constante em todo o tempo que falta para termina- | provagio, de que resultard cessar a nossa responsabilidade na
rem as nossas concessoes, ¢ assim em vez de cerca de 3v0 con- | exploraciio das linhas de Caceres e d'Oeste, ¢ um melhoramento
105 que certamente nos custaria a exploragio de Caceres no an consideravel na sitvacio financeira da companhia pela reducciio
no proximo teremos que supportar somente aquelle encargo, ac- | importante e immediata dos nossos encargos, ¢ pelo reembolso
crescendo a nossa receita liquida toda’a differenca. dos sacrificios realisados.

Além d'isto estabelece-se o meio de nos reembolsarmos em Limitados d administracio da réde nacional, que com a pro-

epocha proxima das sommas gastas com a garantia dada 4 linha | xima abertura da linha da Beira Baixa abrangerd ‘mais de 1:000
de Caceres, o que nio podia esperar-se tio rapidamente com 0 | kilometros, 2m que se comprehendem’as linhas mais productivas
contracto em VIgor. do paiz, poderamos concentrar n'ellas todas as nossas attengoes

Com effeito em vista das circumstancias especiaes em que se | e esforcos, e promoyver mais efficazmenté o desenvolvimento do
achard a nova réde hespanhola € licito comtar com productos | trafico melhorando ao mesmo tempo quanto possivel as condi-
consideraveis da exploracdo, porque a zona que de Madrid vae | ¢Ges da exploracio.
até 4 fronteira franceza € muito: povoada, rica e productiva, e dd
avultadas receitas a todos os caminhos de ferro que a atravessam Lisboa, o de novembro de 18g0.
como vereis da nota annexa a este relatorio.

A nova linha por Soria @ fronteira franceza sera certamente
uma das mais productivas como o fazem esperar os relatorios e N. B. As resoliictes foram jd por nos publicadas no artigo so-
esclarecimentos publicados a este respeito. bre esta assembleia inserto no n.2 73, de 1 de janeiro.

A antiga réde de Caceres e o caminho de ferro d'Oeste reuni-
dos ds linhas que a nova companhia explorard na parte norte e
leste da Peninsula, terdo maior valor, porque facilitario o transi- e
to entre muitas provincias de Hespanha, sem concorrencia que TR AN R e
seja para receiar, o que ndo se dard ¢m tdo subido grau se a sua L'yp. do Commercio de Porlugyal
exploracio estiver isolada de outras linhas em Hespanha.

Péde pois contar-se, sem correr grande risco de errar que os

nossos accionistas terdio nas 48:000 obrigacfes da 2.* hypotheca '

que a companhia do Grande Central deverd entregar nos, logo INSTIT l ITO r

que a sua receita chegar & media kilometrica de 16:000 pesetas | ; - _ _

ou 2:980%000 réis, inferior § receita kilometrica actual de todas A 3 & )

as linhas do Norte de Hespanha, uma compensacido dos sacrificios { L 'L 1

que teem supportado até agora com a garantia da linha de Cace- :

res, ¢ da subvenciio a pagar ainda durante dez annos. FUNDADO EM 1881
As linhas de Caceres e d'Oeste nfo poderiam nas nossas

mios, isoladas do resto da réde hespanhola, chegar tio cedo é Pal"a ﬂlum]](]s intern[}sj semi-mtel‘nos g ﬂXtePHOS

receita kilométrica indicada. Sendo porém as linhas do norte

mais productivas, facil ¢ de prevér que no seu conjuncto a nova Palacio na Travessa do Mﬁﬂide, a Santa Catharina

réde do Grande Central Hespanhol mais rapida e seﬁuramenrc

Nota da redacgao.

e — r . - e

attingird aquella média, o que nos assegura o reembolso mais TLISBOA
prompto dos nossos gastos. N'este collegio ensinam-se todas as disciplinas que constituem
A companhia portugueza e a do Grande Central Hespanhol | os preparatorios para qualquer curso superior. Ha aulas especiacs
poderdio tambem, como € obvio, desenvolver melhor ¢ mais facil- | para escripturacio commercial, e pratica das linguas franceza, in-
. mente o trafico das suas linhas no interesse commum, procuran gleza e allem@.—A musica, calligraphia e a gymnastica fazem par-
do fomentar as relacBes commerciaes dos dois paizes, e o transi- | te do ensino ministrado aos alumnos d'esta casa de educagio.
to de mercadorias e passageiros atravez da Peninsula, Na secretaria d'este instituto se fornecem exemplares do res-

A acgio proveniente do “‘-'fc‘"d" das duas C“"’Pﬂf&hiﬂs serd | pectivo regulamento, podeado ser enviados a quem 0s requisitar
assim muito mais benefica ¢ util aos nossos interesses do que se ¢
conservassemos nas nossas mios a exploracdo das linhas d'Oeste J O director-fundador.
¢ de Caceressoladas das demais linhas hespanholas. Thomaz d'Aquino Ferreira Nobre de Carvalho.

ESCOILA ILISEBERBONENSE

FUNDADA EM 1 DE ABRIL, DE 1882
RUA DE S. J O DA PRACA, 90, 2 -IJgOg8SBOA

N'esta escola recebem-se alumnos interno: 18 e externos ensinando-se todas as disciplinas que constituem os preparatarios para
qualguer curso superior. Ha aulas para prat’ franceza ¢ ingleza. 0 desenho, musica, piano, danga, canto coral, gymnastica e esgri-
ma sdo pagos mediante ajuste particular. N _‘a escola se fornecem exemplares do respectivo regulamento, podendo ser enviados

a quem os requisitar. .
; fundador — Fernando d’'Oliveira Bello dos Anjos.
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[nstrumentos de Precisdo ¢ Apparelhos Electricos

. o

 Alfredo de Brito

Premiado gom meilalha de pPrate na ﬁ.’i.m'ué:'e’?u Iaidustriol Portstgieeza de 1588 ¢ eom me
dalke de yirata no f‘:,-"ilfl.'.r]!"[?!) niveraal de Periw oo 1859

52 — RUA DE SANTO ANTONIO DOS CAPUCHOS — b4
LISBOA

Officina de fabricacdo ¢ reparacio de insleumentos de precisioe
apparelhos electricos,

Montagem e conservacio de lelegraplios, télephones, campainhas
eleslricas, porta-vozes, ele, Fabricacio de pilhas de todos os systemas.

Construecdo, montagem ¢ ensaio de para-raios nas melhores con-
digoes de seguranga.

Installagoes para luz eleclriea por meio de machinas, pilthas ou ae-
cumuladores.

Galvanisacio em todos os generos de ohjectos arte ¢ instrumen-
tos de precisdo,

Collocacdo de fechaduras pneumaticas em portas, porloes, caixas
fortes, ete. Relogios para estacoes lelegraphieas.

Deposito completo de apparelhos & material para telegraphos; tele-
phones, pdra-raios, campainhas, pilhas, porla vozes, ele,. _

Importagio de todos os arligos que se ndo fabticam no paiz.

Relacoes dirsetas com as principaes casas de Franga, Bolgiea, Al-
lemanha, Austria o Suissa.

0s seus orcamentos o a exeeupdo das encommendas sio  rvigorosa-
mente respettados, .

Fornecem-se instrugedes ¢ desenhos aos elientes que assim o de-
stjem. As pessoas de Lishoa que neetssilen algog trabalho da sna es-
pecialidade, serdo procaradas, avisando por billicte postal, ‘

O annuncianle emprega nas suas offisinas as machinas mais per-
feilas para a boa e rapula execugdo dos artigos da sua especialidade;
este fueto e ainda o pessoal, convenientemente aducado, de que dis-
e, tem-the permitlido o poder contar entre a sua numerosa elicntsl-
a, ndo s0 a direecdo Geral dos Correios, Telegraphos e Pharoes, a
Companhia Real dos Caminhos de Ferro Porlnguezes, os Laminhos
de Ferro do Sul e Sueste, o Caminho de Ferro,do Algarye, os Cami-
nhos de Ferro do Porto 4 Povoa e Famalicdo, ete, ele,, como Lambem
vs Srimeiras casas partienlares ¢ Emprezas do Paiz,

H. PARRY & SON

<eiop

Officinas de machinas, caldeiras

CONSTRUCCOES NAVAES

~CHC -

34, Rua Vinte e Quatro de Julho, 36 ESTALEIRO

— NO

LISBOA GINJTAL

. COMPANHIﬂ)\: NACIONAL
FUNDICAO E FORJAS

Sociedade anonyma de responsabilidade limitada

CAPI'TAL RIUIS 337:500%000

Caldeiraria, Serralheria e Fundigio

] Y " . 2 -
-MJ”:\;\»\ ¢ |.',il|l.ll'll'{lh’ H vapor, lectos de ferro o zioo, VIgamen-
tos de fervo, H]*lFll‘l!lhuh Ui destilagin, bombas, fogdes de cosinbi,

tubos de ferro, ete, odas as obras da especialidade.

OfﬂcinﬂS' la:'" Lashon:  Rua de Laiz do Camdes, (@ SL2 Awaro).
v Ko Porto—- Fundicio do Oure,

Escriptorio: Kua Nova do Carvalho, 41, 1.” a0 (Arco Pequeno).

ROYAL MAIL STEAM PACKET COMPANY

(MALA REAL INGLEZA)

\

A MAIS ANTIGA DA CARREIRA DO BRAZIL
Em 2 de fevereiro o paquete

TERENT

Para Pernambuco, Bahia, Rio de Janeiro, Santos
Monteviden ¢ Buenos-Ayres

PARA VIGO, SOUTHAMPTON e ANTUERPIA
0 paguete T.A PI.ATA

Ksperado em 22 ou 3 de Feverovivro

i R - S B
As accommodagoes para passageiros sao inexcediveis em con-
forto, havendo a bordo d'estes paquetes todos os melhoramentos
que se teem inventado para minorar os incommados de uma via-
gem por mar.
Ha a bordo do todos estes paquetes cozinheiro e creados por-
tuguezes.
, ACGENTES
Em Lishoa:—KNOWLES RAWES & C."—R. dos Capellis-
tas, 3I, L."

No Porto:—W. C. TAIT & C."—Rua dos Inglezes, 23, L.".

Ao M. ko & Fill

298, R. 24 DE JULHO, 314
e (e N

Vendem por pre¢os muito vantajosos:

Cantarias de todas as especies. Basalto,
marmores. — Tubos de greés, cimentos. — Ladri-
lhos mosaicos — Tijolo de todas as qualidades
e pozzolana.

298, Rua 24 de Julho, 314
VIUVA SERZEDELLO
~ DEPOSITO DE DROGAS

. Productos chimicos e pharmaceuticos

VENDA POR GROSSO E A RETALHO
$)33Z 21:3) 2 7)1 MAS DE PAGMENTO

; RESPONDE NA VOLTA DO CORREIO I;
| o |
23, PRACA DO MUNICIPIO, 24

LISTEB OA i

e .
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SOCIETE ANONYME INTERNATIONALE

40404 DE F-oh—4-0)-

Construction et d’Entreprise de Travaux Publics

Siege Social: BRAINE LE COMTE ®Belgique)

ADMINISTRATION: BRUXELLAS. 74 BOULEVARD DU HAINAUT

Representée & Lishonne par Mr. Eugéne Rolin—809, Rua da Junqueira

Entreprises Générales — Ponts et Charpentes Métalliques
MATERIEL FIXE ET ROULANT POUR CHEMINS DE FER

Les atefiers de la Société Internationale dont le nom se trouve lié aux principales entreprises
de Travaux Publics, ont fourni dans la Péninsule une grande quantité de Ponts, charpentes et Matériel de che-
En Portugal seul, elle a construit:

mins de fer de toute espece, fixe et roulant.

193 Ponts, d'un poids total de 19.000 tonnes
En Espagne elle a construit les Ponts des Lignés de Salamanca a la Frontiere Portugaise — Mérida & Se-
villa — Valenga a Cuenca — Madrid a Villa del Prado etc. Le Palais de 'Exposition de Madrid.

Les Bureanx de La Société Internationale & Lisbonne
SE CHRGENT DES ETUDS ET PROJETS PUTU RS E CONSTRUCTIONS METALLIOUES

21, RUA DOS DOURADORES, 21 - L.LISECO.A.

SRS B0 T TR
Representantes das seguintes importantes fabricas:

Saechsische Maschinenfabrik, Chemnitz, 2o5s oo naivas, tonders, machinas a

ferramoentas, tfurbinas, fin¢des'e teares.
para carrvis, vigas, forro em barras, chapaw, pon-

GutehOffHUHQShi-itte, Dberhausen9 tes e outras construccoes metallicas.
Vital e W. Cambier, Morlanwelz para material ae fixacao e pecas de forja.

para ag¢os de todas as qualidades, limas, maxrs

Ed. Doerrenberg Scehne, Ruenderoth, Bies S on o ioqas as

para carris, eixos e rodas montadas para vehi-

Rheinische Stahlwerke, RUNrort, Baios 4o cominher an sodas

a para cabos subterra 1 i b
Felten & Guitieanme, GArISWETK, G teansmisnto o aneds & submatinoss Sabos

ro. cobre e bronze, estanhados, galvanizados, crus e rocozidos, para telegraphos,
telephones, mollas, parafuzos, tela metallica e quinguilheriag especianlidade em o8«
pinhos artificiaes para vedag¢ao das linhas férreas e dos campos de pasto de gado.

TEOEEEM TS TS FEN T P MRS TIE S | O

Encarrega-se do fornecimento e da montagem de installagdes completas de officinas de cons-
trucgdo, e de reparagio para caminhos de ferro, arsenaes, fabricas de flagdo e tecidos de 14, algo-

d&o, puta, linho, fabricas de malha, eta.
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compantia do FREIOQ-DE VACUO

Direccao Creral: 32 Quen-Victoria Street, Londres

MEDALHAS D'OURO

tomaticos, para caminhos de ferro

Fr:os continunos, automaticos
¢ (PENS americanos a vej or

6 0do0 au

VIENNE, | Wallfischgasse, 8.
BERLIN, 71 Alt Meabit.

AGENCIAS

Exposi¢cio

Conservacdo quasi nulla

AMSTERDAM 0.Z. Woorbugwall, 217.

Universal de Paris, 1578
Internncional de Londres, 1985
Universal de Paris, 1SS0

Construccdo simples
Accédo energica

G0}

L]
.

‘NUATNUY 01 “BIWIRFU] W

010 ‘SeImofod ‘ms op RUImY ‘smpul
498} 9p 1y e sagdearidde (00

PARIS,— RUE PORTALIS, 15. Para Portuga!l, Hespanha, Fra(q:a e Belgica.

S.! PETERSBOURG 21 ltalianskaia,

FLORENCE, 21 Via Cavour.
SYDNEY, 71,Clarence Street,

TINTURARIA

— o DI ob—

], ). CUBOURNAG

14, Largo da Annunciada, 16
120, RUA DE S. BENTO, 120

LISIBOA
- ___m.. - =

OFFICINAS A VAPOR

RIBEIRA DO PAPEL

Estampama mechanica

Tinge seda, 14, linho e algodfio, em fio ou em tecidos,
bem como fato feito ou desmanchado.

Limpa pelo processo parisiense, fato de ho:mm1 vesti-
dos de seda ou de Id, etc, sem serem desmanchados.

Os artigos de li limpos por este processe ndo estio sy-
geitos a serem depois atacados pela traca.

‘Encarrega se da reexpedicio pelo ¢ aminho de ferro, cor-
reio ou outra qunlqucr via.

. e—p

TINTAS P’ARA ESCREVER
DEZ DIVERSAS QUALIIADES
Rivalisando com as dos fahricantes inglezes, allemies e francezes
POR PRECO INFERIOR

—

i

BANCO LUSITANO

FUNDADO EM 1865
SOCIEDADE ANONYMA — RESPONSABILIDADE LIMITADA

Capital 12:000:0008000 — Realisado 4:000:000$000

SEDE EM LISBOA

85, R. D'ELRXEI, 88

— § @

Caixas filiaes no Porto e em S. Miguel

Agencias nas principaes terras do reino
Correspondentes em todas as pragas estrangeiras

EFFECTUA TODAS AS OPERACDES BANCARIAS §

DIRECTORES

J. J. de Mendonga Cortez, Gonstantino José Vianna,
Mark Seruya, Jodo Baptista de Figueirado,
Builherme Arnaud, Guilherme da Silva Guimardes,
Antonio Victo dos Reis e Souza

boen, b

B T 5 ARl T ¥

Bk {4
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LATOARIA MECHANICA A VAPOR

—_e . e

Joaquim Rufino Ribeiro

PREMIADO COM UMA MEDALHA DE PRATA E DUAS DE COBRE NA EXPOSICAD
INDUSTRIAL DE LISBOA DE 18g8

6 al0O—Rua de S. Mamede —6 a 10
(A0S CALDAS)
I. IS BOA
s
Atelier de galvanoplastia, latoaria, fundi¢do de ferro e outros metaes

Encarrega-se de nikear, dourar, pratear on cobrear todo e
qualguer Uiilj!_'tflll melallieo, garantindo a solidez e belleza dos
trabalhos execut1dos nese norescente ramo de indostria.

~ Trabalhos em zinco para construcedes modernas,— Lucarnas
de variados modelos, ornamentadas ou singelas conforme os
desenhos estrangeiros ou ontros que se exijam.—kFunis para al-
geroz de seis ou mais mmlelus.-—'&‘nlms lisos on com eanelluras,
curvas ou cotovellos pam os ditos, tubos de zineco ou ferro.—
Agtithas ou pyramides, cataventos, ventiladores extraclores de
rolagdo ou u.L-. qualquer systema.— Carraneas de differentes ta-
manhos para rémates de tubos, argolas e bragadeiras de ferro
para os tubes, baldes, regadores, retretes portateis, banhei-
ras, ele.

Todos estes artigos se exeeulam por precos mais baralos.do
que veem do estrangeiro. -

Variadissimo sortimento de grades para baledes, sacadas, va-
randas, ete.; grande diversidade de ornatos proprios para leitos
de ferro, ferragens de luxo para portoes, ete. — Trabalhos em
ferro, cobre ou bronze, por desenhos ou moldes que se apre-
sentem, tanto de pecas ornamenfaes e"oulras, como de pegas de

machinas, sem exclusdo de rodas dentadas e accessorios que

requeiram egual precisdo.

~ ALMEIDA & C.*

G —

2—-TRAVESSA DO ATHAYDE—-6
LISBOA

Encarregam-se de todo o genero de obra em metal, vendem e
collocom campainhas electricas, telephones, para-raios e tbos a-
custicos, encarregam-se de nickelar, dourar, pratear e platinar,
tornecem e concértam apparelhos de physica, de telegraphia ele:
grica e quaesquer instrumentos de precisio, veriicam-se para-
raios
M~ Encarregamse da montagem de ap-
parelhos para luz electrica, por incandescencia

oLu arco voltaico.

ﬂ
COMPANHIA PORTUGUEZA

ESCOVAS E PINCEIS

( SOCIEDARE ANONYMA )

E3COVAS para fato, cabega e calgado, de to-
das as qua .dades.

BROXAS E PINCEIS para pinturas e caiacées.

ESPANADORES para balcao, moveis, cabellei-
reiros e carruagens.

BRUSSAS para limpeza de animaes, para typo
e para fabricas de lanificios.

DEPOSITO EM LISBOA
25 —Rua de S, Christovao — 25

Augusto Blumenthal

VAPORES DIRECTOS

ENTRE
Hamburgo ¢ Lishoa, Porto, Vigo, Coruna, Gijon,

| Santander, Bilbao, S. Sebastian, Passages, Cadiz, Malaga,

Cartagena, Alicante, Valencia, Tarragona e Barcelona
(Sevilha e Almeria, via Cadiz)

Expedig¢oes para Gibraltar

Tanger, Safi, Larache,
Rabat, Casablanca, Mazagdo e Mogador

Seryigo combinado de Flamburgo para Portugal ¢ Hespanha

PELOS RAPIDOS VAPORES CORREIOS

DA
COMPANHIA HAMBURGUEZA-- SUL-AMERICANA

Nos dias 4, 11,18 e 25 de cada mez
E’ bem conhecida a seguranga e velocidade d’este servigo
pelo que todos os viajantes os preferem

FRETES DIRECTOS ENTRE HAMBURGO
Porto, Elvas, Badajog,

Valencia d’Alcantara, e todas as estacies
do caminho de ferro até Madrid
AGENTES
| EM MADRID
Cezar Féréal
Calle da la Victoria, 2

Para fretes e todos os esclarecimentos

Aungusto Blumenthal -JITAMBU IR O
YT S e ———

COLLEGIO DA SANTISSIMA TRINDADE

FUNDADO KM 1861
RUA DO ARSENAL, 148, 3.” ANDAR

ILISTBOA
- <e0eh

[ Admittom-se alumnas Intarnas, semi-internas @ oxternas ensinando-so

francoz, ingloz, allemio, italiano, musica, canto, harpa, danga, desonho
linsar, i.“ e 2.v anno de desenho, pintura @ todas as prondas que consti-
tuem a completa oducagdo de uma menina. A lingua franopza & obrigpato-
ria no ocollegio, havendo para isso, uma professora parisionse, intérna.
| As meninas que do prioncipio paguam 4§500 riis mensaocs, toam direito
| aos cursos complotos de portuguez, francez, rudimentos de musioa, to-
! dos os bordados, flores, eto., @ ao transporte em carro reservado em ser-
vigo do ocollégio. Todas as mais discipulas, que preferirem pagar as
classes que frequentarom, sequndo os estatutos do coliegio, pddem igual-
monte ser transportadas no ocarro, mediante um pequeno augmento na
mensalidade, -

| A directora — Guilhermina Maria Cortez.

FABRICA & VAPOR
QMoagem, Pdo e Massas

FRANCISCO CARMELLO MELLEIRO

EM LISBOA
Ernesto George IE
R. do Ferrngial de Cima, 2

Successores
dreo de Jesus, n.” 3, & Ribeira Velha
| LISBOA
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