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NOVA LINHA INTERNACIONAL

DE LISBOA A PARIS

contracto realisado entre a Companhia Real

dos caminhos de ferro portuguezes e a do

(_n:undc Central Hespanhol, de que démos no-

.~ ucia no numero anterior, tem sido bastante

discutido na imprensa financeira francesa, por motivos
differentes. '

Alguns dos portadores de titulos dos caminhos de
ferro de M. C. P. julgaram. a principio, que a seguran-
¢a do pagamento integral dos coupons ficava diminuida,
¢m consequencia do referido contracto, por ndo perten-
cer, no futuro, & companhia portugueza a exploracio da
réde hespanhola, mas sim 4 Companhia do Grande Cen-
tro]} flu‘31 no en’tcnf::l{:r d'cl]_cs, offerece menores garantias.
C o R R T

a panhias dos caminhos de

ferroportuguezes ¢ a de Madrid-Caceres-Portugal, tinha,
aquella a direito. de transferir o mesmo contracto para
outra empreza, ficando comtudo, solidariamente respon-
savel pela garantia do pagamento das obrigacdes.

Por esse lado ndo ha pois o menor risco para os
capitaes empregados nos titulos da sociedade de Ma-
drid-Caceres-Portugal, que terdo duas garantias em vez
de uma.

Outra objeccdo consiste em suppoOr-se que a nova
linha hespanhola faria desviar das linhas portuguezas
uma parte do trafico internacional de Portugal para o
céentro da Europa.

Para se esclarecer este ponto parece-nos conveniente
dizer aos nossos leitores, que ndo conhecam porventu-
ra a situacdio actual da réde portugueza, 1uacs sd0 as
linhas - interessadas no trafico internacional dos portos
portuguezes para além dos Pyreneos, jd construidas, e
em construccio ou em projecto, porque d'esta forma
se fard juizo seguro das vantagens ou inconvenientes
que podem resultar para o nosso paiz, da execucdo da

nova linha hespanhola.

— —

Antes mesmo de se executaram os primeiros. kilo-
metros de linhas ferreas em Portugal, discutiu-se
muito na-imprensa ¢ no parlamento qual seria a me-
lhor direccio a dar aos nossos principaes caminhos de

ferro, tendo-se principalmente em vista communicar o

nosso paiz com a Franca, por uma grande linha inter-
nacional.

Para este fim o governo fez estudar differentes traca-
dos tanto pelo valle do Te¢jo como pela Beira Alta, por
isso que em Hespanha se estudava os caminhos de
ferro que deviam ligar Madrid com o Pyreneos e com
as provincias da Extremadura, seguindo-se em parte,
para estes ultimos, o valle do Tejo.

() governo portuguez pareceu mostrar preferencia
por esta ultima directriz, e por isso o sr. Carlos Bento
que era ministro das obras publicas em 1858, mandou
estudar pelo sr. engenheiro Aguiar, o tracado de Lis-
boa a Madrid, recommendando muito que se procurasse
por todos os meios ndo sair do valle de Tejo.

O sr. Aguiar percorreu todo o terreno em Hespanha
e em Portugal, examinando os estudos que ali se fa-
ziam, e reconheceu que s6 com grandes despezas se
poderia realizar mluel\c tracado, e que o governo hes-
panhol estava decidido a fazer em primeiro logar, para
o lado de Portugal, a linha de Madrid a Badajoz, apro-
veitando o trogo da linha em construccio para o porto
de Alicante.

Fémos, por isso, obrigados, em Portugal, a ligar Lisboa
com aquella fronteira de Hespanha, para obtermos a
tio desejada ligacdo por via ferrea com a Europa, cons-
truindo o caminho de leste.

Por este modo, para ir de Lisboa a Paris fazia-se
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um enorme rodeio por Ciudad-Real, Manzanares, e Al-
cazar de S. Juan. '

Posteriormente encurtou-se esta via fazendo-se a li-
nha directa de Ciudad-Real a Madrid.

() desvio era ainda assim consideravel, e d'ahi re-
sultou a idéa de se encurtar mais esse tracado, cons-
truindo-se a linha de Valencia, por Caceres, a ligar em
Malpartida com a de Madrid a esse ponto. :

Nio se perdeu contudo a idéa, que era muito enca-
recida pelos habitantes da Beira Alta, de obter uma li-
gacdo mais curta ainda para Paris, independentemen-
te mesmo de-Madrid, se isso fosse preciso.

O caminho de ferro da Beira Alta pareceu a mui-
tas pessoas que realisaria esse desideratum, e mais tarde

retendendo-se obter maiores vantagens, projectou-se

a linha da Beira Baixa, que constitue, realmente, em
Portugal, podemos dizer porque serd ainda aberta a
exploracio n'este anno, o caminho mais curto pard
Franca, por Irum.

Isto é pelo que principalmente diz respeito a Lisboa,
porque para o Porto entendeu-se sempre que a unica
via internacional seria a que seguisse pelo Douro, até
Barca d'Alva, para se prolongar por Salamanca, a en-
troncar em Madrid com a linha do Norte de Hespanha,
a 200 kilometros da capital.

Vejamos agora quaes sdo as distancias de Lisboa e
Porto a Irun, pelos differentes tragados indicados:

De Lisboa a Irun, por Madrid....... 1.28¢ kilometos
Idem pela Beira Alta............... 1.069 »
Idem pela Beira Baixa.............. 1.026 »
Do Porto pela Barca d’Alva a Irun.. 844 »
Jdem a Madrid...coovvvcoranesns 013 »

Ha, portanto, de Lisboa para Paris, gcla Beira Alta,
um encurtamento de 220 kilometros, sobre a linha pas-
sando em Madrid, e nido obstante isto, 0 movimento
internacional faz-se por Madrid, tanto para passageiros
como para mercadorias, sendo o trafico do caminho de

ferro da Beira Alta quasi na totalidade proveniente do.

movimento local. ' s
A companhia d'este caminho de ferro vive isolada

em Portugal das demais linhas da réde portugueza, e
apesar de se constituir tendo principalmente em vista o
servico directo e muito curto para Paris, ainda até hoje
nio conseguio realizar semelhante pensamento, e ¢ de
presumir que nunca o realisard, pois, se attendermos
somente ds distancias, esse privilegio pertencerd d linha
da Beira Baixa.

Nio ¢ porém unicamente o encurtamento das distan-
cias que determina o estabelecimento do trafico inter-
nacional, por uma certa e determinada linha, porque
outros elementos muito influem na sua direccdo. Na
Peninsula, evidentemente, as linhas que passarem em
Madrid teriio mais probabilidades de attrahir o movi-
mento internacional, principalmente de passageiros, do
que as que atravessam as provincias distantes da capt-
tal, e por isso muitos engenheiros e homens d_e -
tado portuguezes gntenderam sempre que s6 deviamos
considerar como verdadeiramente internacional para o
porto de Lisboa, ¢ para a maior parte do paiz a linha

ue passasse por Madrid e tivesse entre estas duas ci-

ades o tracado mais directo.

Fora isso o que se recommenddra ao sr. Aguiar,
quando se lhe dizia que o governo julgava preferivel

ue a directriz do caminho de ferro de Lisboa a Ma-
grid ndo saisse do valle do Tejo.

A experiencia veio confirmar plenamente este modo

de pensar, como dissémos, porque € realmente a linha
de Lisboa a Madrid a unica que podemos considerar
na actualidade como internacional para a Europa.

N'estas circumstancias, facil é de vér desde ja que a
nova via de communicacdo que se pretende executar
em Hespanha, estabelecendoum encurtamento de mais
de 120 kilometros sobre o tracado da linha do norte
d’aquelle paiz, serve melhorar o trafico internacional de
Lisboa para a Europa, em vez de o prejudicar, e que
por isso mais nos convém auxiliar, do que difficultar, a
realisacio d'esse trabalho, do qual s6 nos poderdo resul-
tar vantagem pelas novas facilidades que trard ao trans-
porte tanto dos passageiros como das mercadorias, para
além dos Pyreneos. _

Concentrando todos os nossos esforcos em melhorar,
quanto possivel, as nossas communicacées com Madrid,
que dlem de ser a cidade mais populosa dos dois paizes,
¢ ao mesmo tempo, um grande centro de consumo que
se abastece por todos os portos da Peninsula, obtere-
mos eguaes vantagens para o movimento internacional

ue terd o de Lisboa como o porto mais proximo da
merica e da Africa Occidemtal para o servico do
Atlantico.

Em vez de dividirmos a nossa attencio, poderemos,
relo contrario, reunir todos os nossos esforcos n'essa
inha, e ebter assim a maior somma de vantagens; isto
ndo impedird, comtudo, de o julgarmos conveniente,
?uc nos aproveitemos da concorrencia que a nova via
errea vae estabelecer, para melhorar ainda esse servi-

' co em --Hesxanha, tanto para o lado de Irun como de

Canfranc. Ainda que fosse sO este o resultado, elle
seria vantajoso e util aos nossos interesses.

Esta linha com o encurtamento que se realisa em
Hespanha ficard mais longa de proximamente 120 ki-
lometros do que a da Beira Baixa, o que ndo ¢ impor-
tante em tdo largo percurso; mas ¢ possivel diminuir
muito esta differenca, fazendo ao mesmo tempo apro-
veitar uma grande parte da linha da Beira Baixa das
vantagens do movimento internacional, o que nido pode
ser indifferente ao governo portuguez, visto essa linha
gosar de garantia de juro.

Bastard para se attingir esse fim,que construaum pe-
queno troco de caminho de ferro das cercanias do Cas-
tello Branco a Monfortinho (fronteira) e d'ahi a Placen-
cia a entroncar na linha do Tejo.

Encurtar-se-ha, assim, a distancia de perto de 6o ki-
lometros evitando-se a passagem da linFla de Caceres,
cujo tracado € muito Sinuoso € apresenta rampas mui-
to fortes.

Realisada esta rectificacdo ao tracado geral da linha
de Lisboa a Madrid satisfar-se-ha melhor e mais ca-
balmente ao trafico do porto de Lisboa para Madrid,
e ao movimento de passageiros para além dos Pyre-
neos, pela nova linha de Soria, que, ndo obstante ser
mais longa de cerca de 6o kilometros, dard maiores
facilidades para a marcha rapida dos comboios,visto fi-
car em muito melhores condicGes techinicas do que a
actual linha do Norte de Hespanha.

Esta circumstancia ¢ ainda mais para se attender,
por que, como se sabe, os comboios n’aquella linha nio
teem as velocidades nem apresentam as commodida-
des que se devem esperar n'uma grande linha interna-
cional, pois que, se exceptuarmos o sud-express, que
ainda assim ndo tem marcha bastante rapida, todo$
os demais comboios sdo apenas mixtos, e excessiva-
mente vagarosos.

De tudo quanto exposémos resulta, em nossa opi-
nido, a certeza de que a nova linha hespanhola nio
s6 nio prejudica os interesses portuguezes, antes,

B L
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F)elo contrario, nos permittird estabelecer atravez da
eninsula uma boa via de communicacées internacio-
naes, sem o mais leve encargo para o thezouro portu-
guez, e em concorrencia com a linha actual do Norte
de Hespanha, do que ¢ licito esperar tambem outas
vantagens.

O thezouro portuguez supporta gravissimos onus por
motivo da execuciio das linhas hespanholas de Salaman-
ca d fronteira portugueza, sem que d'ahi tenha resul-
tado até agora a menor vantagem para o paiz, em-

uanto que, do contracto realisado pela Companhia

0s caminhos de ferro portuguezes com a Sociedade
do Grande Central Hespanhol provém desde ji uma
diminuigdo 1mportante dos encargos da exploracio da
linha de Caceres, e uma nova via mais curta e mais
commoda para Paris, sem que se peca ao governo
portuguez o menor auxilio pecuniario, ou favor que
possa envolver a sua responsabilidade futura, por qual-
quer forma.

Realisada a construccdo, em Portugal ¢ Hespanha,
dos pequenos e poucos dispendiosos trocos de cami-
nho de ferro, a que mais acima nos referimos, chega-
remos, finalmente depois de tantas tentativas e de
muitos sacrificios, a obter que a principal linha interna-

cional atravez da Peninsula seja a de Lisboa por Ma--

drid e Son:a d frpnteira de Franca, sem sair, entre as
dujl§_prltlle!ral§ cidades, do valle do Tejo, como era a
opmniao de muitos engenheiros distinctos que em Portu-
gal se occuparam d'este assumpto com cuidado e esmero,
podendo, entre esses, citar-se com muito louvor o illus-

tre Pomem d’Estado que hoje preside aos conselhos da
corda portugueza.

e ‘
ENTRE COLLEGAS

Agradecemos reconhecidos aos nossos estimados col-
legas de Partugal, Franca, Belgica e Inglaterra as pa-
lavras amaveis que nos dirigiram por occasido do nos-

$0 3.° anniversario e das reformas e melhoramentos que
Introduz.mos na folha.

——

0 ascensor Camdes-Estrella

(Continuagio)

A traccido na linha Camées-Estrella effetua-se lateral*
mente. () cabo aloja-se n'um canal cavado debaixo do
curso de zarris do lado externo da linha. Este curso de
carris € formado por um carril e contra carril eguaes,
separados entre si por um espaco correspondeute d lar-
gura normal das calhas em tramways ordinarios (30 ™/,, ),

¢ ligados a supportes de ferro fundido espacddos de
meiro em metro.

O espago comprehendido entre o carril e contra-
carril forma assim uma fenda que abre communica-
¢do com o interior do canal,e permitte & peca especial
chamada garra, que estd ligada uo carro, a funccio
de prender-se ao cabo e seguir o sea movimento.

. Por motivos alhcios 4 rechnia, foi um primeiro pro-
jecto, onde afenda e por conseguinte a tracgio, era cen-
tral, substituido pelo projecto actual de fenda lateral,

O estudo que apresentamos agora, define as bases
technicas em que foram estabelecidas as condicies ge-
raes e fundamentaes do processo adoptado. Por elle
apreciard o leitor, a seu justo valor, a influencia parti-
cular da traceiio lateral sobre o funccionamento do sys-
tema; reconhecendo que por este facto s6, o valor capi-
tal do mesmo, ndo est4 prejudicado. .

Consideremos um systema de
pontos materiaes A, B, C, D,
(>, invariavelmente ligados; si-
tuados n‘um mesmo plano; e
cujo centro de gravidade esteja
em G. Appliquemos em A4 uma
forca AC, e em G outra forca
Gp, cujas direccoes sejam pa-
rallelas. |

Se as forcas forem eguaes,
formardo um binario, e o syste-
ma experimentara um movimen-
to de rotacio em torno de um
eixo, até ao momento em que as
forcas achando-se em prolongamento,o systema fica
equihbrado.. ) :

Se as forcas forém desiguaes, o systema serd anima-
do com movimentos simultaneos de rotacdo e translac-
¢do, no sentido da forca malor. :

Supponhamos que o ponto A seja obrigado a mover-
se sO na trajectoria B A C; o systema completo gira
entdo em torno do ponto A, e cada um dos pontos 5,
C, D, E, descreve arcos de circulo Bb, Ce, Dd, Ee.

Ora se, tangencialmente a estes arcos de circulo, ma-
nifestarem-se resistencias passivas taes, que equilibrem
a funccio rotativa provocada pela forca G P, claro estd
que o movimento de rotacdao em torno do ponto 4, ndo
se produzird, e somente terd logar o movimento de
translaccdo no sentido de B A C; todos os pontos ma-
teriaes do systema movendo-se n'este caso, parallela-
mente § direccdo B A C. ;

Applijuemos estas reflexGes ao caso de um vehiculo
collocado sobre um plano inclinado, formando este com
o horisonte um angulo 4, ¢ sendo:o peso absoluto do
vehiculo P.

Consideremos no rectangulo B C [) E, os pontos B,
C, D, E, como sendo os pentos de contacto das rodas
do vehiculo com os carris (contacto de ferro sobre ferro);
e seja f o coefficiente de attricto adoptado.

A forca Gp serd a componente parall:.-la ao plano do
peso absoluto do carro; e a sua expressao pois:

Gp=‘P sen a.

As reaces tangenciaes, que actuam nos pontos B, C,
D, E, sdo as devidas ao attricto de escorregamento das
rodas sobre os carris, na hypothese de que que o sys-
tema se desloque transversalmente a direccdo do rola-

mento.

Suppondo o vehiculo egualmente equilibrado, a pres-
sio normal em cada ponto de contacto, serd a quarta
parte da pressdo total: ora a expressdo d’esta ultima

sendo: .
P cos a;

cada uma das antecedentes serd:

P cos a.
=
Chamando F, o attricto correspondente, teremos:
: F=2P cosa [.
=
Tomando os momentos de todas estas forcas relati-
vamente ao eixo de rotacdo projectado em A; teremos:
Para a forca Gp; Pagh-a AGi: ... .20k
Para a resistencia em B; f P cos a AE.......(2).

» | B

4
» C; fPcosa AC....::.:(3)
4
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> » » » D _j_"l’cosaAC.......(:_L').
+

b P » y E; f P E_osa ABG i i (5).
4

As resistencias (2), (3); (4), (5), sdo passivas, isto €
sdo forcas sem tendencia propria para produzir o mo-
vimento; por conseguinte o systema ndo deve girar, se
a somma dos valores (2) (3) (4) (5) fr egual ou supe-
rior ao valor (1) 1sto € se:

Psena AG _ f_f_"fs_f‘_( AB--AC+AD+-AE). . .(6).

Dividindo ambos os membros d'esta relacdo por P,
teremos a condicio:

sen AG _ fc_‘.’_j_‘f(AB+AC+AD+AE; ........... (7).

Por conseguinte independente do valor absoluto do
peso do carro e carga. ‘

Realisando-se pois a relacdo (7) o carro, de per si,
ndo experimentard rotacdo sobre um eixo, que o deslo-
que transversalmente no sentido da sua marcha; e so
uma forca extranha, actuando no sentido transversal, ¢
que poderd produzir o deslocamento; sendo purém cer-
to, que n'este caso, esta forca serd menor do que
outra para, em egualdade de circumstancias, deslocar
transversalmente o carro se a direccdo da forca 4 C se
confundisse com a da for¢a Gp.

Nio se realisando a relac@o (7), e sendo pelo contra-
rio o seu primeiro membro maior do que o scgundo,
sera necessario introduzir artificialmente uma resisten-
cia que equilibre a differenca. .

Postas estas consideragdes technicas, vamos appli-
cal-as 4 legitimacdo das condicdes genericas sob as quaes
funccionam os carros da linha Camées-Estrella; deixan-
do para a descrip¢do particular dos vehiculos,.a critica
dos meios especiaes empregados, susceptiveis de substi-
tuicio, por outros mais adequados, aos casos imprevis-
tos, que s6 a pratica da exploracdo patenteia. (1)

N’estes vehiculos a traccao effectua-se segundo a li-
nha B A C; e no ponto A liga-se o vehiculo ao cabo.

A rampa mais forte da linha encontra-se no ponto
superior da cal¢ada do Combro, formando um angulo
com o horisonte de, approximadamente,

a=28.": por conseguinte,
sen a=0,139; €os a=0,000.

Na construccio do vehiculo tomemos :
AG=04; AB=AC=08; CD=BE=09

AE=A D=V 0,810,8=11,3136; f=0,18.

N'este caso o valor do primeiro membro da rela¢do
(7) serd 0,0556 ; e o segundo da mesma serd 6,0569; o
primeiro membro sendo menor do que o segundo, se-
gue-se que as condigdes naturaes de ndo deslocamento

(1) Actualmente a direc¢do da Companhia procede a simples
mas importantissimas modihicagdes no seu material circulants e
motor. A linha Camdes-Estrells ha de,n'um futuro muito proximo,
dar cabal satisfagao as exigencias do publico; resolverd um pro-
blema difficil no seu genero, abrindo as portas a maiores comme-
timentos em processos de viagio, e fard reconhecer injustos, muitos
dos ataques da imprensa, sobre um assumplo tio difficil, n'um pe-
riodo de iniciagio que merece ser protegido, perante as utilita-
rias consequencias futuras.

transversal, devido & tracciio lateral, acham-se satisfeitas:

Immediatamenté se deprehende do estudo precedente,
que ndo tem fundamento, o recejo de que o processo
de traccdo laleral tenha influencia capital, sobre as condi-
¢bes practicas do funccionamento dos vehiculos. A re-
sistencia que o vehiculo por effeito da sua componente
normal introduz, contra a tendencia ao deverso, equipa-
ra-se 4 accdo d'uma forca externa accompanhando o
vehiculo e conservandu-lhe a posi¢do inicial no seu tra-
jecto. Porem para mais descarregar o systema de cer-
tas apreciacdes, feitas com criterio superficial, attri-
buindo 4 traccdo lateral valores nocivos que ella nao
tem, vamos examiuar quaes as resistencias que esta
traccdo lateral introduziria, abstrahindo do benefi-
cio natural da resistencia devida 4 componente normal,
e suppondo que esta resistencia util nfo existindo, o sys-
tema encontrava-se nas circumstancias abstractas d'um
problema de mechanica racional.

Consideremos as rodas em contacto com 0s carris
nos pontos B e C, como estando s6 munidas de rebor-
do; outras duas em countacto nos pontes [ e £, tendo
as bandagens lisas. | L,

Se um carro pesar 2500 kilos, e levar 25 passageiros
a 80 kilos cada um, o peso total do vehiculo com car-
regamento completo serd de 4500 kilos.

A componente parallela, designada pela for¢a G p, se-
rd 4500 < sen 8.° == 4500 >< 0,139 == 625,5.

Se o systema girar em torno do centro dos momen-
tos em A, teremos considerando as forcas applicadas em
C e B, para equilibrar a forca G p, e pela equacdo dos
momentos:

r=s=157,° por excesso.

A pressio em cada ponto r e s seria pois de 157
kilos sobre o rebordo, e suppondo este immovel co-
mo uma lamina rigida introduzida na fenda formando
calha, (o que ndo € verdade visto o rebordo acompa-
nhar o movimento de rotacdo da roda com que faz cor-
po), teriamos tomando o coefficiente de attricto egual a
0,10 da pressio, que n'este caso facilmente se obte-
ria, para resistencia maxima absoluta em cada ponto,
157 =15,%7; e ao todo 2>X15,7= 31,4.

10

Note-se que este valor ¢ um maximum, corresponden-
te s6 a uma parcella do trajecto, no alto da calcada do
Combro, na hypothese da maior carga; e abstrahindo
de resistencias passivas que combatem a tendencia &
rotacdo como anteriormente dissemos.

Ora sendo este valor o peior, que a causa da traccéo
lateral pode introduzir no movimento dos vehiculos,
certo é que por este facto elle é tio insignificante
que sizudamente ninguem attnibuird irregularidade im-
portante de servico, 4 tracgdo lateral,

Em proximo artigo daremos as rasoes dos inconve-
nientes que muito contrariaram o desenvolvimento da boa
exploracdo da linha; e talvez ainda a contrariem duran-
te pouco tempo. Fechando o presente artigo declara-
mos que este difficillimo trabalho di nas linhas capitaes
da sua vitalidade technica, as mais seguras garantias
d’uma existencia util e duradoura. Muitos dos aconteci-
mentos que na apparencia pareciam condemnar o sys-
tema, eram, para os engenheiros, as mais inconcussas
provas do seu valor. Acontecimentos filhos de imper-
feicoes secundarias. juntas 4 inexperiencia do pessoal, mas
cujos effeitos visiveis impressionam mais do que o seu
valor proprio merece, acarretaram sobre a empreza
criticas amargas; o tempo s€ encarregdra de a justificar,
com o applauso dos que reconhecem quanto € difficil
crear e produzir, a par da tdo facil critica.
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AS QUESTOES DD CRANDE GENTRAL

Em resposta a um artigo contra a nova e importante
companhia hespanhola publicado no Messager de Paris,
ublicou o sr. Eduard Otlet, um dos mais abastados
undaderes do Grande Central Hespanhol a carta que
damos abaixo e que tem todo o interesse, ndo s6 pela
penna auctorisada que a escreve, como pela justeza dos
seus argumentos, demonstrando as falsas bases em que
se fundam os detractores d’aquella sociedade.
Segue a carta :

Bruxellas 6 de janeiro—A' administragio do jornal Le Messa-
ger de Paris.

1 E' .como fundador do Grande Central Hespanhoi e em nome
d’esta Companhia que uso do meu direito de resposta.

Considerei sempre o Messager de Paris como um jornal de
polemica seria, e n'esta conformidade entendo que o meu dever
¢ levantar as inexactiddes ¢ os erros que fervilham no artigo do
seu correspondente, publicado no n.® de 30 de dezembro 1890.

. Em primeiro logar, para provar que a Companhia Real dos ca-
minhos de ferro portuguezes fez um deploravel negocio com o
Grande Central Hespanhol, o seu correspondente é obrigado a af-
firmar que o Grande Central vae crear sobre a linha de Torralba-
b'orug, a que elle chama Baides-Soria, «230:000 obrigacoes sobre
03 kilometros, ou seja (diz elle) 125 milhoes que représentam um
eéncargo annual de mais de 40:000 francos por kilometro.
venqgoo :::;ﬁ%oarespondep'w se désse ao incommodo de ler a con-
Ko sea: a em Lisboa em 20 de dezembro ultimo, teria
o oq _ ratava de 25:000 ob-ngac_oc_s somente, se quizesse:

S estatutos, saberia que, mediante oito milhGes de francos,
‘-I(‘i‘e"_‘?'zef; o valor d'estas 25:000 obrigacdes, o Grande Central
Sejg:in:;?j a hnha.de Torralba a Soria (93 kilometros) as caugoes
4 positadas, cerca de 1.500:000 francos e o custo dos projectos

as linhas de Soria 4 fronteira hespanhola.
. Entre 25:0.0 ¢ 250:000 obrigagdes ha um abysmoj entre um

necargo l{!IDmEl;lco de 3:500 francos e um de 40:000, ha a distan-
cla dum negocio sdo e rasoavel a um outro que deve fatalmen-
te cahir, arrastando ruinas ineyitaveis.

¢ o Grande Central previn a creagdo complementar de

250:000 obrigactes, 0 que elevaria o numero a 250:000 maximo é
para o acabameeto da sua obra, que comprehende a construcgao,
€m seu nome, de 410 kilometros novos, de Soria 4 fronteira fran
ceza. O Grande Centralndo pdde emittir e nio emittird estas
obrigagdes senio para as suas necessidades ulteriores, ¢ a Com-
panhia Real dos caminhos de ferro portuguezes nido ¢é obrigada
sendo a tomar-lhe entdo 45:000.

A convencio approvada em 20 de dezembro diz, no art.® ,7 a
proposito da epocha da entrega d'estas 45:000 obrigagdes:

40 saldo ou sejam as quarenta e cinco mil restantes, serdo en-
tregues & proporcito dos depositos de caygiio que a Companhia do
Grand Central Espagnol teré a fazer, e dos trabalhos que for effe-
Ctuando.

«A Companhia Real dos caminhos de ferro portuguezes reser-
va-se a faculdade de fiscalisar as despezas de construcgiio por de-
1egad0§ seus e de sua escolha.»

Assim. pois, a Companhia Real niio dd por agora, senfio 25:000
obrigagoes, e estas tem por garantia 93 kilometros de caminho de
ferro, 1.500:000 francos de caugdes, ¢ a propriedade dos projectos

g::alhe asseguram o direito de prolongamento & fronteira fran-

Dard ulteriormente ainda, 45:000 obrigagdes, mas & medida
qué o Grande Central for depositando as novas caugbes, ou exe-
cutando os trabalhos que a companhia portugueza sa reserva
fiscalisar. i

_ Eaqui estd ao que o seu correspondente chama «combina-
¢oes arriscadas»; evidentemente teria razao, sé os dados do seu
artigo fossem exactos mas estes sao, como acabo de proval-o, abso-
lutamente erroneos.

Isto posto, devo, em abono da verdade, declarar que se o sei
correspondente erra no que diz respeito és convencoes entre a
Companhia Real e o Grande Central, ndao me parece que elle te-
naa um muito profundo conhecimento’ da legislacio hespanhola,
sobre os direitos dos auctores de projectos de caminhos de ferro,
Ou seus répresentantes. :

Para bem apreciar a questiio ¢ bom que os seus leitores sai-
bam_ ue todo o auctor, ou seu representante, d'um projecto de
caminho de ferro em Hespanha, ¢ ali o concessionario, visto que
Ihe assiste durante des dias o direito formal de preferencia, sobre
as condigdes offerecidas 4 adjudicacao.

Segue-se que o Grande Central, que tem odireito dos aucto-
res para as linhas de Soria & fronteira franceza, pediu as dias
concessoes fazendo os depositos provisorios, ¢ como. as linhas
€m questdo sdo declaradas de interesse geral, ninguem, entenda-

se bem, ninguem pode arrebatar ao Grande Central os direitos
que as leis lhe concedem.

Isto bem explicado e bem comprehendido, deixa, como se vé,
sem contestacao em poder da companhia do Grande Central Hes-
panhol a linha mais curta de Madrid a Irun, e as 25:000 obriga-
¢oes emittidas actualmente sobre a primeira sec¢do d'esta linha
(Torralba a Soria) ndo reépresentam a quarta parte do seu valor,
dada a importancia d’'uma linha tdo consideravel.

Atacando as combinagbes do Grande Central, o seu jornal
ataca a Companhia Real portugueza; nao tenho a missdo dede-
fendel-a, mas deve permittir que lhe diga que, ndo tendo o Gran-
de Central sollicitado até hoje, sob qualquer tithlo, os capitaes
francezes, os seus ataques contra elle sdo intempestivos, e tanto
mais que, segundo a todas se afigura, elie encontrara os seus ap-
poios financeiros fora da Franca.

O seu ataque ¢ verdadeiramente contra os moinhos, porque a
sua polemica é, n'este momento, platonica, nao podendo Interes-
sar sendo aos accionistas do Norte de Hespanha que espera so-
cegar, o que elles Jhe agradecerdo se considerarem que attinge o
seu fim.

Tenha, todavia, por verdadeiro, sr. Redactor, que a nova li-
nha de Irun a Madrid se fard, com grande satisfacdo dos interes-
ses francezes, sacrificados até hoje; gueremos encurtar em 15 2/
a distancia da fronteira a Madrid; queremos melhorar o servigo
accelerando asactividades para passageiros ¢ mercadorias; que-

remos reduzir os precos de transporte entre a Franca e o centro-

da Hespanha. Representante dos interesses francezes devieis ap-
plaudir a nossa obra.

A companhia do Noite de Hespanha resistiu até hoje a cons-
truir a sua segunda via de Irun a Madrid, nao obstante as suas
abundantes receitas (39:000 francos) por kilometro; conserva na
sua linha velocidades so dignas da Africa Central, mantem tarifas
exageradas que impedem todo o desenvolvimento das relacoes
commerciaes cntre a Franga e a Hespanha; em breve supportard
o duro castigo devido ao seu immobilismo.

Os promotores do Grande Central Hespanhol juraram levar
este negocio ao seu fim, e, creia-me snr. redactor sao homens pa-
ra o conseguir mesmo conlra ventos e mares. -

O terreno sobre o qual construiram ¢ solido; os 1:300 kilome-

tros que compdem a sua réde actual ndo serdo sobrecarregados .

sendo com cerca de 6:000 francos por kilometro de via, prove-
nientes das obrigacoes e dos contractos de exploracao. O Gran-
de Central estd, pois, na melhor posi¢do para luctar coptra o
Norte de Hespanha que tem que fazer face a um encargo kilo-
metrico de 13:000 francos minimo, proveniente das obrigagGes.

Receba, sr. redactor, etc.
Edouard @lfc‘l?.

——

‘Tarifas de Transporte

C. T.n." | Grande velocidade—bilhetes de
assignatura na linha de Cintra.—Bem conhe-
cida ¢ jd esta tarifa para que nos detenhamos a expli-
cal-a. :

A sua nova edicio—que damos como annexo d’este
numero,—destina-se simplesmente a uma modificacdo na
forma dos bilhetes que a companhia resolveu adoptar
desde 1 do corrente.

Estes bilhetes sio agora em forma de carteira, de
carneira de cor, com o nome, data do fim da validade,
estacdo ultima do destino e classe, impressos a ouro
exteriormente, e contem um fequeno caderno de 104
taldes que servem um para cada viagem.

Estes tales teem que ser rubricados pelo assignante
e entregues ao revisor em transito.

Logo que os taldes estejam proximos a terminar, 0
assignante requisita outra por¢ao que lhe é sempre for-
necida sem pagamento algum.

Este systema, absolutamente novo em Portugal, tem
por fim assegurar a perfeita fiscalisacdo d’estes bilhetes,
a qual, justamente pela liberdade de que o assignante
com elles disfructa, tem que ser rigorosa, para evitar
que individuos que ndo sdo assignantes illudam uma ou
outra vez o pessoal, viajando sem bilhete.

Qutra vantagem ¢ a estatistica que, por est e syste-
ma se pode seguir rigorosamente, sabendo-se em qual-
quer occasido quantas viagens cada assignante tem

-t
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realisado, o que ¢ um esclarecimento interessantissimo,

uaes os comboios mais utilisados pelos portadores de
bilhetes da assignatura, o que ¢ de toda a importancia
para o estabslecimento dos futuros horarios d’aquella
linha, e finalmente, formulando-se no fim do anno a es-
tatistica geral do movimento d’estes bilhetes, que ser-
vird de valioso elemento para a apreciacdo da utilidade
d'esta tarifa ou das modificacdes que a pratica demons-
tre necessarias.

— i —— e

ESTUDD SOBRE A ElPLﬂHlQill DOS CAMINHOS DE FERRO

" Do nosso collega belga «L’Ingenteur Conseil»

(Continuagio)

" Eis as conclusGes absurdas a que se chega, se se
tomar 4 lettra as indicacdes fornecidas pelas médias. E
que nos ndo respondam, porque fizemos dizer 4s médias,
outra cousa distincta d’aquella que ellas estdo destina-
das a significar ; que os resultados obtidos ndo devem
ser considerados, mais do que a expressdo do que se
deu no passado, em circumstancias conhecidas e deter-
minadas, e que esses resultados ndo devem ser appli-
cados a circumstancias differentes.

Porque n'esse caso, perguntaremos, para que servem
esses resultados, qual é a utilidade das médias, se ellas
nada mais fazem do que constatar factos realisados,
que j4 se ndo podem alterar, nem ¢ possivel se repi-
tam. Perguntaremos se ndo ha uma especie de md fé,
a apresentar esclarecimentos que se sabe serem nullos,
falsos e sem valor, emquanto que a experiencia diaria,
ensina que, todos se servem d’elles, to avia como pre-
visio exacta que péde ser applicada no futuro.

Mr. Jullien, antigo engenheiro dos caminhos de fer--

ro de Paris e Orléans, é, ao que julgamos, o primeiro
auctor, que, tendo sentido a falta de esclarecimentos
conhecidos sobre as despezas, procurou fazer uma analy-
se mais exacta de todos os elementos que devem en-
trar na determinagdo do prego dos transportes. Interes-
sado pela divergencia de opinides que existia a respei-
to d’este preco nos caminhos de ferro, procurou-lhe as
causas; achou-as nos motivos que assim deduzimos
contra o emprego muito exclusivo das médias ; demons-
trou que os resultados d’estas médias tomados no sen-
tido absoluto que geralmente se lhes dd, sdo falsos,
porque ndo conservam indicio algum das circumstan-
cias particulares que influiram na sua formacao ; mos-
trou que o problema €, de sua natureza, indetermi-
nado, que a despeza do transporte ndo pbéde jamais ser
indicada por uma s6 cifra, e que é preciso analysar 4
parte cada ramo de despezas, em vez de fazer d’'elles
um sé, todo irroneo e cheio de confusdes.

Mr. Jullien, comeca por estabelecer uma distincgdo
bem accentuada entre as despezas de traccdo e de con-
servacio do material, e as de exploracdo. Occupa-se
em primeiro logar da primeira d’estas duas especies de
despezas, e procura distribuir as despezas de locomo-
cio—pela quantidade de transportes effectuados. Mas,
mesmo n'esta distribuicdo, chega depressa a resultados
que demonstram quanto seria necessario estabelecer
novas divisbes, para chegar a nfio medir cada despeza,
sendio pela unidade a que ella é proporcional.

'Faz ver que, segundo as circumstancias, o transpor-
te d'um passageiro em um kilometro, péde sahir a,0," 04
ou a 0,706 3 que uma tonelada de mercadorias trans-

ortadas a um kilometro péde custar 0,%013 ou 0,*20.

E’ dentro d’estes tdo desenvolvidos, limites que po-
de variar uma despeza a qual, gracas ds médias, se che-

gou a obter, geralmente, como Pouco mals ou mMenos
constante.

Mr. Jullien, reconhecendo que a unidade do traba-
tho util ¢ uma méd medida para o conjuncto das des-
pezas de locomocdo, apressou-se em procurar uma ou-
tra mais exacta. Encontrou-a no vehiculo transportado
a um kilometro d'um lado, ¢ do outro, na locomotiva
percorrendo tambem um kilometro. Eis, pois, aqui, uma
nova divisio das despezas de locomogdo, gastos pro-
porciondes no percurso dos vehiculos, gastos propor-
cionaes somente no percurso das machinas.

—Uma vez tracadas, estas divisGes, trata-se de obter
as despezas que pertenciam a cada uma d’ellas mas
aqui o auctor 4 falta de documentos precisos, teve de
contentar-se com simples hypotheses. Partiu pois d’'um
contracto feito para a empreza de locomog¢do do cami-
nho de ferro de Paris a Rudo. Segundo este contracto,
o empreiteiro recebe por cada kilometro percorrido:

Fr. o,c 336 por carruagem de 1.* classe.

Fr. 0,0 168 por carruagem de 2." ou de 3.* classe, ou
por wagon de bagagens, recovagens e cavallos.

Fr. o, 0084 por wagon de mercadorias, em pequena
velocidade. L

Mr. Jullien suppde que estas cifras se podem appli-
car a um caminho de ferro qualquer; multiplica-as res-
pectivamente cada uma pelo percurso total effectuado,
pela classe de carruagens com a qual se relacionam e
obtem d'esta maneira uma cifra total de despezas, que
deve representar o conjuncto dos gastos proporcionaes
ao percurso das carruagens, isto ¢ uma das subdivisGes
das despezas de traccao. Uma simples subtraccio da-
lhe em seguida a segunda subdivisiio d’essas mesmas
despezas que deve representar o total dos gastos pro-
porcionaes ao percurso das machinas; dividido entéo
este segundo total, pelo percurso das machinas, dd a
unidade de despeza da machina percorrendo um kilo-
metro.

Estabelecida assim a separaciio de cathegorias de des-
pezas, de forma a evitar todo o perigo de confusdo, Mr.
Jullien, continua os seus calculos, applicando-os a um
determinado caminho de ferro. Comeca por estabelecer
uma distinccdo entre os comboios de passageiros, € oS
de mercadorias. Precura qual foi a média, em cada es-
pecie de trens e o numero de vehiculos rebocados por
uma locomotiva, e divide por este numero de vehiculos
a despeza especial da machina ; juntando-se ao resulta-
do d esta divisio a despeza propria do wagon obtem-se
a despeza total de locomocao por este wagon. Exami-
nando em seguida a carga média, transportada pelo
wagon, divide a despeza de locomogiio que acaba de
obter pelo numero de unidades de carga que o vehicu-
lo contem

Praticando assim para os comboios de passagei-
ros, chega a determinar a despeza de locomogdo por

assageiro trnsportado a um kilometro n'estes com-

oios. E fazendo a mesma cousa para os comboios de
nercadorias, determina egualmente, o prego de traccdo
por. tonelada e kilometro. :

Resta-lhe ainda occupar-se de todas as outras despe-
zas de exploracio, que niio estio comprehendidas nas
de traccio—assim como dos juros e amortisacdo dos
capitaes empregados, dos lucros a realisar, etc. Para to-
das as despezas geraes, M. Jullien, adopta uma marcha
uniforme ; demonstra que a maneira de effectuar esta
divisio ¢ quasi que arbitraria, ¢ apenas s¢ detem a
tratar da que lhe parece mais simples, que consiste em
dividir a despeza total pelo numero total de uridades
de trafego.Para chegar a este numero total ¢ obrigado
a recorrer de novo a uma hypothese. Comprehende-se

L4
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c[fec.tivamemc, que se ¢ facjl achar o numero de pas-
sageiros, ou de toneladas de mercadorias transportadas
a 1 kilometro, ndo basta, comtudo, este resultado para
representar em uma sé cifra o conjuncto de todos os
transportes eflectuados,

E’ preciso reduzir a uma medida commum os trans-
portes de especie differente; isto ¢, saber a quantos via-
jantes equivale uma tonelada de mercadorias, ou de ba-
gagens, um cavallo, uma carruagem, etc., etc.

Eis a maneira como o auctor procede n’esta assimi--

lacdo. Jd vimos como elle achou a despeza de traccdo
por passageiro e kilometro em comboio de passageiros,
e ade uma tonelada kilometrica de mercadorias em
comboio de mercadorias. Estas duas despezas, estdo
entre si, approximadamente, na relacdo de 1 para 3.
Mr. Jullien, adopta a mesma relagdo para a assimilla-
cido dqs transportes de passageiros e das mercadorias,
e admitte por consequencia que uma tonelada de mer-
cadoria grossa equivale a tres passageiros.

Emgquanto aos outros transportes, compara-os.uns aos
dos passageiros, outros aos das mercadorias: assim o
gado em geral acha-se classificado com as mercadorias,
em quanto que os cavallos, as carruagens e as baga-
gens sio classificadas, como os passageiros.

OSE‘J‘:sc:;?:n gl{:is(t)mzqao provem de Mr. Jullien, admittir que
€ S de passageiros apenas transportam passa-
ﬁelros, bagagens,_ trens e cavallos, e que os comboios

e mercadorias so transportam mercadorias grossas e

0 outro gado em geral,

Esta SUJ?POSI(;ﬁO—-diga-SC de passagem—estd longe de
ser verdadeira, applicada aos camin%sos de ferro belgas,
e crémos que o mesmo succede em muitas mais li-
nhas,

Falta ainda estabelecer uma comparacio, d'um lado
entre as mercadorias e os animaes, e d’outro entre os
passageiros e os (ransportes, com 05 quaes elles se
acham classificados. Mr. Jullien acha a base d'esta com-
paracao na carga média de cada.especie de transportes
contida em cada vehiculo.

Esta carga média fez-lhe estabelecer entre os passa-
eiros, as carruagens, as bagagens, e os cavallos, a re-
acao seguinte: Uma tonelada de bagagens equivale a
16,67 passageiros, uma carruagem a 23,31, € um ca-

vallo a 8,43, '

Admittindo o mesmo principio para as mercadorias
grossas e outros animaes, diz, que uma cabeca de gado
grosso equivale a 0,8 toneladas, e uma cabeca de gado
miudo a 0,267. Ora, como a tonelada foi avaliada, aci-
ma, como egual a 3 passageiros, resulta d'aqui que a
cabeca de gado grosso pode ser comparada a 2,4 pas-
sageiros, e a de gado miudo a 0,8 passageiros.

ultiplicando entdio cada especie de transporte pelo
seu valor em passageiros, e fazendo a addicdo obtem
uma cifra que indica um transporte ficticio em passa-
:H:;s, equivalente aos transportes reaes que tém tido

' por este transporte ficticio que Mr. Jullien divide
finalmente as despezas de exploracio que lhe resta re-
partir, e o resultado da divisao dd o que falta juntar 4
despeza de tracciio de cada unidade de trafego, para se
obter a despeza total. Tal é, em poucas palavras o me-
thodo que segue o auctor para chegar a uma classifica-
¢do e.a uma divisdao das despezas pelas quantidades
transportadas. -‘

Este methodo ndo é completo, é verdade, mas a falta
de documentos precisos impediu o auctor de dar aos
seus calculos os desenvolvimentos desejados, de entrar
nos detdlhes que a questdo cncerra, ¢ obrigou-o a ser-
vir-se de diversas hypotheses que lancam duvidas ne
espirito do’ leitor. Todavia, nio obstante, estas ligeiras

imperfeicoes, que ndo estava nas attribuicdes de Mr.
Jullien evitar, ¢ facil ver-se o adeantamento que estas
investigacGes deram 4 questdo das despezas, a distancia
enorme que ha entre a analyse racional, a que elle a sub-
metteu, € a maneira puramente machinal como se tra-
tavam estes calculos antes d’elle. Em vez de confundir
em péle méle todas as circumstancias que em uma ex-
ploracio dada, influiram sobre as despezas, Mr. Jullien
procurou dar conta em separado de cada uma das cir-
cumstancias principaes; examinou a influencia que cada
uma pode exercer sobre o preco de transporte; apresentou
finalmente, ndo o resultado determinado d'um caminho
de ferro especial, mas um resultado geral, um methodo
applicavel a todas as linhas, uma serie de operacdes a
que teem que submetter-se os dados particulares de
cada caso especial, para chegar a uma solucio geral da
questdo.

Ora, € esta analyse, € este methodo geral que cons-
titue o assumpto importante em-todas as discussdes
sobre as despezas. Vamos demonstral-o.

Qual ¢ o interesse que ha, em geral, em se estar ao
facto das despezas effectuadas? Nio €, evidentemente,
o de conhecer estas despezas por si proprias, porque
ellas representam um facto consumado e o passado jd
nio nos pertence, e todas as combinacdes a que se che-
gue nada podem contra elle.

Se se estuda, se se procuram as despezas effectuadas,
ndo péde ser senfio para achar esclarecimentos sobre o
futuro, advertencias sobre o que se deve ou procurar
obter ou evitar.

ArperT Ursax,

(Continia).
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A nossa guestdo com o DIARIO ILLUSTRADO

Sobre a virulenta e falsa resposta que este Diario deu 4 ob-
servacio que lhe fizemos no n.° anterior temds a dizer aos 10ssos
leitores o seguinte :

1o O que o Diario Hlustrado wanscreven d'esta Gageta nio
foi"uma simples noticia, mas um artigo que lhe deu 2 columnas,
supprimindo n’elle o nome do auctor € 0 jornal de onde o tirou.

“2.> Sabemos mais que foi muito propositalmente que nao se Ci-
tou o nosso jornal, dando se 0 nosso artigo como se fosse do M-
lustrado. . !

3 Que a esta perfeita subtracgao ¢ absolutamente estranho o
proprietario d'aquella folha.

4.° Que a Gageta dos Caminhos de Ferro ndo deve, nio deveu,
nem deverd favor algum 4 redaccio do Diario Hllustrado.

55 Que a gravura pela qual o sr. Pedro Correia ndo quiz ac-
ceitar o importe do aluguer ao nosso director, ndo era para publi-
car n'esta Gajefa, e tanto que essa gravura era a da achada da
estacio central, ja aqui publicada duas vezes, por outro cliché.

60 Que,finalmente o facto do sr. Pedro Correia obsequiar pes-
soalmente 0 nosso director ndo auctorisa, nem §. €X.* 0 auctorisou,
— sabemol-o—que a redacgdo do Diario lllustrado trate como seu
0 que € nosso. ' :

Admittir este principio seria affirmar que o sr. Pedro Correia
faz pagar caro os favores que dispensa, ofiensa que aquella reda-
no que néo a acompanhamos, pon-

-

do dirige ao seu proprietario,
0 ponto na questdo.

——
SOCIEDADE BAUME & MARPENT

A sociedade das officinas de fundicdo Baume & Mar-
pent —é hoje considerada justamente uma das primei-
ras casas no genero, em toda a Belgica.

Pelo relatorio do conselho de administracdo apresen-
tado 4 assembléa geral dos accionistas em 16 de outu-
bro ultimo, e que o nosso estimavel collega Moniteur
des Interéts materiels publicou, se vé que a situaciio fi-
nanceira da casa Baume & Marpent é em extremo li-
songeira. o

saldo existente do orcamento approvado permittiu
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a distribuicdo de um dividendo de 25 francos por ac¢éo
e de 4,20 por decimo cada parte de fundador.

Durante o anno findo introduziram-se diversos melho-
ramentos e grandes transformacoes nas officinas; sendo
de novo reparados os ateliers e adoptados aperfeicoa-
mentos segundo os mais modernos processos.

Construiu-se uma nova fundicdio em um terreno de
65 ares, ultimamente adquirido. ;

Engrandeceram-se tambem as officinas de wagons e
carpinteria, e desenvolveu-se consideravel transforma-
¢dao na grande colleccio de ferramentas.

Nio obstante, gracas ds avaliacbes moderadas dos
estabelecimentos e do material o activo immovel entra
no balanco por uma cifra inferior 4 do exercicio anterior.

O activo immovel que em fins de junho de 1889 era
de 1.560,584-22 francos, estava em 3o de junho de
1890 em 1.463,450-74 francos, isto é menos g7.133-48
francos, comquanto se tivesse modificado e augmenta-
do consideravelmente as officinas.

O activo realisavel ¢ de 2.867,056-gg francos.

A conta de ganhos e perdas tem a seu credito o juro
de exercicio precedente, 2.203=77 francos e o juro do
actual exercicio 230.158-82 francos. o

A Sociedade Bauthe & Marpent, deve relevantes ser-
vicos ao seu diréctor gerente M. L. Moyaux.

Em Portugal é esta sociedade bem conhecida pelas’
construccOes muito importantes que tem emprehendi-
do, e entre ellas, a da grande marquise da Estacdo Cen-
tral do Rocio, em Lisboa, da empreitada completa das

ontes e material fixo do caminho de ferro de Coim-
ra-Arganil, actualmente em construccio.

~ Entre estas pontes, figura uma de 200 metros de
comprimento, sobre o rio Mondego, no logar da PorteHa.

O agente geral d’esta importante companhia em Lis-
boa, ¢ o sr. Ad. Seghers, que foi o iniciador d’estas em-
preitadas e as tem dirigido.

— s

Um ascensor infeliz g

As repetidas experiencias feitas no funicular de Bel-
leville vieram demonstrar que o systema estd por tal
‘forma mal adaptado, que a linha ndo péde ser aberta 4
exploracdo, vistos os defeitos de que estd crivada.

“alla-se em recomecar de novo todos os trabalhos, e
apresentam-se modificactes a fazer na construcgéo.

Uns pretendem que o grip ¢ muito forte, e ndo pode
passar na ranhura sem se dar o contacto; outros affir-
mam que a via estd empenada em certos sitios, e ain-
da outros dizem que o rail Broca tem a superficie de
rolamento muito estreita para o material circulante, e
que este ¢ muito pesado. :

Seja ou ndo verdade tudo isto, o facto é que o funi-
cular ndo funcciona, nem dd esperancas de poder func-
cionar. .

Estd produzindo um desagradavel efleito em Paris o
fiasco do funicular de Belleville, mais desagradavel por
certo do que as inteirupcoes de servico e os pequenos
accidentes que por vezes se teem dado no nosso Ca-

moes-Estrella.

__—_'_—

Publicagdes recebidas

-

Catalogo descriptivo da sec¢ao de minas.
—Do nosso amigo e collega Jodo Augusto Barata, re-
cebemos um utilissimo volume, com o titulo acima, e
de que sdo auctores o offerente e o sr. Severiano Mon-
teiro, secretarios-da Commissdio Executiva da Seccio

de Minis da Exposicdo Industrial Portugueza de 1888,
em Lisboa.

A industria mincira parece ultimamente ter entrado
n'uma tal ou qual phase de relativa prosperidade, e
d’esse facto da testemunho o livro que temos presente,
cuja elaboracdo ninguem melhor do que os srs. Barata
e Monteiro, poderia se encarregar.

Véem ali catalogadas os minerios metallicos e nio
metallicos, combustiveis mineraes, rochas fertilisantes,

‘aguas mineralisadas e seus derivados, argillas, e tudo o

mais que constitue ou que se relaciona com a industria
mineira.

O intercssante Catalogo ¢ um grosso volume de 500
paginas, editado pela Associacio Industrial Portugue-
71,

Dirigiu a coordenacdo dos uteis apontamentos dis-
persos pelo livro, o sr. Neves Cabral, presidente da
Commissdo Executiva, e um dos cavalheiros que melhor
conhecem as regiGes mineiras de Portugal e do estran-
getro. *

Agradecemos ao nosso bom amigo a remessa do vo-
lume em questdo, e felicitamol o pelo seu importantis-
simo trabalho, que vamos acabar de lér.

Listes Financiéres, Industrielles e Com-
mercialles Europeéennes, por E. Pierron de
la Montluel. — Acaba de publicar-se em Paris, a g.?
edicdo do volume respectivo a Hespanha e Portugal,
d’esta utilissima obra a que jd aqui-nos referimos quan-
do o seu activo e intzlligente editor esteve entre nos tra-
tando d’esta edicdo

Este livro conta a indicacfio de todas as principaes
sociedades, bancos, banqueiros commerciaes, indus-
triaes e agentes, com a nota do credito de que go-
sam, etc. Tambem indica todos os productos importa-
dos ou exportados, de maneira a facilitar as transaccoes
financeiras e commerciaes dos paizes estrangeiros, com
estes e vice-versa, o que €, para 0 NOSSO UM  Servigo
importante.

O sr. de la Montluel publica estes livros de credito
de todas os paizes e em cada um revela o seu fino tacto
para que as suas informacéGes sejam imparciaes até o
extremo e por tanto, da maior confianca.

Bibliotheca do «Commercio do Portos.
—Fomos brindados pelos pr prietarios do Commercio
do ‘Porto com o catalogo da bibliotheca ultimamente
inaugurada na redacciio do importante periodico por-
tuense.

Como se vé pelo interessante folheto, a nova biblio-
techa, estd muitissimo bem fornecida, com todos ou
quasi todos os volumes, que representam o movimento
litterario portuguez d'estes ultimos tempos, sobre litte-
ratura, educacdo, philosophia, mathematicas, sciencias
rhysicas e naturaes, artes, industrias, bellas artes, theo-
ogias, religido, economia politica, sociologia, assumptos
militares, obras publicas, theatro, legislacdo, etc.

Agradecemos a remessa do catalogo, e felicitamos os
nossos amigos e collegas do Commercio do Porto, pela
utilissima ideia que tiveram da creacdo da sua biblio-
theca,

Policia Civil de Lisboa.—Recebemos um folhe-
to, contendo uns curiosissimos mappas da Policia Civil
de Lisboa, no anno de 188g, dando a estatistica com
toda a rigorosidade, das pristes effectuadas por trimes
commettidos, da sua naturalidade, estado, edade ¢ pro-
fissdes dos presos, doentes remettidos aos hospitaes,
occorrencias diversas, e terminando com curiosas infor-
macoes sobre o movimento de servicaes, vepdedores
ambulantes, mocos de fretes.

E' um trabalho estatistico muitissimo util para a apre-
ciacdio do viver moral da nessa cidade.
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Cotacdes dos titulos de Caminhos de ferro nas bolsas de Lishoa e Estrangeiro
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A Covilhda, o nosso grande foco industrial, e que até agora
tem sido votada ao mais completo abandono, possue, segundo as
ultimas estatisticas, boas estradas para a Guarda, Castetlo Branco,
Sabugal, Penamacor e outros pontos

Possue magnificas fabricas d. panno de Ia, entre as quaes se
contam mais de 30 como principaes, com cerca de 4:000 operarios
e 473 machidas.

O concelho da Covilhd tem 26 freguezias, 20:370 habitantes
em 5S0:843 hectares de erena. Produz muito centeto, mitho, casta-
nha, azene, gado vaccum e lanigero. No coaceiho hi 43 fabricas
Jle cardacao, 48 de 14, 128 de tecidos dz 14, 27 de ungir fio, 27 es-
tabelecimenoos de panno, 31 pisdes com machinismos, 534 te-
celoes, ete.

Emfim a nova linha atravessa uma das regiGes mais ricas do
nosso paiz. S6 no trajecto de Coimbra a Arganil se encontram
cerca de 4o fabricas de lanificios, papzl, ceramica, ete.

Estacdo da Alfandega do Porto —Como [oi importan-
te o movimento d'esta estacio, damos em seguida a
nota do peso das mercadorias recebidas e expedidas
por ella durante o anno findo:

Recebidas
Grande velocidude. ...............  121:902 kilg.
Peqeena velocidade. ...... ........ 18.901:171 Kkilg,
Expedidas
Grande velocidade,........ Ksvnais 1812019 kilg

Pequena velocidade................ 70.380:720 kilg

A affluencia de mercadorias a esta estacdo continua
sendo tdl, que no rio se acham sempre esperando des-
carga numerosas barcas carregadas de diversos gene-
ros. ;

Linha Urbana do Porto.— kstd terminado o tunnel do
Seminario podendo por elle ser jd transportado para a

uinta de Roriz a pedra que se or extrahindo do tun-
nel da Ave-Maria.

Carril americano do Porto—Reuniram o conselho fis-
cal e a direccio da Companhia Carril Americano do
Porto 4 Foz e Mathosinhos para apreciarem as bases
em que se pretende effectuar a fusdo d'esta compa-
nhia com a Companhia Carris de Ferro da mesma ci-
dade, sendo as bases apresentadas unanimemente appro-
vadas. Segundo os estatutos, foi requerida ao presiden-
te da assembléa geral uma sessdo extraordinaria, para
serem discutidas as referidas bases, a qual serd em 26
do corrente. i ;

Bilhetes de correspondencia.— A companhia carris de
ferro acabou com as correspondencias para os eleva-
dores do Lavra e da Gloria.

Santa Comba a Vizeu.—-O nosso collega O “Ddo insur-
ge-se contra a nova linha de Vizeu, porque no dia 7 des-
carrillou um wagon de mercadorias, porcorrendo 12
metros féra dos carris e parando o combolo sem o me-
‘nor desastre. E termina a noticia por aconselhar que
ndo vdo a Vizeu. Se, seguindo o conselho, ninguem
viajasse em uma linha em que um wagon tivesse des-
carrilado, asseguramos ao collega que o movimento e 0
producto de tedas as linhas ferreas do mundo, quanto
a passageiros, designar se-hiam por 000 nas columnas
da estatistica. Ndo seja medroso, estimavel collega.

i.inhas hespanhbias

A linha de Canfranc—Dizem de Zaraggza que se encerrou jd a
subscripcao do emprestimo para o caminflo de ferro de Canfranc,
tendo sido coberta 17 vezes. »

Este successo produziu grande enthusiasmo na cidade, e em
todos os circulos ndo se fallava em outra cousa, que niio fosse o
resultado brjlhante da operagdo financeira, de tdo grande inieres-
se para a vida mercantil das provincias aragonesas.

De Linares a Almeria—Esta pendente da decisao da junta con-
sultiva, 0 projecto de varia¢io do caminho de ferro de Linares a
Ameria. S b

As provincias interessadas accusam a direcciio de fazer affastar

linha dos mais importantes centros de populagio.

D2 Murcia a Granada — Recomecaram com toda a actividade
03 trabalhos de caminho de ferro de Murcia a Granada, que esta-
vam paralysados em alguns pontos.

De Igualada a Martorell — Foi auctorisada a transferencia de
concessao do caminho de ferro de Igualada a Martorell, feita pela
Companhia do mesmo nome a4 do Caminho de ferro Central
Caraldo.

De Algeciras a Jimena — Realisou se jd4 a inauguracde 'official
do caminho de ferro de Algeciras a Jimena.

De Alcoy a Bandia — Chegou ja ao seu destino, parte do mate-
r;jigl circulante destinado ao caminho de¢ ferro de Alcoy a Gan-

1d.

Trata-se da montagem das trez locomotivas ultimamente re-
cebidas, as quaes sdo de grande forca e solidez, e de aspecto
muito clegante.

As carruagens sao de oit) roduas, systema americano e medem
14 metros de comprimento.

Linha economica em Sevilha — O sr. D. Enrique de la Cuadra.
de Szvilha, occupa-se dos estudos de nivelamento e tragado d'um
caminho de ferro economico de Ubera a Coronil, Montellane,
Puerto Serrano, ¢ Villamartin, ponto central que pora em com-
municacao directa os povos da Serrania de Ronda com toda a
provincia de Sevilha, |

Caminhos de ferro Andaluzes — A Companhia dos caminhos de
ferro Andaluzos, requercu & direccdo geral de obras publicas,que
seja declarado de unlidade publica um novo ramal que, parundo
de Belmez, termine em Horcayo (Ciudad Real).

Tarragona, Barcelona e Franga—Esta Companhia adgquirin uma
importante porgao de terrenos, junto 4 estacdo de Marsa Falset,
linha dos Directos, para depositos de mercadorias, visto que os
actuaes nao teem a capacidade necessaria, ao grande movimento
que se nota n'aquella estacao.

Adjudicagdo de trabalhos — Cansta a um periodico de Biibao,
que foram adjudicados a D. Francisco de L.ando, os trabalhos do
prolongamento, até Pedernales, do caminho de ferro de Amore-
vieta a Guernica e Luno, o qual deve ter jd assignada a escriptura
do contracto das ditas obras.

Espera-se que os trabalhos possam estar terminados na pri-
mavera de 1802, e se assim succeder, poder@o os passageiros
n'esse verao, ir directamente em caminho de ferro visitar as pit-
torescas praias de Pedernales.

R i i SUEINETE
Linhas Estrangeiras
RUSSIA

Segundo consta esta ja approvado o projecto, e deu-se ji co-
meco 4 construcgdo d'um caminho de ferro que atravessard a
cordilheira dos montes Caucaso. O custo total da linha, que terd
uma extensiio de 154 verstes, € um tunnel de 11 verstes, é de 48
milhoes de rublos.

A construccao esta confiada a direcgdo de M. Vydzevsky, no-
tavel engenheiro, gne alcangou um nome glorioso com a perfura-
cio do tunnel de Souram. _

A proposito: € falso que tenha sido apresentado por uma so-
ciedacﬁ: de capitalistas francezes, o projecto d'um caminho de

ferro transcaucasiano.

FRANCA

Em sessdo de 19 de dezembro de 18go, o Conselho municipal
de Paris, deliberou, convidar # Administragio da prefeitura, a
proceder, no mais breve prazo de tempo 4 collocacio de calorife-
ros nos omnibus e tramways, direito que lhe foi conferido pelo
artigo 7 do tratado da 18 de junho de 1860.

A companhia dos ommibus apressou-se a declarar que esta
exigencia era impraticavel, o que ndo succedeu a todas as peque-
nas companhias da banliene, que organisaram logo o servigo de
aquecimento dos seus carros.

Para comparar a isto a nossa camara consente que America-
nos, Riperts e quantas emprezas avulsas enxameiam as nossas
ruas mantenham em circulagio carros sbertos, quando a tempe-
ratura em Lisboa é de 2 graus acima de o.

REPUBLICA ARGENTINA

Estd annunciado para a primavera de 1892 o acabamento do
primeiro caminho de R:rro que na America do Sul, ligard as cos-
tas do Atlantico ¢ do Pacifico.

Tém sido precisos cerca de 20 annos para concluir esta gran-
de empraza, hgando Buenos-Ayres e Valparaiso, as duas cidudes
que estdo separadas por 1:400 kilometros. A linha estd jd termi-
nada em uma extensito de 1:000 kilometros, partindo de Buenos-
Ayres, ¢ de 130 kilometros, partindo de Valparaiso. Dos 250 ki-
lometros restantes, um tergo estd exploravel, visto que os rails
estido jd collocados. A travessia dos Andes faz se em Cumbre
Paos, cuja attitude sobre o nivel do mar, ¢ de 4:000 metros. A
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via ferrea ndo sobe tanto; corta a montanha por meio de um
tunnsl de 4:800 metros de exten:@o a 3:135 metros de altitude.

E' uma das cotas mais elevadas que até hoje tém attingido os
caminhos de ferro do mundo interio. O Saint-Gothard <obe mo-
destamente a cerca de 1:150 metros e o Righi ndo excede 1:740
metros ¢ o Pildtus vae até 21. b,

O tragado do caminho de ferro transandino ¢ dos mais acci-
dentados. Em uma extensdo consideravel a rampa ¢ superior a 8%,
e o systema empregado ¢ de cremalheira dos caminhos de ferro

de montanha europeus.
ITALIA

A Companhia Novara-Seregno, reunida em assembléa geral ex-
traordinaria approvou o contracto de cedencia de exploracdo
d'esta linha & sociedade do Norte, de Mildo; isto até 1017 e me-
diante uma parté na receita bruta e a compra do material circu-
lante, avaliado em 847:000 lyras.

SUECIA

O governo sueco, depois de muitas negociacoes resolveu ad-
quirir, mediante 6 e meio milhGes de coroas, as linhas ferreas es-
tabelecidas no seu'territorio pela Companhia do caminho de fer-

ro SUeco-norueguez.
‘PERSIA

O shah da Persia firmou com a Russia um tratado em virtude
do qual sdo interdictas, durante dez annos as construcgoes de ca-
minhos de ferro n'aquelle paiz, devendo, findo este praso, a ques-
10 ser novamente submettida a exame.

Nio acreditariamos nesta noticia se nio a vissemos reprodu-

zida em quasi todos os nossos mais auctorisados collegas do es-
trangeiro.

IRLANDA

Estd resolvida a construcciio de varias linhas na Irlanda, slgu-
822{ gias quaes atravessardo os districtos pobres do Norte e do
Ball(') impulso dado 4 execucio d'estes projectos ¢ devido a Mr.

eur, que busca assim minorar a miseria dos districtos até ago-
ra desprovidos de vias ferreas, permittindo-lhes transportar os
seus productos para os mercados das grandes cidades.

governo ecntra com & maior parte das despezas d'estas im-
portantes obras,

AUSTRIA-HUNGRIA

Trata se no imperio austro-hungaro de ligar Vienna a Buda-
Pesth, por meio d'um caminho de ferro electrico. A distancia que
separa as duas cidades, que ¢ de 250 kilometros, serd transposta
em 2 horas e meia. Parece-nos muita rapidez de mais.

_ Uma sociedade, que se encarregari das despezas da construc-
¢ao, avaliadas em 38 milhdes de florins, vae fazer, para isso, uma
emissiio de acches. 3

SERE B——
GOMPANHIA REAL DOS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUEZES

Relatorio do conselho d’administracdo
(Continuagao)

Em virtude d'este novo accordo tomou a nossa companhia a
seu cargo a explora¢ao da mencionada linha, garantindo o paga-
mento do juro e amortisacio das obrigacoes da sociedade de Ca-
ceres, das antigas do Tejo em circulagdo, ¢ do dividendo de 10
Fr. por accio d'aquella sociedade, em vez da garantia do producto
bruto de 12:000 Fr. por kilometro.

Estipulou-se mais que logo que a receita attingisse 11:000 Fr.
E_or kilometro o dividendo se elevaria a 11 Fr. por acgiio, e a 12

r. quando chegasse a 12:000.

Itrapassado este limite o excedente seria repartido em partes
eguaes entre as duas sociedades, até o rendimento de 15:0c0 Fr.
por kilometro, e d'ahi para cima caberiam @ companhia portugue-
za 659 e o restante 4 sociedade hespanhola.

Estas disposi¢ées foram applicadas 4 liquidacio dos encargos
de 1585, que subiram a 401:6543880, ou Fr. 2,231.416.05,

A importancia dos deficits nos annos seguintes foi :

Exercicios de 1886 —280:078p065—ou Fr. 1.555.089,25

M « 1882—200: 38170403 — » » 1.614.341,63
" w 1888 —303:0719068— » » 1.683.728,16
» » 1880—200:0250331— » w  1.661.251,84

\

A importancia total das despezas feitas com a linha de Cace-

res a_té I de dezembro uhimo ¢ de 2.507:5519%971 réis ou Fr.
'3°939-844,29 cujo reembolso se effectuard pelo modo que adiante
explicaremos. .

Oeste de Hespanha

'd‘OAs relagbes da nossa companhia com a do caminho de ferro
este de Hespanha regulam-se pelos contractos de 1 de junho

de 1888, de exploragdo, ¢ de administrac@o (trustée) approvados
pela assembiéa geral extraordinaria de 27 de setembro do mesmo
anno.

Em virtude do 1.2 contracto a companhia portugueza explora-
va a forfait a hnha de Plasencia a Astorga mediante o pagamen-
to de 4:000 pesetas por kilometro e por anno emguanto as recei-
tas brutas nio excederem a somma de 10.000 pesetas egualmente

or anno, e 40%, d’'essas receitas logo que forem superioresdquel-
e minimum.

Pelo 2. contracto a companhia garantiu o juro e amortisacao
de fig:000 obrigacoes emitudas pela companhia d'Oeste de Hes-
panha para a construccdo da referida linha, durante o periodo de
3 annos da construccdo ¢ dos to primeiros da exploracao,

Para fazer face a estes compromissos a companhia real dos
caminhos de ferro portuguezes recebeu de producto da emissdo
das obrigacdes a quantia de 3.230:000 francos que com 0s jJuros
accumulados f6rma a sua conia especial de garantia para o caso
d. que os rendimentos da linha ferrea ndo permitissem o paga-
m:nto d’'aquelles encargos.

Durante o periodo da construcciio sdo satisfeitas pela conta
ordinaria os juros e amortisacdo das*obrigacdes em circulagao.

Como garantia subsidiaria a companhia d'Oeste entregard 4
companhia portugueza um bond de 36.0u0 obrigagoes de 2.° hy-
potheca, de que esta poderi fazer uso se no fim de 10 anoos de-
pois de aberta a linha 4 circulacdo a conta especial se liquidar
com debito para a companhia portugueza, incluido o bonus de
1.560:000 francos que devia receber em qualquer hypothese pelos
servicos que prestava 3 companhia d'Oeste.

Como vos explicamos no relatorio que precedey estes contra-
ctos tivemos principalmente em yista com a realisacao do linha
de Plasencia @ Astorga melhorar a situacao creada pelas conven-
coes em vigor com a sociedade de Madrid a Caceres ¢ Portugal
porque pensavamos que deste modo promoverismos o desena.
volvimento do trafico d'essa linha e da réde portugueza, e facili-
tariamos a exportacio pelos portos portuguezes dos importantes
productos das provincias de Salamanca ¢ Zamora. A linha d'Oes-
te estabelece ao mesmo tempo uma ligacdo directa, e a mais
curta, entre parte das provincias do norte de Hespanha e as de
Caceres, Sevilha, Huelva, e Badajoz, o que nos permittia esperar
tambem por esse lado um trafico remunerador para esta nova via
de communicagio.

Nio podemos porém deixar de egualmente reconhecer que
para a exploragio proficua de uma 1ao exiensa réde em Hespa-
nha, que &tlingifd mais de 774 kilometros depois de aberta ao
transito publico a linha d'Oeste, deveremos moduﬁc:}r profunda-
mente o systema de administragdo e exploracdo seguido nos ulu-
mos annos. Temos ainda hoje a ¢onviccio de que a nova linha
d'Oeste dara um rendimento avultado, porque atravessa um paiz
muito fertil e bastante povoado na sua Maior extensao, e por
iss0 pensamos que a exploragao da nossa réde de Hespanha se-
ria muito mais productiva no futuro de que a1¢ agora, mas certo
¢ tambem que os inconvenientes proprios e inherentes i explora-
¢do de uma de réde caminhos de ferro em paiz estranho crescem
com a importancia e extensio d’essa rede.

Com os primeiros auxilios que prestimos para a construccio
da linha de Caceres tivemos em vista desenvolver o trafico das
nossas linhas, e promover a exportagdo pelo porto de Lisboa dos
minerios e productos agricolas e industriaes de uma parte impor-
tante da Extremadura hespanhola, e em todas as combinacbes que

osteriormente se téem realisado diligencidamos sempre diminuir
gnanto possivel a importancia dos encargos que d'ahi resuliaram.

Aberta & exploracdo a linha d'Oeste, ¢ nossa convitgdo, co-
mo ji dissémos, de que as circumsgancias acluaes m_clhorariam
progressivamente, mas forgoso nos ¢ prever que as difficuldades
para explorar economica e productivamente toda a nossa réde
em Hespanha ¢ em Portugal como seria indispensavel se tornariam
maiores Jdo que até aqui, em consequencia mesmo.do desenvol-
vimento do trafico e do augmento da extensio da réde, principal-
mente em Hespanha. :

Apresentando-se um ensejo favoravel para passarmos a wma
sociedade hespanhola, que se constituird de forma a ofterecer as
garantias necessarias, 4 explora¢do da nossa réde n'aquelle paiz
com diminuicao notavel dos encargos actuaes, e com a probabi-
lidnde de sermos em prazo ndo muite afastado embolsados de
todos 0s nossos adiantamentos e sacrificios, entendemos que ndo
deviamos deixar de aproveitar essa occasido, e por isso s¢ elabo-
rou o contracto de que passamos a expor-vos as principaes
bases.

A compankia portugueza trespassa, desde o dia 1 de janeiro
futuro, 4 sociedade que se organisar com a designaciio de Grande
Central Hespanhol, todos os direitos & obrigacdes resultantes
dos contractos de 22 de novembro de 1885 e de 1 de junho'e 6
de sctembro de 1888 passadas com a sociedade do caminho de
terro de Madrid a Caceres e Portugal, e com a companhia do ca-
minho de ferr » d'Oeste de Hespanha, incluindo todos s eontra-
ctos de transporte ou dé trafego que.a companhia tiver realisado
com relaciio 4 exploragdo d'aquellas linhas. (Continua.y
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COMPANHIA REAL DOS CAMINHOS DE FERRO ATRAVEL D'AFRICA

Relatorio do conselho d’administragdo

(Continuagado)
Esclarecimentos

Passivo

CariTAL
Importancia de 401000 accoes
OBRIGAGOES
Creadas :
g:450 de 43507000 réis. .
47:250 de gOYPOOO B i... e

Menos sorteadas :
16 de 4504000
71T o TR
75 de Qo000
s -] o g e

das
Da

7:200¥000

6:750¥%000

4 252:5003000
4.252:5004H000

' 8.505:00000000

13:950yp000

ESCLARECIMENTOS :
Somma de obrigagoes crea-

...........

qual :

Recebido con-
forme o con-
tracto dos
Trusteas... 3135:00040000

Recebido dos
Trustees pe-

la

Pl - [N S

secgoes nd
cxtens_':io de
100 kilome-

oS s av v

Em
do

esCriptos
Thesou-

roPortuguez
e consohida-
dos inglezes2.665: 148y 500

Differenca na
iss@0... 1.704:301%500

em

Obrigacoesem

-------

1.8500:0003000

1.970: 5507000

8.401:0504000

8.505:000%000

8 305:0007M000

OBRIGACOES SORTEADAS
POR PAGAR
Sorteio de 20 de junho de

de 1888 :
Noi22:635.5. .. civian
Dito de 21 de dezembro de
1888 :
Ni® 20535800 sa0saenes
Dito de 22 de junho de 188q:
N.” 10:578... Q0000
o 21:223... QOYWO0O
» 41:097-. QOIPo00
w 30:170...  QOWO0O
Dito de 21 de dezembro de
1889 :
2 25:270... QOQPO0O
» 35:825.. goIro00
» 54:809... QOPO0O
» 55:357.. 00IPO00
Dito de 21 de junho de 18go:
Ne 140.... 450000
» 4:414.... 450000
N2 20:230.... 00¥000
» 25:007... go¥Phooo
» 28:350... Goooo
» 35:13... goPooo
» 42:507 .. go¥ooo
» 52:330... go®ooo
« 35:037... godPooo

8.505:000% 000
#

00000

903p 000

360-35000

36000

1.5309000

3.600:000000

2:430% 000

Transporte.. .: 1550%000 2:430M000  12.093:480 %000

FUNDO DE RESERVA
Conforme o art. 57.° dos es- 120:0000000

Réis...... - 12.213:4808000
Servigo de coupons e amortisacdo

: Tem sido feito com toda a regularidade de conta da
Sociedade constructora do caminho de ferro d’Amba-
ca, sendo dignos do vosso reconhecimento, pelo muito
que para isso tem contribuido, os Trustees da Compa-
nhia e o seu zeloso secretario o sr. Charles Castelli.
(Continua).

i s i
Avisos de servigo
CAMINHO DE FERRO DO MINHO E DOURO

Sendo prohibida em Hespanha a importacio e a passagem em
transito de vinhos procedentes d'este reino, pela fronteira de
Barca d'Alva, previne se o publico de que as estagoes d'estas li-
nhas niio acceitam eate genero de transporte para aquelle reino
ou mais alem, pela referida fronteira.

Porto, 12 de janeiro de 18g1.

Companhia Real dos Caminhos de Ferro Portuguezes
Merendorias para Frangn

Por determinagio do governo francez teem livre entrada em
Franca todas as mercadorias, excepto os trapos e roupas de cama,
quando atravessem a Hespanha.

Acceitam-se, pois, desde esta data, todas as expedicoes que se
apresentem com destino dquelle paiz com excepcao d aquellas.

—— -

Arrematacoes

Companhia Real dos Caminhos de Ferro Portuguezes

Leiliio de bonito chalet com jardim situa-
do nn travessa do Falla 86, a Calgada
da Glorin.— Agente, M. E. Dias 4’Oll-
veira {

“Quarta feira, 21 do corrente, ds 3 horas, 4 porta da Praca do

Commercio, d'esta cidade, se fara leildo do bonito chaletha pou-

¢co tempo editicado, boa construcciio, estuques e pinturas de te-

ctos magnificas, situado na Travessa do Falla 56 n.? o, com ser

ventia tambem pela rua das laipas n. 2-C, Este chal)ct forma 3

frentes e ¢ de magnifica vista. £’ livre de foro, e compde-se de

1.2 e 2.2 andar, com bastantes accommodagoes, gaz e agua cana-

lisados, casas de banco e retrétas em 10Jos 05 andares, e bonito

jardim. .

Bilhetes para o vér, e mais esclarecimentos presta-os o dito
gente, todos os dias Jdas 10 ds 12 e dis 4 45 b, no sen escriptorio

#.* 87, rua do Ouro.

Typ. do Commercio de Portugal

~FABRICA A VAPOR
Moagem, Pdo ¢ Massas

PRANCISCO CARMELLO MELLEIRO

Succc_aﬂuores
dArco de Jesus, n." 3, d diibeira Yelha
LISBOA s el

N

Recebem-se encommendas para exportacdo
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i ROYAL MAIL STEAM PACKET COMPANY

La Métallurgique | = o ren mosees

Sociedade Anonyma de Construcgdo

SEDE SOCIAL : 1, PLACE DE LOUYAIN
BRUXELLAS

Officinas de Construccao ;

TUBIZX. Nivelles et La Sambre

— — e e — —

A MAIS ANTIGA DA CARREIRA DO BRAZIL -

_ Em 19 de Janeiro o paguete
Material fixo ¢ movel para Caminhos de ferro | e

linhas americanas e obras publicas :_ . Sl e ;
LOCOMOTIVAS — TENDERS _'LARRU acens || | Para S. Vicente, Pernambuco, Bahia, Rio de Janeiro

WAGONS E WAGONETES Montevideu ¢ Buenos-Ayres

Gruas hydraulicas-Signaes-Mudancas e crazamentos de via || | :
PLACAS E PONTES ROTATORIAS PARA VIGO, SOUTHAMPTON ¢ ANTUERPIA
Transbordadores — resoervatorios
Pecas de forja diversas, molas ¢ laminas —Rodas

i 0 paquete XIS

Esperado em 2222 de Janeiro

especialidade d guEERe g
Poxbrek P Idade 2 rodas em lerro fOI'_IﬁdO , As accommodacdes para passageiros siao inexcediveis em con-
UNDIGAO DE PEUAS MECHANICAS E ourias, PAravusos gscapuias | | forto, havendo a bordo d'estes paquetes todos os melhoramentos
E PREGOS, CONSTRUCGOES METALLICAS DE PONTES E TELHADOS | que se teem inventado para minorar os incommodos de uma via-
Medalha de Progresso Vienna 1873—Medalha de Prata || | gem por mar L
i’;-riﬁ 1878 —ﬁedalha d-ou?c, e D,-;{lfmf'm“daa h;nra i " Ha a bordo do todos estes paquetes cozinheiro e creados por-
vers 1885 —Certificado de 1.* classe, Nova Orléans || | tUBUCZES. '
%BSG—Diplomq.s de honra, Bruxellas 1888 -Fora de ACGENTES
oncurso. Paris 1889 Em Lishoa:—KNOWLES RAWES & C."—R. dos Capellis-

Adresse telegraphico — Metal, Bruxellas ||| tas, 31,1 |
No Porto:—W. C. TAIT & C."—Rua dos Inglezes, 23, I.°.

(EM COMMANDITA)

Wa X Rua Vasco da Gama, 43 a 49 — LISBOA
' TORNOS MECHANICOS = i e ;@ -
i 'Tﬁ ‘ TUBOS DE FERRO MATERIAL ;

‘ by MACHINAS A VAPOR B

R E INDUSTRIAES

. [l
T

~ Caminhos de Ferro <88
MOTORES A GAZ |

PRECOS LIMITADISSIMOS

PUNDIGAD DI 400 L OFFICINAS MECHANICAS

ACOS FINOS LINEIAS  FERRAMENTAS
ORGP e BEEHT o T B AU S
Bruges —BELGICA

Rodas em ago fundido. Rodas montadas de todos os typos para wagonetes de minas. Wagons para aterros e pedreiras
Carraagens de tramways coutromaterinlcirenlante comou sem caixas de Inboiticagao

Pegas d'agulha de todos o8 systemas © pesos=, para cruzamentos de vias ferreas, cte.

Placas d'appoio e ontras pecas para engrenagens, de tolos os diametros. — Pecas para dragas, escavadores ¢ machinas diversas
Carris—supportes para chumaceiras—grefes —pegas de uniao e outras, para laminadores e gxploragao de pedreiras
Officinas de construceno—Fojos—ITabricas de Gaw
PRODUCGAO DIARIA 20:000 KILOGRAMMAS— PESO MAXIMO POR PEGA 5:000 KILOGRAMMAS

Adresse telegraphico— FELDHAUS — BRUGES - BELGICA

e
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Augusto Blumenthal ' Instrumentos de Precisio ¢ Apparelhos Electricos

| Alfredo de Brito
VA P O R E S D I R E C TO S Premindo com medalha de prota na Bepovigdo fudustrial Portugueza e 1888 o com e
detllice e pr‘!lffl it h-'.rlh.uq:du IMiive: sl de Poris e I859

ENTRE 2
Hamburgo e Lishoa, Porto, Vigo. Coruna, Gijon, ‘ 03 — RUA DE SANTE‘:ZQNJBQUS CAPUCHOS — 54

Santander, Bilbao, S. Sebastian, Passages, Cadiz, Malaga, = . _ :
(,::'I["lii{ﬂ?!lii. .‘\]i'fﬂllll,’-, VﬂlUll!'i;h T{“'I'HL“OI]{I ¢ Bareelona Officina de f&lbl‘ltag‘.iit,l e reparacio de nstrumentos de precisioe
' 3 apparethos electricos.

(Sevilha e Almeria, via Cadiz) Montagem e conservagio de telegraphos, telephones, campainhas
¥ e e = electricas, porta-vozes, ete. Fabricagdo de pilbas de todos os systemas.
Expedig¢oes para Gibraltar i Construcedo, montagem e ensaio de pdra-raios nas melhores con-
Tanger, Safi, Larache, dicdes de seguranca. - :
Rabat, Casablanca, Mazagdo e Mogador Iulslaill:u;ﬁes para luz electrica por meio de machinas, pilhas ow ae-
cumuladores. .

Sﬁ”iﬁo combinado de Hﬂl]]blll'gﬂ para P OPtﬂgﬁ] ) HBSpﬂHhﬂ .' Galvanisagdo em lodos os generos de objectos d’arte ¢ instrumen-

tos de precisdo.

PELOS RAPIDOS VAPORES CORREIOS | Collocagdo de fechaduras pnenmatieas em portas, portoes, eaixas
DA ‘ fortes, ete. Relogios para estagoes telegraphicas.
COMPANHIA HAMBURGURZA-- SUL-AMERICANA . Deposito completo de apparethos e material para lelegraphos, (ele-
3 - | phones, para-raios, campainhas, pilhas, porta vozes, ele.
Nos dias 4, 11, 18 e 25 de cada mez Imrurt;u;;iu de todos os artigos que se ndo fabricam no paiz.
E' bem conhecida a sesuranga e velocidade d’este servigo Relacdes directas com as principaes easas de Franca, Belgica, Al-
pelo que todos os viajantes os preferem I h;*mgnhu, Austria e lSmssa. ; 1 :
_ s seus orgamentos e a execugio das encommendas sdo  rigorosa-
FRETES D'RECTOS ENTRE HAMBURGO menle rﬁgpeit‘l"lns‘
Porto, Elvas, Badajoz, :' Fornecem-se insteucgdes ¢ desenhos aos elientes que assim o de-
Valencia d'Alcantara, e todas as estacoes - sejem. As pessoas de Lishoa que necessitem algum trabalho da sua es-

- pecialidade, serdo prosuradas, avisando por bilhete postal,

v } ’ Iyy ey ’ 411, . . 3Lce 1 H
do caminho de ferro até Madrid O annuneiante emprega nas suas officinas as machinas mais per-

AGENTES. | feitas para a hoa e rapida execugdo dos artigos da sua especialidade;

EM LISBOA EM MADRID | este facto e ainda o pessoal, convenientemente educado, de que dis-

; oe, tem-lhe permittido o peder conlar entre a sua numerosa clientel-

Ernesto George | Cezar Féréal 4, ndo 86 a direccdo Geral dos Correios, Telegraphos e Pharoes, a
R. do Ferregial de Cima, 2 | Calle da Ia Vieloria, 2 Companhia Real dos Caminhos de Ferro Portuguezes, os Caminhos

|
|
Para fretes e todos os esclarecimentos ‘ de Ferro do Sul e Sueste, o Caminho de, Ferro do Algarve, os Cami-

nhos de Ferro do Porte 4 Povoa e Famaliedo, ete. ele., como tambem
Aungusto Blumenthal -HAMBU RGO as primeiras easas particulares e Emprezas do Paiz.

Fabrica de Locomotivas KRAUSS & C.

] s o A8

MUNICEY B LTINS S. 1.

LocomoTivas DE ADHESAO E CREMALHEIRA

i il G b | PARA VIA LARGA OU REDUZIDA
il e = SYSTEMA, O MAIS UTIL DE LOCOMOTIVAS COM TENDER
Mkbloe. 1 * PARA VIAS PRINCIPAES E SECUNDARIAS, TRAMWAYS,

~@4H CONSTRUCGOES DE EDIFICIOS E EXPLORAGAO DE MINAS @9

Qutras construcedoes : — Omnibus a vapor, locomoveis,

. bombas d'incendio a vapor, apparelhos de vacuv e de vapor para a
extracgio de mat-rias fecaes, ste. oylindros a vapor para nivelamen-

Enviam-se gratis os catalogos a quem os pedir ~ %.9c caleadas.
Agente Geral em Hespanha — JULES LAHOUSE - BARCELONA

Cooperativa INDUSTRIA SOCIAL

RESPONSABILIDADE LIMITADA
FUNDADA EM IS72

Lisboa — RUA 24 DE JULHO — A’ rampa de Santos
FUNDICAO DE FERRO E BRONZE

achinas a vapor, transmissées, rodas hydraulicas, turbinas, guindastes, bombas, prensas, ma-
terial para caminhos de ferro, vigamentos, columnas, coberturas metallicas, e em: geral, to-
dos os productos da industria metallurgica. :

PRECOS MINIMOS
el Vinte e Quatro de dulho—T.ISTo.A
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Fabrica na Trafaria
Precos < — Dynamite n.° 1, cada Kilogramma. . ..covvvunecvnani.en. 850 réis
] » » 3, » n R N TR T T T AT -y SO e 450 »
Capsulas, 4 caixa de 100: §. 460 réis — D. 700 réis —T. 900 rels.

Mecha ou rastilho. preces conforme a qualidade,

Agentes em Lishoa: Lima Mayer & Filhos, R. da Prata, 59 1. — Agente no Porto: D, Mat* Fenerheer Junior & C.*; R, Belmonte.

Auloo M. Rel & Fillus ALMEIDA & C.*

P ——

298, R. 24 DEJULHO, 314 = 2-TRAVESSA DO ATHAYDE-6

ILISIBOA

I | I SEO ﬁ Encarregam-se de todo o genero de obra em mekal, vendem e

| collocam campainhas electricas, telephones, pdra-raios e tubos a-

Vend : : s | custicos, encarregam-se de nickelar, dourar, pratear e platinar,
em por pregos muito vantajosos: tornecem e concertam apparelhos de physica, de telegraphia ele-

Cantarias de todas as especies. Basalto, ¢rica e quaesquer instrumentos de precisao, verificam-se pdra-
;ﬁarmores..— Tubos de greés, cimentos. — Ladri- | raios.
08 mosaicos — Tijolo de todas as qualidades ‘ M Encarregam se da montagem de ap-

€ pozzolana. .
' parelhos para luz electrica, por incandescencia

298, Rua 24 de Julho, 814 |ou arco voltaico.

“ !

OFFICINA DE CAIXOTES ESPINGARDAS

De 1 o 2 cannos, de vareta ¢ de carregar pelit culatra. Cartuxos
razios ¢ carregados, holsas. de réde para caga, chumbeiros, polvor:-

;
2 | :I'[‘I”_\._ % ,:,;115 artigos pn':]ujn:: r_i}l'i! 'l";l.‘_'.Il‘!.Iu'l-l".‘.i.’ P ooniradd
HA A U DE MAD E H A  (arabinas COlt 55 o mesimas, o machinas pars as samegar,
Garabings Flobert it o pars s e
Joaquim Antonio dos Santos & C." | AIVOS. 30 torvi inontados sohite tripés para capreiras de iro.

RP,WOIVGTS de fogo central, fogo lateral e fogo eircular, eargas para
ns mesmos, Rewolvers legilimos: americano-, systemas

3, Rua Vieira da Silva, 3.-— (Alcantara) - Stith, Wesson e Smith Paten, recohidos directamente de Nova-York;
? | CArgas pari 08 mesnos: :
ANUFACTURAM-SE caixas de lodas as dimensoes; proprias pa- | Pregos sem competencia, e fazeui-se descontos vantajosos para re-
M rd ;1 t'.lnlh:qulm de cebollas, alhos, fruclas verdes @ conservas e | vender. :
vinho de pasto; executam-se as ene ndas com a maxi
I executam-se as encommendas com a maxima | F‘ A. ventnra, trﬂvessa de S. DommgOS’ 4‘8 d 56

prompliddo por precos muilo limitados,

LISBOA

INSTITUTO

NOBRE DE CARVALIO

COLLEGIO DA SANTISSIMA TRINDADE

FUNDADO HEM 1561

.RUA DO ARSENAL, |48, 3.” ANDAR

LISBOA
L

Admittem-se alumnas internas, semi-internas o externas ensinando-se
frlnnozl inglez, allemia, italiano, musioa, canto, harpa, danga, desenho
linaar, 1.2 9 2,7 anno de desenho, pintura o todas as prendas quo consti-
tuem a completa educapdio de uma megnina. A lingua franceza é obrigato-
ria no collegio, havende para isso, uma professora parisiense, Interna.

As maninas que deo prindipio paguam 48500 réis mensaos, teem diraito
&038 oursos oomploatos de portuguez, francez, rudimeontos de musica, to-
dos os bordados, flores, oto,, @ a0 transports em oarro reservado em ser-
vigo do collegio. Todas as mais discipulas, que preferirem pagar as
classos que fraquentarem, segundo os estatutos do colleglo, podem igual-

menta sar transportadas no carro, medianto um pegue
mensalidads. FRRNSRA. Monmants 84

A directora — Guilhermina Maria Cortez.

UNDADO EM 1881

Para alumnos internos, semi-internos ¢ externos

| Palacio na Travessa do Alcaide, & Santa Catharina
! LISBOA
| N'este collegio ensinam:se todas as disciplinas que constituem
| 0s preparatorios para qualquer curso superior. Ha aulas especiaes
| para escripturagdo commercial, e pratica das linguas franceza, in-
| gleza e allemd.—A musica, calligraphia e a gymnastica lazem par-
| te Jo ensino ministrado aos alumnos d'esta casa de educacio.
| Na secretaria Jd'este instituto se fornecem exemplares do res-

pectivo regulamento, podendo ser enviados a quem 0s requisitar
J- O director-fundador.

Thomaz d'Aguino Ferreira Nobre de Carvalho.

ESCOILA LISBONENSIE:

FUNDADA EM 1 DE ABRIT, DE 1882
RUA DIT S, JOAO DA PRACA, 90, 2. -I.ISBOA

N'esta escola recehem-se alumnos internos, semi-internos e externos ensinando-se todas as disciplinas que constituem os preparatarios para
qualquer curso superior. Ha aulas para pratica das linguas franceza e ingleza. 0 desenho, musica, piane, danga, canto coral, gymnastica e esgri-
ma sdo pagos mediante ajuste particular. Na secretaria d’esta escola s2 farnecem exemplares do respectivo regulamento, podendo ser enviados
a quem os requisitar, ‘

0 director fundader — Fernando d’Oliveira Bello dos Anjos.
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PIANOS MEILODICOS
| CASA_FAVORITA |

1
»

A Casa Favorita

acaba de receber uma nova e importante remessa d'esles
bellissiios instrumentos. de inteien novidade no genero.

A especialidade do piano melodico consiste

Ser composto de eordas metallicas como o piano
forte, mas ecom a nota preza como o harmoniu,
Poder tocar peens de musiea sem interrupido.

— Poder tocar fortissimo e piaqissimo, com trino, se-
gunido a musiea,
- — Ter um som maravillioso ¢ uma harmonia deleitosa
e todos os generos de musica, como: operas, dancas,
gte., ele,

A construegdo do piano melodico é a mais perfeity,
eujo movel elegante péde figurar no mais Juxuoso salio.

0 piano melodico, pelo seu exeellente e mavioso som,
¢ especialmente recommendado para associacoes reerea-
tivas, clubs de praias o casas de campo, nio 6 porque sobstitue com enorme vantagem o piano forte vertical,— levando a este a superiori-
dade de tocar sem interrupedo qualquer musica de danca, como: valsas, mazurkas,
polkas, quadrilhas, ete., euja execugdo é primorosa ¢ pode ser produzida por uma
creanca de 3 annos, como lambem por ser de fac | transporle, visto gque o seu
peso ¢ apenas de 26 Kilogrammas.  Ha um grande sortimento de musicas para estes
pianos, taes como: operas, oper Was, hymnos, marchas, valsas, polkas, wazurkas,
galopes. quadrilhas, ele., ¢ tambem a «Portugueza.s Ao piano melodico pertence uma
caixa para emballagem, uma chave pura alina¢io e um catal go.

PIANOS MEILODICOS |

F. SANTOS DINIZ|
ZINID SOLNVS

As musicas d'estes pianos pertencem & familia dos cartoes transfurados, com
a differenca porém que estes sio de cartiio-panno, ¢ portat.to de maijor duracdo.

As gravuras apresentam os specimens d'estas musicas, que sdo da forma de
livro umas, ¢ em circular sem m outras.

Deposito de pian s melodicos CASA FAVORITA de F. SANT0S DINIZ, Praca
dos Restauradores, 50 a 52 — Avenida da Liberdade — Lisboa.

A CASA FAVORITA ¢ um modesto estabelecimento de ma-
chinas de costura, relogios, velocipedes e outros muitos artigos,
que se acha situado na Praca dos Restauradores, 50 a 52, ao
principio da Avenida da Liberdade, lado direito, frente encarnada.

N'estes pianos executam-se todos os generos de musica classica, opera e reportorio de baile.

ARV

edade Anonyma {e MARCINELLE ¢ COULLLET

| COUILLET - BELGICA
Minas de carvio, Altos fornos, Fabricas d’ao, Laminoirs, Officinas de construcgdo, Forjas, Fundicdo, Caldeiraria

PRODUCCAOD ANNUAL: 18.000:000 FRANCOS (3:240 CONTOS DE REIS)

NUMERO DE OPERARIOS 5:500
Representantes em Portugal:—Lishoa, A. F. Cast. R. dos Fanqueiros 12I. — Porto, Glama & Leite

Ferro fundido de fodas as qualidades—Carris, ferros de commercio, arco, vigotas, ar-
vores de transmissio, chapas, fixes de locomotivas, barras em grande largura. .

Locomotivas de fodas as dimensies.—Especialidade de locomotivas para pias redugidas.—
Machinas motoras de ledas as forcas, para minas, melalurgia, fabricas ¢lc.—Locomoveis ventila~
dores de grandes diametros para minas de carvdo. ¢ ‘ ot

Apparelhos d’esgoto, Motores de grandes forcas, para extracedo, alimentagdo d’agua nas
cidades etc. —Gruas moveis, gruas a vapor.—Material completo fixo e movel para caminhos
de farro de ria reduzida, vias portateis, locomolivas, wagonetes, cruzamentos clc.

e e i T e
Pt PARAFUSARIA MECHANICA

13, NR. das Fontainhas, 133 — ALCANTARA — LISBOA

LA A A A 4 A
d re?’ v . o .
= E A2 P\ B E_i E“‘-‘“ Parafusos de toda a especie — Porcas, anilhns, rebites, ascapulns e muitos
T S S W \ , ‘_b outros artigos que se executam segundo modelo ou desenho —Parafusosde cai-
] N S i » "'h — ;.@m xilhos o cantarin. Acocesasrion de material para caminhos de ferro. Parafusos
= |V & i “‘ / i v d’eclie. Grampons, tivefonds, simples ou galvanisados. Parafusesde rosca para

madelra. Grampos para coberturas metallivas, Parafusos para ligagdes de tu-
bos de sondagens, eto., eto.

Premiada ua exposicio Tndusteial do Porta e 1887, com o disloma de 4.% classe, Na Exposicio Industrial Par-
tuguera de 4888 com 2 medalha do cobre @ na pxpasicio de Paris de 4889 com a wedalba de cobre.
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COMPANHIA REAL DOS UAMH)S DE FERRO PORTUGUEZES

Linkas de Lishoa a Cintra ¢ Torves Vedras ¢ Urbana

e

TARIFA ESPECIAL €. T. N.” 1 —GRANDE VELOCIDADE

Bilhetes de assignatura
Desde 10 de Jameiro dfa 1891

| N Seis mezes Um anno
Eatre Lisboa . _
/ 54 De 4 de Janeiro a 30 de Junho
L_i]ll&llf]llﬁr das estagoes ) .on de De 1 de Juneiro a 31 di Dezembro
an { de Jullio a 34 de Dezembro
y {l' "h — —— . e e R ™ —
fﬁlﬂ(ﬂﬁﬁs ahu”” llldlﬁﬂdilb §2 plasse | 2.0 classa | 3.0 classe | 4.2 classe | 2.0 elasse | 3.2 classe
G ITITTA 2 e SRS o S 224500 | 135500 95000 365000| 225500 1355
B e S v ADKON0| 2750001 IBA000) 6030001 405000] 305000

Pregos excepcionaes em 1.' classe, para senhoras
¢ creancas até 15 annos de edade

 Entre Lisboa Seis mezes Um anne
(f]ﬂﬁlqller dﬂ.‘i ﬁSlﬂl‘-GﬁS) Iie 4 de Janeiro a 30 de Junho' De 1 de Janeiro
£ as ou de a
ﬁSIﬂ['.ﬁGS ahaixo indicadas 1 de Julho a 3 de Dezembro 3 de Dezembrn
NIRRT VYT SN SR 0 N i v 185000 305000
AT RS S e Py 275000 405000

Kstes bilhetes s7o validos para todas as estaches comprehendidas entre as designadas nos mesmos.

Condicoes

e 1.2 Estes billietes deverdo ser vequisitados com 10 dias de antecedencia em qualquer das estacdes de Lis-
& -fl (Alcantara, Central do Rocio on Caes dos Soldaros) por escripto ¢ nos impressos que para esse fim se
ACRAM- 4 disposigio do publico nas referidas estacdas.
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No acto do pedido serd entregue uma photographia do assignante, medindo 0,%037 de altura por 0,052
de largura, em papel delgado, de forma a facilitar a collagem ao bilhete.

2.% () assignante, na oceasido de fazer o pedido do bilhete, depositari a quantia de 1:000 réis, que lhe se-
ri restituida, se dentro do prazo de 8 dias, a contar do ullimo em que 0 hilhete era valido, o entregar na esli-
e3o em gque haja sido requisitado.

3.0 0 bilhete de assignatura é pessoal e intransmissivel e serd apresentado aos empregados da Companhia
sempre que for exigido. O assignante (ue se recusar ao cumprimento d'esta condicio, serd considerado para
todos os effeilos como passageiro sem bilhete.

4.0 O assignante ndo terd direito a indemuisacdo, quando por falta de logares for obrigado a viajar em
Jasse inferior 4 do sen bilhete.

5% No caso do assignante perder o billiete, poderd requisitar ontro em substituigio, dentro do prazo de

48 horas, fazendo novo deposito.
: 6. O assignante que for encontrado viajando em classe supevior on alem da estagio para (ue a assignatura
& valida. sera considerado como passageiro sem bilhete desde a estagio de sahida do comboio, a ndo ser que
tenha prevenido o revisor que n'esse caso the cobrard a taxa supplementar, como se 0 assignante fosse munido
(e bilhete ordinario.

7.4 Cada bithete contem 10% coupons que nio sio validos sem a rubrica do assignante nem separados do
billiete. Por cada viagem que o assignante effectuar serd cortado um conpon pelo revisor.

8.5 O bilhete sem coupons nio di direito a transporte. .

9.4 O assignante rvequisitard novos coupous, no Servico da Fiscalisacao o Estatislica d'esta Companhia,
quande estejam quasi esgotados os que the 3io fornecidos com o bithete. Pelos novos coupons nada tem a pa-
aar 0 gasignante.

40" Fiea pela presente anullada e sabstituida a tarifa de egual serie e numero-de 1 de janeiro de 1889.

Lishog, 29 de Dezembro de 1890,

© Pirector Giernl da Companhia
Manuel Affonso d'Espregueira



