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Ene—ca] blicagf@o reconhecerd a completa transformagfio que n’elle se tem operado.

~

O NOSSO IV ANNO

ﬁCETJ}N'DO-O hoje, o nosso primeiro dever é agradecer aos nossos assignanteé e annunciantes a predilecgao
que lhes tem merecido este jornal. Tho desvelada ella tem sido, to crescente cada dia, que nos tem permittido
melhoral-o e gradual-o continuamente, de forma que, quem comparar o numero de hoje com os do principio da pu-

Néo ennumeramos o que temos feito nem antecipamos o que esperamos fazer. Afirmamos apenas o proposito, que
nos acompanha sempre, de buscar por todos os meios tornar a GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO da maior utilidade

para os seus leitores e annunciantes.

Para uns os melhoramentos constantes na collaboragao da folha e na sua parte material, para outros a propagan- .

da largnissima, a vulgarisagio do jornal em todo o paiz, em todos os paizes, de forma que, podemos affiangal-o, a GAZETA
DOS CAMINHOS DE FERRO ¢ hoje dos jornaes portuguezes mais conhecidos no estrangeiro.

Planos gue temos de ha muito e ainda néo podémos por em pratica—dos quaes vird grande vantagem aos nossos as-
signantes—serfio executados logo que removamos as difficaldades que nol-o teem impedido.

Para isso confiamos com a continuagéo da proteegdo do publico, sem que nada mais Ihe pegamos ; —0 n0s80 passa-
do é garantia do nosso faturo, e tudo que fizermos em bem dos nossos assignantes so6 significard o reconhecimento da
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Tarjfa provisoria da linha de Cascaes,
eém vigor desde 25 de dezembro de 1890
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para Manllon, — Haile de wgo, — Pransforsncia de coneorsio. —Operagdod finam.

colens. —Caminhos de féren do Caba, — s pconomicos das Asturing. — Do Salu-
manen s Aviia.

Linhas estrangeiras.—Sulssa. —Russla. —Repnblica Argontina.
Dnm!‘?hin Real dos Caminhos de Ferro Atravez d'Africa. - (Continuasdo do rvelots-

Companhia Real dos Caminhos de Ferro Portuguezes.—(Relatorio do Conselho de

Administra ¢do),
Arromatagdes,
Annuncios,

0 Caminho de Ferro

LOURENGO MARQUES

Conferencia realisada na Sociedade de Geographia
em sessdo de 5 de dezembro de 1890

11

A em 1880 havia sido apresentado a Sir Owen
Lenyon, administrador em Pretoria por conta
do governo britannico, um relatorio dcerca da
natureza aurifera de Witwater's Rand, formu-
lado por me. Kitto, engenheiro de minas. Foi s6 po-
rém, em junho de 1886, que dois exploradores minei-
ros: o capitio Maynard e o coronel Ferreira em viagem
de Bushreld, des¢obriram n'uma propriedade o quartzo
aurifero. Conhecendo-se este facto, augmentou natural-
mente o numero de exploradores, e por tal forma pro-
cederam que em 20 de setembro d'este mesmo anno
foi o governo transwaliano obrigado a proclamar a re-
gido do Rand como campo aurifero aberto 4 explora-
¢do. N'este mesmo dia foram registados 2t quinhdes
mineiros, produzindo para o thesouro umg primeira re-
ceita de 21 libras: A partir de entdo registavam-se pro-
ximamente &:000 quinhées por mez, aféra os existen-
tes em propriedades particulares, formando-se de ses-
senta a oitenta companhias para a sua exploracio.
Johannesburg, como Barberton, foi primeiro formada
por tendas e palhotas, mas bem depréssa se desenvol-
veu em condi¢Ges mais maravilhosas que a sua rival. A
cidade, diz mr. Edward Matters no seu livro Golden
South Africa, edicio de 1888, possue largas ruas re-
gulares separando grupos de construcgées, abrangendo
superficies de 50 a 100 pés."Possue tres pragas a princi-

y Yy
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pal das quaes, a Praga do Mercado é a mais espacosa
da Africa do Sul. Alguns dos quarteirGes da Commis-
sioner Sireet, especialmente nas proximidades do Cen-
tral Hotel Market Square sdo procurados por precos
elevadissimos.

Teem se arrendado por grande numero de libras men-
saes pequenos lotes de terreno tendo apenas uma duzia
de pés de frente. A uma senhora que possuia uma in-
significante cantina na esquina de um dos quarteirGes,
cujo terreno havia custado menos de 20 libras, nao valen-
do a propriedade mais de 150, foram ha poucos mezes
offerecidas 1:500 libras pela propriedade ou 100 libras
mensaes pela renda, durante 18 mezes, pagando-se
sempre um trimestre adeantado. A offerta foi recusada

Mais felizes que os de Barberton, os mineiros de
Witwatu Rand teem agora o carvdo sufficiente para
alimentagao das machinas que necessitam empregar.

Para que o ultimo pudesse ser convenientemente
transportado até ao Rand, contractou o governo trans-
waliano a construccio de um tramway, garantindo um
juro de 4 p. c. ao capital-empregado. Houve a luctar
n'esta construc¢do, jd bastante adeantada, com impor-
tantes difficuldades provenientes da carencia de meios
de transporte. Foi, com elfeito, preciso pagar 21700
réis pelo transporte de cada 5o libras de carga. Em
1589, custava no Rand 11 libras cada sacca de arroz
e pagava-se' por 7 libras cada barrica de cimento. O
fim principal estava porém; quasi attingido e tanto bas-
_ tava. :

Pelo que acabei de lér, reconhece-se que os campos
‘de ouro do Rand tiveram um brilhante inicio, chegando
a exportar 30:000 oncas de ouro por mez; ndo obstan-
tante luctam clles, desde algum tempo, com uma crise
gravissima, provocada pelas especulaces arriscadas a
que ha pouco me referi. Muito para admirar seria que
a licdo, que jd ndo ¢ nova, nilo devesse aproveitar.
Creio bem que assim succederd e n'este caso pode com
seguranca garantir-se que elles readquirirdo a sua pros-

eridade dos primitivos tempos. O Rand, como Bar-

erton, sdo fadados para magnificos destinos que nélo
podem estar indefinidamente 4 mercé da ambicédo des-
marcada, da imprudencia exaggerada além de todos os
limites. Systematica e economicamente trabalhados os
campos de Kasp Rand, constituirdo fatalmente impor-
tantissima fonte de receita para a Republica Sul-—afri-
cana.

Um outro elemento que preciso considerar para o fim

ue tenho em vista, ¢ a riqueza aurifera da Swazilan-
gia; ndo cancarei a ex.™ assembléa em resumir-lhe a
historia dos factos mais importantes ultimamente occor-
ridos n’aquelle interessante paiz, porque este trabalho
ji se acha feito n'uma communicacao feita pelo ex.™
sr. Joaquim José Machado. Simplesmente julgo conve-
niente recordar que o crescente desenvolvimento da ri-
queza da Swazilandia levou o governo do Transwaal a
obter a concessdo de uma linha ferrea n’aquella regiiio
e que a convencdo anglo-transwaaliana d4 aquelle go-
verno todas as facilidades para a construccio d'aquella
linha e a sua extensdo até Sardwana Bay atravessando
territorios sonegados 4 Rainha de Maputo. 5

Ficam por esta forma expostos os elementos mais
importantes de que necessito para defender a these
que apresentei. Agora segue-se naturalmente a sua ap-
plicacdo.

Tomemos o tracado actual da linha ferrea entre Lou-
rengo Marques e Pretoria. Quaes sfio as relaces d'esta
com os centros mineiros mais importantes da Republi-
ca Sul-Africana? Serve ella a regido aurifera de Kasp
Fields por intermédio de um ramal, depois, a mais de
duzentas milhas, a regido carbonifera do High Veldt.

Aféra isto e gracas 4 recentissima concessfo, feita pelo
governo do Transwaal, de uma linha ferrea que parte
de um ponto da linha transwaaliana, proximo 4 ponte
do Incomasti e se dirige para o norte ao longo da fron-
teira, deve a linha a que me refiro estabelecer commu-
nicacdes com as regides auriferas de Spitzokop, Lyden-
burgo, Pilgrim’s Rest, Mac-Mac, etc., ¢ com o districto.
de Zoutpansberg. E" muito, decerto, mas nilo creio que
seja o sufficiente. Para o sul das linhas Lourenco Mar-
ques-Pretoria ficam-nos perfeitamente desaproveitadas:
1. A bacia carbonifera, existente no districto de Lou-
renco Marques, entre os rios Umbeluse ¢ Tembe; 2.°
Os jazigos auriferos e carboniferos de Swazilandia; 3.°
Os jazigos carboniferos do districto de New-Scotland;
4." Os jazigos auriferos de Witwater's Rand. Nio con-
sidero a produccio agricola, porque, pelas informacées
que. possuo, me parece que ella se equilibra nas regides
ao norte e sul da directriz do tracado adoptado.

Péde porventura esperar-se que os centros producto-
res que acabei de citar venham a ligar-se com a linha
Lourenco Marques-Pretoria por meio de ramaes ou li-
nhas auxiliares analogas ao ramal de Barberton e 4 li-
nha de Zoutpamberg?

Os jazigos carboniferos entre os rios Tembe ¢ Um-
beluze ndo podem facilmente ligar-se com a linha Lou-
renco Marques-Incomati-Pretoria. Serd necessario para
0 seu aproveitamento em condicdes favoraveis, cons-
truir a linha estudada em 1879 pelo sr. engenheiro Joa-
quim José Machado ou pelo menos construir um tram-
way até um ponto idoneo sito na margem de algum d’a-
quelles rios, aproveitando-se depois a via fluvial até
Louren¢o-Marques.

Com referencia aos jazigos auriferos e carboniferos
de Swazilandia, indiquei eu na minha primeira primeira
conferencia que o governo da republica Sul-Africana
intentava exploral-os com o auxilio de uma linha espe-
cial, apparentemente dirigida para o porto a crear com
Serdwane Bay. Serd, pois, este porto ou o de Durban
quem o aproveitard.

Eguaes consideracoes podem applicar-se aos jazigos
carboniferos do districto de New-Scotland. :

Com respeito aos jazigos de Witwater’s Rand, o nos-
so porto de Lourenco Marques tem aseu favor um certo
numero de probabilidades. Com effeito, segundo umas
indicacdes colhidas do livro de M. Edward Matteurs a
que j& me referi, as distancias de Johannesburg aos por-
tos mais importantes de Africa do sul siio as seguintes:

De Johannesburg a Capetown 392, milhas.

» a Port Elisabeth.

» (Via Colesberg), 708 milhas.

b (Via Kimberley), 775 milhas.

» a Durban 434 milhas.

» a Lourenco Marques, 450 milhas.

Vé-se pois que, sendo quasi eguaes as distancias de
Durban e Lourenco Marques a Johannesburg, a grande
superioridade do nosso porto sobre o porto britannico
e ainda o tratado entre Portugal e a republica Sul-Afri-
cana nos collocam em condices de competir vantajo-
samente com a colonia do Natal. Com referencia a
Capetown e Port-Elisabeth ¢ tdo consideravel a differen-
¢a de distancias, que seria mister o emprego de tarifas
reduzidissimas, de beneficios consideraveis concedidos
4 exportacio e importacdo de mercadorias destinadas.
aos campos de ouro de Rand, para que entre Lourengo
Margues e aquelles portos se estabelecesse uma com-
petencia séria. A questdo de distancias ¢ na verdade
importantissima ¢ predomina sobre todas as ‘outras;
actualmente, que a *Gran-Bretenha, por intermédio da



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO 8"

South African Company se esti expandindo no paiz j

dos Matabelles, tem ella a vencer importantissimas diffi-
culdades, para conduzir até 4 costa os productos d'a-
guelle paiz, visto que a enorme distancia que o separa

os portos da colonia do Cabo (1:9oo milhas) lhe nio
permitte fazer em condicoes economicas o aprosecita-
mento das actuaes linhas ferreas que para elles conver-
gem. E, creio eu, em virtude d’estas difficuldades, que
aquella potencia insta no tratado que estd nego-
ciando comnosco, pela construccdo do caminho de
ferro de Pun;lv,ue, o qual lThe faculta uma commoda so-
lucdo do problema que a assoberba.

Mas sc as vantagens estdo todas da nossa parte no
que respeita & extensdo do percurso em linha ferrea,
ndo € difficil demonstrar que tendo em vista as posiches
geographicas de Lourenco Marques a Johnnesburg Ca-
petown e Londres, as vantagens passam para o porto
de Capetown, como vio ver:

Actualmente as viagens entre Londres-Southampton
ou Darmouth e Johannesburg duram 23 dias, distri-
buidos pelo modo seguinte :

Dias  Horas
Eiagém- até Capetown,... «........ 12
e Capetown a Kimberley (railway) 1 7479
De Kimberley a Johanncsﬁmi'g (Wg2 ey
HORS). AR Wi s o S gl e va i oD BN o B

— . s —— — —n

Od 88a.. vev " 23 0

Sendo de 648 milhas a distancia, em linha ferrea,
entre Capetown e Kimberley, e sendo ella percorrida
em 31,75 horas, temos para velocidade do trem 10,4
milhas por hora. ,

Sendo de 450 milhas a distancia entre Johannesburg
e Lourenco Marques, e admittindo construida uma li-
nha ferrea entre estes pontos, no qual os trens adoptam
a mesma velpcudade de 20,4 milhas, far-se-ha o traje-
cto em, proximamente, 22 horas.

N'estas condigGes e equiparando quanto possivel as
velocidades de marcha, serd a duragdo da viagem entre
Johannesburg e alguns dos portos inglezes supra indica-
dos, via Lourenco Marques ;

; Dias  Horas

De Johannesburg ¢ Lourengo Marques o e 22
De Lourengo Marques a Capetown (mi-
115 M T O e R R L o A el
De Capetown a Londres Sout. ou
TR T 4 o vl A Dakc > SEQRER - 17

— e m e ————

O sejaivave, 231 167 J0

0 que produz um excesso de ¢,25 horas.

omo, porém, deve esgerar se que Capetown se li-
gue directamente com Johannesburg por intermédio de
uma linha ferrea e sendo de ¢32 milhas a distancia en-
tre estes dois pontos, a duracdo da viagem via Cape-
town, serd : '

_ Dias Horas

De Johannesburg a Capetown......... 1 ¢ 21,76
De Capetown a L. S.ou Divovevnerr 19 v 12

3 Ohr sefass .l s 2L ol gD

0 que produz a favor de Czpetown uma differenca de
2 dias e 0,24 de hora.

(Contimia).

Elntonioc José S¢ a@aujs.

Parte Official

Ministerio das Dbras Publicas, Commercio & Industria
2. Reparti¢gao— Caminhos de Ferro

Sua Magestade El-Rei, conformando se com o parecer de 1 do
corrente mez, da junta consultiva de obras publicas e minas : ha
por bem approvar a planta cadastral datada de 10 de novembro
findo, apresentada pela companhia real dos caminhos de ferro
yortuguezes da parte entre perfis. 11 ¢ 14 do kilometro 15 do 2.0
E'mqo da 2.* seccao do caminho de ferro da Beira Baixa, rectifica-
da em conformidade com a modificacd@o da ponte sobre o ribeiro
do Alcaide, approvada por pertaria de 25 de janeiro ultimo, fican-
do por esta forma meodificado na parte respectiva o disposto na
portaria de 14 de maio de 18883. ;

Paco, em 13 de dezembro de 1800, == Thomas Antonio Ribeiro
Ferveira.

Para o director da fiscalisacdo da construcgio do caminho de
ferro da Beira Baixa, ;

Sua Magestade El-Rei, a quem foi presente um pedido da com-
panhia real dos caminhos de ferro portuguezes, para ser auctori-
sada a estabelecer uma via de resguardo ao kilometro 29,570 da
linha ferrea de Lisboa a Torres Vedras, para servico da explora-
¢do de uma pedreira denominada da Pedra Furada :

Ha por bem, conformando-se com o parecer de 1 do corrente
mez, da junta consultiva de obras publicas e minas, approvar o
respectivo projecto, datado de 17 de maio ultimo, e conceder a
auctorisacdo pedida, ficando reservade ao governo o direitp de a
retirar, quando assim o julgar conveniente, devendo porém, por
parte da companhia real dos caminhos de ferro Jjbortuguqzes ob-
servarem se, em harmonia com- a informacio do director fiscal, as
trez prescripgdes seguintes :

1.* Collocar dois discos avangados, um para cada sentido da
via, cobrindo as. tres agulhas de bifurcagdo d’esta via de resguar-
do ¢ das duas anteriormente concedidas :

2.* Estabelecer um posto telegraphico n'aquelle Jocal;

34 Permanecer no mesmo Jocal um funccionario habilitado da
companhia real dos caminhos de ferro portuguezces, responsavel -
por todos os servicos, manobrus e conservagao das agulhas e si-

naes.
: Paco, em 15 de dezembro de 18go. = Thomdas Antonio Ribeiro
Ferreira.

Para o director da fiscalisacio dos caminhos de ferro de leste,

norte ¢ oeste.

Sua Magestade El-Rei, a quem foi presente um requerimento
de Antonio Mendes Pinto, pedindo que lhe seja permittida a cons-
truccio de uma passagem de nivel para seu uso exclusivo ao ki-
lometro 333,692 ao caminho de ferro do sul: ha por bem, confor-
mando-se com o parecer de g do corrente mez da junta consuiti-
va de obras publicas e minas, auctorisar a construccao da referi-
da passagem de nivel com as condighes constantes do menciona-
do parccer que por copia baixa com esta portaria. _

>aco, em 17 de dezembro de 18go. = Thomds Antonio ‘Ribei-
ro Ferreira.

Para o director dos caminhos de ferro do sul e sueste.

Pedindo a companhia real dos caminhos de ferro portuguezes,
que, para a construcciio do segundo lango da 2.* secciio da cami-
nho de ferro da Beira Baixa, seja declarada a urgencia da expro-
priagdo de duas parcellas de terreno com os n.* 49-A e 40-B, per-
tencentes a n.* 40-A a Domingos Carvalho, e a n.® 49-B a Frede-
rico Carlos Ferréira Franco, e situadas na freguezia do Alcaide,
concelho do Funddo, districto de Castello Branco: ¢

Considerando que esta expropriacio se acha comprehendida
nas disposicoes da lei de 17 de setembro de 1857 P -

Hei por bem. conformando-me com o parecer da junta consul-
tiva de obras publicas e minas, declarar de vulidade publica ¢ ur-
gente, nos termos das leis de 23 de julho de 1850 e de 8 de junho
de 1839, n expropriacdo das mencionadas parcellas, marcadas nas
plantas parcellares que baixam com o presente decreto assigna-
das pelo ministro e secretario.d’estado dos negocios das obras
publicas, commercio ¢ industria,

O mesmo ministro ¢ secretario d'estado assim o tenha enten-
dido e faca executar. Pago, em 18 de dezembro de 18g0. — REl =
Thomas Antonio Kibeiro Ferreira.

f

Tend> a companhia real dos caminhos de ferro portuguezes
apresentado as contas da liquidagdao da garantia de juro relativa a
exploragdo das duas primeiras seccdes da linha Torres Figueira e
Alfarellos, durante o semestre decorrido de 1 de janeiro a 30 de
junho de 1890, na importancia de 28:967655 réis; e

Com referencia 4 parte da 3.* sec¢do da mesma linha, durante
o semestre referido, na importancia de 21:314388¢ réis; e
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Mostrando se da mesma conta que o pfoducto bruto Kilometri-
¢o no referido seméstre foi inferior ac hinimo riecéssario para o
gstado deixar de pagdr o thaximo fixado no artigo 28.° do contra-
to de 3 de fiovembro de 1883;

{a por bem Sua Magestade El Rei, conformando-se com o pa-
recer de 2 de outubro ultimo dajunta consyltiva de obras publi-
cas e minas, approvar a referida liquidacao como provisoria, visto
ndo estar ainda feita a medicio rigotosa da linha, e ordenar:

1.> Que 4 mencionada companhia seja paga a quantia de
28:9679633 réis, importancia da garantia de juro relativamente ds
duas primeiras seccoes da referida linha, durante o periodo de-
corrido de 1 de janeiro a 3o de-junho do €offédte dnno}

2,* Que a verba de 21:314388q réis: relativa 4 parte da 3.* sec-
¢do, fique para ser paga, quando estejam concluidos todos os tra-
balhos da linha de ligac@o directa do ramal de Alfarellos com a li-
nha da Figueira da Foz em conformidade com o disposto nas por-
tarias de 3 de junho de 188g e 12 de novembro findo.

O que, para os devidos effeitos, se communica ao respectivo di-
rector fiscal. :

Paco, em 20 de dezembro de 18g0.= Thomas Antonio Ribeiro
Ferreira.

Para o director da fiscalisacio dos caminhos de ferro de leste,
norte ¢ oeste,

Ministerio dos Negocios da Marinha & Ultramar

7.4 reparticio da direcgfio geral da contabilidade publica
Em conformidade com o artigo 44.° do contracto de 14 de de-
zembro d2 1833, apgrovado por décreto com for¢a de lei da mes-
ma data, e cumprindo os preceitos do § 6.* do artigo 7.° do decre-
to de 28 de junho de 18q0: hei por bem determinar, tendo ouvi-
do o conselho” de ministros, que no ministerio dos negocios da
fazenda seja aberto, a favor do ministerio dos negocios da mari-
nha ¢ ultramar, direc¢iio geral do ultramar, no exercicio de 18go
¢ 18g1, um credito especial na importancia de 10000000 réls,
destinado a occorrer ao pagamento de despezas de construcgiio,
fornecimentos de material e exploragio e conservagiio do cami-
nho de ferro de Lourengo Marques, devendo os respectivos paga-
Shentos ser escripturados na tabella da despeza extraordinaria do
mesmo exercicio e ministerio, sob a seguinte designagio:
«Capitulo 6. — Caminho de ferro de Lourengo Marques, con-
clusdo de obras e despezas de exploragdo e conservagio.»
Os ministros e secretarios d’estado dos negocios da fazenda, e
dos negocios da marinha e ultramar, o tenham assim entendido e

facam executar., § _
Paco, em 18 de dezembro de 18go. == REI = Augusto Jos¢ da

Cunha = Antonio José Ennes,
T __.-.-_..—-—*_—_ -

Tarifas de transport

Tarifa da linha de Cascaes

Damos como annexo d’este numero esta nova tarifa
provisoria, limitada, por emquanto, ao servico de gran-
de vclocidade. Pouco diverge ella da que vigorava antes
da abertura do troco de Alcantra mar a Pedroucos.

Para o proximo numero jd sabemos que teremos a
distribuir uma nova edicdo da tarifa para bilhetes de
assignatura na linha de Cintra a qual mantem os mes-
mos precos actuaes, alterando apenas o systema de bi-
Ihetes empregados, 0s quaes passam a ser coupons que
os portadores terdo que entregar ao revisor em cada
viagem.

——

Caldeiras_ inexplosiveis multitubulares

Systema Root aperfeigoado

Os geradores de vapor com tubos d'agua, de origem
americana, conseguiram obter um emprego sempre
crescente, nos paizes industriaes, e ganhar o terreno
occupado pelas caldeiras dos systemas antigos

As suas vantagens sdo as seguintes:

Seguranca contra o perigo das explosdes, producgdo
rapida e economica de wapor, montagem e tran.yaortes
faceis e rapidos, possibilidade de serem empregados em
todos os casos; vantagens que asseguram a este syste-
ma a primazia sobre os demais,

Tendo dado jd a descripcdo das caldeiras multitubu-

- .

lares Inexplosiveis; systema Nayer (vidé n." 48) e Bel-
leville (vidé n.” 57) vamos hoje dar a descripcdo do sys:
tema «Root» que tem provado os seus excellentes re-
sultados nas muitas applicages que d'elle téem sido
feitas na Europa e America do Norte. .

CONSTRUCGAO

Representa a fig.* 1, a seccdo longitudinal de uma
caldeira inexplosivel multitubular com os aperfeicoa-
mientoy inttoduzidos na sua construccdo e fabricada nas
officinas dos srs. Walther & C.* de Kalk, perto de Co-
lonia sobre o Rheno, Allemanha,

Figura 1

Os tubos d'agua T T que ahi figuram sdo de ferro
doce de 1.* qualidade, forjado, com 127 milllmctrqs de
diametro, e podem supportar uma pressio superior a
roo atmospheras, antes de ser alcancado o limite de

elasticidade do metal.
mmuu‘uunmntlllﬂm
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Figura 2 Figura 3

Nas extremidades d’estes tubos, collocados em fiadas
roximamente horisontaes, alternadamente sobrepostas,
sio directamente aparafuzadas pecas de ferro fundido,
da forma representada pelas figuras 2 e 3, munidas de
orificios ligeiramente conicos. : ‘
A estas pecas, as juncgdes de ferro fundido, cujas
extremidades sdo tambem cénicas, wém adoptar-se, in-
terpondo-se entre ambas um annel metallico, torneado
biconicamente. Apertando-se os parafusos que as fixam,
fica a junta hermeticamente fechada.
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O canal curvo no interior das
junccoes facilita a inspeccio ¢
limpeza.

Emgquanto a fiada’ superior
dos tubos se corresponde, por
meio de junccdes como estas,
com o tubo D (vidé gravura
acima), deposito de vapor, a

fiada inferior ¢ ligada ao tubo

i ———=4 § por onde a caldeira ¢ alimen-
:,?; = E tada, depositando ahi quaes-
///W’WW quer impurezas contidas na
i 7/ agua.

A agua, entrando pelo tubo

Figura 4

1.* fiada e subindo pelas series de tubos corresponden-
tes, percorre-os em zig-zag, constantemente envolvida
pelas chammas.

O nivel de
agua normal ¢é
escolhido bas-
tante baixo para
permittir o des-
prendimento do
vapor na parte
superior da cal-
deira.

Como com-
plemento, sem-
pre que for pe-
dido, pode for-
necer um aque-
cedor da agua

de alimentacio, formado de um systema de tubos, collo-
cados acima da fiada superior e que sio tocados pelos
gazes da combustio, antes d’estes escaparem pela cha-
miné.
~ Asvalvalas V. V. (fig. 1) no encanamento de alimen-
tacao permittem introduzir a agua na caldeira ou dire-
ctamente ou pelo aquecedor. |
Chapas de ferro fundido entrepostas dirigem os ga-
zes de combustdo do modo a envolver todos os tubos.
A fornalha e a grelha serdo contruidas segundo a
qualidade do combustivel usado,

' M

A immensa vantagem que offerece o systema de junc-
¢oes metallicas é evidente;

As juntas assim constituidas sdo as melhores sob to-
dos os aspectos. Os gastos que em curto prazo origina
a substituicdo da borracha e materiaes similares, o tem-
Po perdido n’esta operacio, fazem com que o systema
supra de juntas seja preferivel, pois uma vez collocadas
¢ aparafusadas, nio necessitam mais attencio.

As juncedes, destinadas a ligar os tubos da fiada in-
ferior com o tubo de alimentacdo S (fig. 1) tém sobre
os demais systemas a vantagem de que para retirar um
tubo da ultima fiada inferior, nenhum tubo vizinho tem
de ser-deslocado. As ligacGes na parte superior com o
deposito de vapor D siio construidas do mesmo modo,
resultando d’ahi vantagem consideravel.

Figura 5

_Da comparacio entre as caldeiras inexplosiveis mul-
titubulares ¢ as de diametros grandes, cylindricas, do
Systema Cornwall ou semelhantes e ainda mesmo as do
Systema Locomotiva etc., resulta que nenhuma d’estas
pode offerecer, nem a roximadamente, uma seguranca
contra explosdes igual 4 que ¢ garantida por aquellas;
ainda mesmo que presida d fabricacdo das segundas o

maximo cuidado e seja de optima qualidade o material
empregado.

S, distribue-se por todos os da’

Com facilidade e sem ser preciso dar grande espes-
sura ds paredes obtem-se para estas caldeiras os tubos,
que resistam com plena seguranca a cem e mais atmos-
pheras; ao passo que as caldeiras communs exigiriam
chapas d: excessiva grossura’a fim de se approximar
d’este desideratum.

Por taes motivos s6 é permittida pela legislacio de
diversos paizes a installacdo de caldeiras de vapor em
localidades habitadas, quando, as dimensées dos tubos
que servem de geradores ndo excedem 130 millimetros
de diametro, excluindo todas e quesquer outras espe-
cies de geradores.

Reconheceram portanto os legisladores, que as cal-
deiras, formadas de tubos d’agua, de limitadas dimen-
soes ndo apresentam probabilidade de desastres por ex-
plosdo, e a prova é que, até hoje, nio consta um caso
de ruptura de uma caldeira inexplosivel multitubular

Estd actualmente demonstrado, que o effeito desas-
troso das exploses cresce na proporcdo do volume
d'agua e da quantidade de material da caldeira, que
soffre a accio no momento de ruptura

Ora, as caldeiras inexplosiveis, tendo um pequeno
volume d’agua, comparadas com as caldeiras communs,
diminutas perdas causariam com o escapamento de va-
por e agua, no caso de se romper alguma ligacdo ou
tubo. ;

Nas caldeiras de locomotivas o rompimento de um
tubo de fogo tambem ndo produz os effeitos de uma
explosdo, mas o zimborio da caldeira e a caixa de fogo
estdo expostos ao mesmo perigo.

Retlectindo sobre as vantagens da inexplosibilidade e
ponderando as grandes perdas occasionadas por uma
explosdo, mérmente quando installadas as fabricas em
logares habitados. resulta ser uma necessidade o em-

- prego d’estas caldeiras nos estabelecimentos industriaes,

Altas pressdes. Do exposto conclue-se que nio
existe inconveniente algum em empregar estas caldeiras
para as mais altas presssoes, exigidas pela industria.

O desenvolvimento da industria moderna, exiginda
forcas consideraveis, obtidas com a minima despeza
tem determinado-a construccio de excellentes motores
pelos quaes € aproveitada no mais alto grau a expansio
do vapor que trabalha sobre pressées de 8 a 10 atmos-
pheras, conseguindo-se por este meio reduzir de muito
o consumo de combustivel, como demonstra o numero
sempre crescente das installagbes de motores de expan-
sdo de dois e tres cylindros, systema Compound e tri-
ple expansdo.

De uma pressdo ainda mais alta, necessitam as fabri-
cas de cellulose e de vulcanite, a qual s6 por meio das
caldeiras inexplosiyeis pdde ser fornecida, visto que 0s
fins d’estas industrias exigem pressées de 15 a 20 atmos-
pheras.

Economia de combustivel. A espessura re-
lativamente diminuta das paredes de tubos facilita mui-
to mais a transmissdo do calor, do que as chapas das
caldeiras communs, cujas grossuras siio tres ou quatro
vezes maiores. Em consequencia d’este facto e da dis-
posi¢cdo vantajosa da superficie de-aquecimento, a produ-
¢@o do vapor € rapica e intensa, o aproveitamento com-
pl?to e a resultante economia do combustivel considera-
vel.

Os concertos e reparos nas caldeiras com-
muns occasionados por neglicencia do fogueiro, por in-
crustagoes, ou pela agua acidulada da alimentacio, ori-
ginam sempre despezas consideraveis e perda de tempo
por ser necessario o auxilio de caldeireiros de profissao.
Ao passo que quaesquer concertos nas caldeiras inex-
vlosiveis vodem ser feitos no minimo temoo e quasi sem

P |
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despezas, por ellas serem compostas de elementos eguaes
facilmente substituiveis pelo proprio fogueiro.

Para os paizes accidentados e novos, que vulgarmen-
te so dispéem de maus caminhos, a facilidade de trans-
porte d'estas caldeiras apresenta immernisas vantagens,
pois que as partes soltas de que ellas se compdem, podem
ser transportadas sobre animaes ou em pequenas em-
barcacdes, sem risco algum. Facilmente montavel e des-
montavel uma caldeira n’este genero presta-se ds instal-
lacGes provisorias de qualquer natureza.

Augmento da caldeira. As caldeiras da fabrica
de Walther tém ainda a vantagem de permittir 4 von-
tade o augmento da superficie de aquecimento, juntan-
do-se uma ou mais ﬁ:lCElS de tubos, para o que nio ha
necessidade de interromper o trabalho por longo tempo.

A sua durabilidade pode-se dizer illimitada vis-
to que todas as partes que estdo constantemente ex-
postas 4 accao do fogo e portanto 4 deterioracdo, po-
dem- ser substutuidas com uma despeza minima em-
quanto que as demais caldeiras ap6z repetidos e dis-
pendiosos concertos tém de ser abandonadas.

Podem tambem adaptar-se-lhes, fornalhas de qual
quer especie, conforme o combustivel qne se pretende
usar, tal como: carvio, lenha, turfa, bagaco, serra, pa-
lha, etc. etc.

As dimensdes e pesos das caldeiras inexplosiveis mul-
titubulares do systema Root aperfeicoado, construidas
por Walther & C.* em Kalk, perto de Colonia, silo as
seguintes:

e — - . -
 Superficie de aquecimento || Caldeien com a alvenaria ||

=
R i cauen et P o |
s mull::;!laapchn Total Largura | Comprimento | 3pproximado
g‘g || metros metros | ' f
Pl quadrados { gquadrados f‘ metros metros ” kilos
5| 5 239 1 1020 | 510 || 3.7
5 1 6.00 8,50 1.48%0 2000 | 3.000
R T | 7.30 10.00 ' 1.450 2,000 | - 4300
8 ii 10,00 1334 | 16.20 2.000 || 4.750
10 12.00 16i77 1l 4725 2280 | 5.500
15 15.97 22.306 || 1920 3.165 1 6.300
18 10:17 25.56 1520. 2.103 0.500
20 21.30 20.82 ‘ | 3 ¥y 365 || 6750
22 || 2556 3408 || 1.725 3.165 {| 7100
25 || 2662 37.27 il l.[.lj() 3.165 || 7.000
30 | 3195 4*715' 2.130 | 3465 | 8.300
35 || 3B34 Stz I 2130 | 3165 0.000
40 || 4200 39.64 | 2536 | 3465 || 11200
45 10 . Ariis 68.36 (I 2536 |  3a65 || 12000
o || 3325 455 | 2.042 3465 || 13.000
6o || 63.00 946 || 3.346 3.165 || 13.600
70 || 76068 102.33 3.346 3165 || 18700
25 || 8526 106.50 2.042 3.165 | 19.000
éo L 8946 119.28 3754 3165 || 10700
go || 104.37 134.19 3.754 3a65 | 2085
100 toS.ﬁ.’i 14484 4.56.1. 3.165 | 25.000
120 126:73 162.04 4.364 3.165 || 206.000
130, || 14484 | 18105 || 4.364 3a65 | 28.000
130 || 161.88 | 20223 || 4770 3.165 32.000
180 |[ = 1821 | 22258 || 4770 3.165 | 34.000
200 || 202.34 24282 || 4770 | - 3u65 || 36.000

e
ASSTMBILLYNA GIERAT
DA

COMPANHIA REAL DOS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUEZES

Realisou-se no dia 20, como annunciimos a assem-
bléa geral d’esta companhia, sessio a que presidin o
st. conselheiro Mendonca Cortez, tendo por escrutina-
dores os srs. Feliciano José d'Abreu e Jodo Pedro Dio-
go Patrone, como representante da Sociedade Agricola
¢ Financeira, um dos maiores accionistas.

Secretariou o sr. Francisco da Silveira Vianna: as-
sistiu 4 sessdo o commissario regio, o sr. conselheiro
Antonio de Serpa Pimentel. Estiveram presentes 66
accionistas, representando 35.068 accoes ¢ G674 votos;
as accbes depositadas haviam sido 38.871. A sessio
abriu 4 1 hora, _

Como se vé do relatorio distribuido, ¢ que hoje co-
mecamos a publicar na respectiva secgiao da nossa fo-
Iha, o assumpto que motivdra esta assembléa era da
maior importancia para a companhia-

Desde os primeiros annos da exploracdo da linha de
Caceres, e especialmente desde que a exploracdo das
minas de phosphatos de Caceres, principal elemento
de trafego com que contava a linha para as suas recei-
tas, comecou a declinar, a companhia portugueza, que

or meio de garantia do producto, primeiramente, e pe-
a exploracdo e garantia de juro e dividendo, depois,
tomdra a seu cargo a linha da fronteira a Caceres e
Madrid, a companhia portugueza, diziamos, soffreu sem-
pre prejuizo annual n'esta exploragdo, a que ndo  cor-
respondia o desenvolvimento que dava aos transportes
de penetracio em Hespanha, por aquella fronteira, nem
os de exportacdo d’aquelle paiz pelo porto de Lisboa.

Foi o desejo de dar maior alimento ao trafego d’a-
quella réde que motivou em 1888 o contracto de ex-
ploraciio e de administracdo (trustée) da linha do Qes-
te, que percorrendo a Hespanha n'uma grande exten-
sdo, e ligando as provincias do norte com as do sul,
devia, e deve, promover o augmento de tonelagem a
transportar pela linha de Malpartida, melhorando os
resultados dos contractos com essa linhd.

Constituindo-se a companhia do Grande Central Hes-
panhol, que vae desde ja explorar a linha de Torralba
a Soria até Hendaya ou suas proximidades, convinha
ligar a essa linha aquellas outras, formando uma gran-
de réde duas vezes ligada com os paizes visinhos d'a-
quelle.

A assembléa geral teve de deliberar sobre a sessio
das linhas de Madrid-Caceres e Oeste 4 nova compa-
nhia, mediante a troca de obrigacGes entre as duas so-
ciedades e o pagamento annual, durante 10 annos, de
180 contos, do que resultou para a companhia portu-
gueza a vantagem de uma diminuicdo importante nos
seus encargos annuaes,com a limitacdo a um periodo res-
tricto. A nova sociedade dd & Companhia Real para ga-
rantia das 70 mil obrigacGes que recebe, 210 mil suas
proprias, de 1.* hypotheca

Nio admira, por isso, que a assembléa de 20 de de-
zembro se tornasse do maior interesse e que a discus-
sdo de tdo importante assumpto fosse minuciosa e lar-
ga, como o foi. _

Temaram parte n’ella os srs. Francisco Wanzeller,
Pimenta de Eastro, Marquez da Foz, Pedro Lopes e
Espregueira, apresentando o primeiro d'estes srs. um
additamento e algumas modificacies ds resolucdes pro-
postas pelo conselho de administraciio, com o accordo
do conselho fiscal, tendo por fim tornar-se claro o con-
tracto com a companhia do Grande Central, e augmen-
tar as garantias da companhia portugueza. A assem-
bléa geral approvou as resolucGes propostas, com o
additamento e modificacées apresentadas, por unanimi-
dade de votos, menos um.

Seguer as resolucées votadas:

1.*—Que deis a vossa approvacio e ratificacio ao
contracto de 20 de novembro de 18go, celebrado entre
a nossa companhia ¢ o grupo financeiro organisador da
Companhia dos Caminhos de ferro do Grande Central
Hespanhol, ficando a validade do contracto dependente:

(a) de estar a Companhia do Grande Central Hespa-
nhol legalmente constituida;
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(b) de haver conformidade nos seus estatutos com as
clausulas do presente contracto;

(c) de scr garantida 4 Companhia Real dos Caminhos
de Kerro Portuguezes a reunido, no mais curto praso
possivel da assembléa geral da Sociedade de Madrid,
Caceres-Portugal ¢ da Companhia do Oeste de Hes-
panha, para prestarem a sua approvacdo ds clausulas
do presente contracto, na parte que lhe respeita, a fim
de que a Companhia Real dos Caminhos de Ferro Por-
tuguezes fique inteiramente isenta de todas e quaesquer
responsabilidades que lhe possam provir dos contractos
de 22 de outubro de 1885, 1 de junho e 6 de Setembro
de 1888.

_ 2."—Que, sendo o resultado d’esse contracto a subs-
tituicdo do encargo, que pelo contracto de 22 de outu-
bro de 1885, com a Companhia de Madrid-Caceres-Por-
tugal fara ainda do anno ultimo de 20¢:0257331, por
um encargo limitado a uma annuidade durante dez an-
nos de 180:000m000 réis annuaes, e que a annuidade
da totalidade d’esse encargo dividido pelos g2 annos
jue faltam das nossas concessdes, corresponde 4 cifra
e 57:8101600, seja essaimportancia deduzida, do exer-
cicio de 1891 em diante, das receitas liquidas para fa-
zer face aos encargos designados sob a rubrica de Ca-
ceres, ficando assim um saldo, em comparacio com o

do exercicio de 1889, de 241:214m791 réis a distribuir-

a0s nossos accionistas.

i-‘—Quc, (uando se verifique a clausula do artigo
13.° do contracto com a companhia do Grande Cen-
tral Hespanhol, em que essa companhia ¢ obrigada, em
vista do augmento do seu rendimento bruto, a reembol-
sar a Companhia Real dos Caminhos de Ferro Portu-
ggezcs de todas as sommas descriptas, sob a rubrica

encargos de Caceres, ﬂela entrega de 48:000 obriga-
coes de 3 % da Companhia dos Caminhos de Ferro do
Grande Central Hespanhol, essas obrigacdes entrardo
na carteira da Companhia Real dos Caminhos de Ferro
Portugge‘zes para terem o destino que ulteriormente se
determinar.

ng ainda na hypothesc do artigo 13.* do contracto
se a réde n'este indicada, de 1297 kilom. for accrescen-
tada com outras linhas adquiridas (apportées) conforme
consta dos preliminares, Elt).s\:sc‘.s ¢ estatutos da Compa-
nhia do Grande Central Hespanhol (assignados em Paris
pelos signatarios do referido contracto) a média de
16:000 francos por kilometros seja calculada sobre o
producto de toda a réde, na qual recahird tambem o
encargo hypothecario.

Quando a média dos productos brutos das linhas que
forem adquiridas, alem de 1297 kilometros acima indi-
cados, ndo attinja a média fixada dos 16:000 francos
por kilometro, ndo serdo estes productos comparados
para a hypothese do artigo 13.° do contracto.

4.*—Que a(!nproveis a creaciio de 70:000 obrigacdes
do typo de 3 Yo perfeitamente cguaes ds da ultima se-
rie da nossa companhia para serem destinadas ao cum-
primento da‘ clausula expressa no artigo 6.° do contra-
cto com a Companhia dos Caminhos de Ferro.do Gran-
de Central Hespanhol.

Que na hypothese do artigo 8.° do contracto o pro-
ducto do resgate seja destinado & amortisacdo de obri-
gacoes da Companhia Real dos Caminhos de Ferro Por-
tuguezes em circulacdo.

*—Que o vosso Conselho de Administragio fique
auctorisado, se o julgar conveniente aos interesses da
Companhia, a levar o encargo proveniente do contra-
cto com a companhia de Madrid-Caceres-Portugal no
actual exercicio de 18go a uma conta especial amortisa-

:El em g2 annos, resto do tempo das nossas conces-
des,

Foi apresentado pela commissdo espeeial nomeada
em uma das ultimas sessdes o projecto de reférma dos
estatutos decidindo-se que fosse discutido na proxima
reunidao da assembléa geral, que houvesse.

A sessdo, depois de redigida e approvada a acta, en-
cerrou-se d4s 5 horas.

- e —

. UARTA DE LOURENGO MARQUES

(Do nosso correspondente)

Lourengo Marques, 16 de novembro de 18go.

Na minha carta de 22 de agosto annunciei lhe a partida do
nosso estimado amigo Marcolino Torre do Valle e hoje apresso-
me em lhe participar com bastante prazer que o temos ainda por
algum tempo trabalhando 4 frente dos que desejam um futuro
prospero ao caminho de ferro de Lomemio Marques.

Todos os empregados de caminho de ferro na metropole po-
deriio calcular os servicos que aquelle nosso amigo tem presta-
do ao d'aqui, trabalhando incansavelmente e conseguindo o que
poucos poderiam ter obtido com os poucos recursos de que se
pode dispor, attentas as circumstancias excepcionaes em que se '
encontra esta linha.

Tivemos ha dias a visita de mr. J. Brookes, chefe da exploragio
do caminho de ferro do Natal, que veiu a esta acompanhado do
meu bom amigo Eugéne Levy, agente do nosso governo e da
provincia de Mogambique na colonia do Natal.

Em sua hoara effectuou se um trem especial que seguiu de
Lourenco Marques até Meetolia (zo kilometros) acompanhado do
chefe da exploragdo d'aqui, chefe de tracgio, de officinas, eu e Eu-
géne Levy. '

Gostou muitissimo niio s6 do estado de conservagio da via
mas tambem da velocidade com que andam aqui os comboios.
Nio fomos até & fronteira porque o nosso visitante tinha que par-
tir no paquete que seguia viagem n'aquelle mesmo dia.

No mez de outubro findo obtivemos o trafego de 0:860y325
réis ¢ de receita eventual 141175 réis, o que prefaz um total de
receita durante, todo o mez, de 10:0013500 réis.

Transportaram-se 3:206 passageiros, sendo 254 em 1.* classe—
475 em 2.* e 2:477 em 3.2,

*"Em pequena velocidade transportaram-se 1.808:280 kilogram-
mas, em grande 7:602 kilogrammas e de bagagens 5:584 kilogram-
mas.

O ultimo boletim das receitas, de 15 a 21 de outubro, dd os
seguintes resultados :

Kilometros explorados durante a semana 89; duranfe o exer-
cio gg, (media).

assageiros:

SN CAREEE o & 407 n iTas ¢k nLa s i G0 0 R{SaO T 6o 125%¥610
RS Y G MG AR S St e 1 160720
VR SORAL s W R Y P R s £ 662 2327400

Grande yelocidade: :
Bagagens e recovagens, kilos ......... 2:473 309600
Carruagens € gado. ...ocooeviioranns -
DIVELSOS « <o oissins soennsesosiosinnee 58415

Pequena velocidade:
Mercadorias, Kilos. ... .ocoveincennas go1:709 14219830
Carruagens € gado....covveereesvises 2 14pobo
PRV ELEOS 655 .07 01875 sk athig aidiwisu sl ia sy 19550

FOtRliatisisnsie s sivas s 2:0329245

Media por dia durante a semana...... 20039320
Media por kilometro, durante a semana. 22834
Producto medio annual por kilometro. 1:0549088
Producto total durante o exercicio .. .. 03:0109 507
Media por dia durante o exercicio..... 21439352
Producto annual por kilometro, duran-

1€ O CXETCICIO s < s oosainavanemesrass gaosp3to

A companhia neerlandeza constructora do caminho de ferro
dn Pretoria continua trabalhando com toda a actividade, tendo jd
quasi concluida a grande ponte sobre o rio Incomati, € uns 20 ki-
lometros dlem da nossa fronteira com via assente,

Continua chegando grande porgdo de material para esta com-
panhia e continuamos a luctar com a Jifficuldade de o transportar
visto o pouco material que temos, especialmente em locomoti-
vas.

Veio ultimamente um grande carregamento de travessas para
aquelle nova caminho de ferro. Sio de madeira de téca de Java.
Aqui adopta-se de preferencia ds de madeira as de ferro, que Se-
gundo parece dio um excellente resultado, 3
Estd entee nos vindo de Mocambique o distincto engenheiro,
governador geral d'esta provincia sr. Joaguim José Machado o

ual foi aqui recebido por nds e pela colonia estrangeira com to-
gas as honras de que ¢ digno.
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Para solemnisar a sua visita a este districto teem havido gran-
des festejos, taes como: corridas de cavallos, soirées, concertos,

toirinhas, bazares, jogos populares, etc, etc.

Pensa se ultimamente em formar aqui um batalhfio de caval-
laria nacional, para defeza do districto. Hoje € a primeira reuniao

para se tratar do assumpto. Preside o governador.

¢ N : RSP iy e
d. & @]@sug-tménw Costa.

=R &

COMMERCIO PORTUGUEZ

RESUMO COMPARATIVO DO MOVIMENTO DE MERCADORIAS,

NOS MEZES DE JANEIRO A SETEMBRO LE 1800
Importagio para consumo

Valores em mil réis 1889 18go
Animaes e seus productos........... 2.044:802  1.943:902
L e pellos...coveurinreoronsosunns 1.351:795  1.425:289
L R R R s o 1.002:412 003:012
AlZOdA0 s avevircennransenaisrnans 2.883:048 2.803:132
LLinho e seus CONGEneres. ... .......- 745:840 607:087
Madeita .= . ccensisioiion semeesesnens 1.160:734 0l :.;92
Substancias mineraes, vidro, crystal, etc 2.537:643 2,084 :/;6
Metaes... icaaans sw e bge oa waenie s 2.341:39 2.240:2 3|
Substancias alimenticias. ...... soies o 81541763« 0399827
Instrumentos, machinas, ¢ utensilios, - o

A R o 2.225:058  2.620:626
Diversas substancias e produgtos. .... 800:688 888:045
Manufacturas diversas............«. ; 1.492:605 2.302:«4.&7
Mercadorias livres de direitos........ 4.120:355  4.887:0%0
T e o SRRl e b S ST S o 51084 64:325

SOMMB o' & sidiaisie e s mais s " 31.012:135. 34.008:883
Oiro e prata em barra ¢ em moeda... 4.373:455 12.035:625

Total .o, ity e peie '5'_5333 1500  46.104:508
A mais em 1880, ... cviiiniaiicion s - -

Exportagao nacional e nacionalisada
Animaes e seus productos. .. ..c...ees 213:0940 202:321
Laepellos.....ccoiveeiirsiinnrvanss 212410 157:175
e g s RS B P T eI 0:680 17:170
Algodfio. . .ovavrasiieairans BT T 0a:603 89:548
Linho e seus CONgeneres ......c-.-«« 13:557 131014
MaAAeIra. vovovovovinsonsmasasieensns 113:622 113902
Substancias mineraes, vidroy crystal etc. 412:700 ~ 370:737
BRBLAED s o o ¢ buios o3 Do oW B VRIS MRS o83 182:841 158:61.}
Substancias alimenticias ......... Sl 11.448:822° 10.362:05
Instrumentos, machinas, ¢ utensilios, :

B i S35 5 S a7 s le s ek e s 02:363 1031404
Diversas substancias ¢ productos..... 1.778:727  1.996:330
Manufacturas diversas............... !1{55:700 187:007

- Mercadorias livres de direitos........ 2.604:201  2.313:004
; SOBMNE ks 9485 sk pav sign oih 17.440:277 15.968:183
Oiro e prata em barra ¢ em moeda. .. 654:177  7.056:808
FOtal: b o s 5052 18.103:454 23.025:083
L0100 494 - SRMBR-N
Exportagdio estrangeira e ultramarina

Reexportacao, 5.331:884 5.691 :733

: : o AR 1.8053:10 2.494:20
Diversas mercadorias .{ | TSIt C o v s
Somma .. 7.137:053  7.846:063

Reexportagio. 1%0 o

Ouro e prata em barra) Transito ..... - 675:000
e em moeda....... S o 675:000
TOMRL. s ot spumsleloion sy 7.137:23 R.321:003

0 PRODUCTO TOTAL DOS CAMINHOS DE FERRO

PORTUGUEZES EM 1890

Conforme o nosso costume, hoje, 4 primeira hora

novo anno, vamos procurar calcular qual foi o produ-
cto das linhas ferreas portuguezas durante o anno findo,
calculo que teve que ser feito, em parte, por estimati-
va, como bem se vé do facto de tos ser impossivel sa-
ber, n'este momento, qual a receita arrecadada até a ul-
tima hora em todas as estacdes do paiz, ¢ ainda nas li-
nhas estrangeiras, em relacdo com as nossas, a parte

que a estas petence.

Das linhas da Companhia Real, pelas quaes comeca-
mos por ser a réde mais vasta, temos feita a liquidacdo
das receitas approximativas até 23 de dezembro e, pa-
ra completar o anno, teremos que juntar-lhe 8 dias,
pela média do ultimo mez: e fazemol-o assim e nio
pela média do anno, nfio s6 porque nos ultimos dias.do
anno civil, os productos do trafego sdo sempre mais ele-
vados, como porque as difficuldades ¢ até prohibicoes
de transporte n'um largo periodo, provenientes das me-

‘didas sanitarias nas fronteiras, affectaram consideravel-

mente o trafego de toda a réde portugueza.

O rendimento de todas as linhas que constituem esta
réde, com excepcio da Urbana e da de Cascaes que
estdo apenas abertas & exploraciio provisoria, foi, at¢ a
data supra indicada de........... .. 3:186.000%000

Para completar o anno procedere-
mos da seguinte {érma:

Tomaremos as semanas, liquidadas
or approximacdo, desde 1 de dezem-
ro a saber:
o dias da 48.........%. 214608000
a 40 (3 a ¢ de dezembro) 68.100%000"
» J0 (10 2 17 » ) 74.0007000
p 51 (18 a 23 » ) 87.7003000

Tomada a media d'estes 23 dias que
¢ de 10.9287000 calculemos por ella os
8 dias que faltam e acharemos.......

. Total estimativo de toda a réde em
ex{:loragz'io definitiva em 1890, réis ... 3.273.000%000
<m 1889 o producto do trafego foi.. 3.303.000%000

87.0001000

Representa, pois, uma diminuigio de
{1, P s (i XA Vi 30.000000
juc encontra explicacio no entorpecimenlo temporario

o trafego internacional por motivo das medidas sani-
tarias, no decrescimento de transportes de vinhos e ce-
reaes, proveniente da crise agricola que affectou o paiz
durante uma boa parte do anno, e ainda alguma parte
se deve tambem attribuir ao abaixamento de tarifas que
principiou em outubro de 188g e se reflectiu em todo o
anno findo, sem ter ainda tempo para produzir o natu-
ral desenvolvimento do trafego que deve dar-se.

Em relacio ao primeiro d'estes motivos tdo impor-
tante agente de diminuicdo de productos elle foi que
nos mezes de julho a outubro s6 a diminui¢do do nu-
mero de passageiros entrados pelas fronteiras de Valen-
cia e Badajoz foi de 7:662, ¢ o producto a menos réis
25:200%000.

Segue-se pela ordem dasua extensdo, a réde do Sul e
Sueste, cujo rendimento approximado até 18 de novem-
bro foi de réis....cevoerassrsnsesons 0040218050

Juntando-lhe o producto dos 43 dias restantes até '31
de dezembro, pela média da ultima se-

LR R R B R

Eanat . R I S S T ol ril 806:4008000
encontramos o total de.......... vvos - Ogr:3219050
que, para o producto de 1889, ... ... 6(6)::077-}&680
dd o remanescente de....... e pinieit @ 30:243m370
O producto kilometrico, porém, des-
cen’'em T880. ¢ it hiiaeh svvci nenionne 1:5801012
B TEIS G Vs S e Ny e 1:4259412
OB/MIENBS . v o vivin c i ns 124600

por motivo de que, em 1889 a média explorada foi de
418 kilometros (6 mezes a 361t e 6 a 475) porque s
em 1 de julho abriu o troco d’Amoreiras a Faro, em-
quanto que em 18go a extensdo de 475 kilometros foi
explorada todo o anno.

Mais feliz do que a sua collega, na exploraciio jpelo
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Estado, foi a réde do Minho e Douro, porque, sem au-
gmentoda sua kilometragem, apresenta-nos um augmen:
to de producto

As suas receitas até 2 de dezembro foram:

Na linha do Minho.................  3g6:215%000
¥ e S DBIE0 v e v v e s ne ke eal — DD3;FORNBOTO
Total... 8ggig762010

Se o producto diario da ultima semana liquidada foi
de réis 3.381,707 e se para o completo do exercicio nos
faltam 29 dias, achamos que o rendimento d'esse perio-
do deve calcular-se em réis g8:069r800, e o total an-
nual em ggR:0457810 réis.

Juntemos-lhe mais uns 2:000%000 para liquidacoes
com as 6 companhias visinhas (Real, Orense a Vigo, Sa-
lamanca, Nacional, Guimardes e Povoa) e encontrare-
mos que o total do anno terd sido de 1 ooo contos.

A linha da Beira Alta resentiu-se na sua exploragio,
como ¢ natural, da paralysacdo do seu trafego interna-
cional, pelas prescripcées sanitariasem Villar Formoso.

A sua diminuiciio do productos, alids pequena, deve
Erovtr especialmente d'este motivo.

endeu esta linha até 17 de dezembro

réis".l..lll.l.lln..o LA A R NN ) 357:682;’533
Accrescentemos-lhe os dias restantes 3

até 31 de dezembro, pela média da ul-

Tma semana, réis.......vvvuus.. 16:900:7000
€ teremos um total de........0v0000 374:582533
para no anno anterior............. . 392:852909
o aidifferenca des o on s i s 18:2702466

ou menos de 5 p. c. .

Portanto, o rendimento total das linhas ferreas por-
tuguezas de via larga em 18go pode estimar-se appro-
ximadamente............... 5330:0001000

Da réde de via reduzida ndo nos occuparemos. Tio
exigua ella ¢, tdo separada em pequenos trocos, tdo
afastada, na sua maior parte, dos principaes centros de
movim ento, que a sua exploracio tem que ser, for¢osa-
mente s pouco remuneradora.

Alarguemol-a completando com ella a réde geral do
paiz, como de ha tanto se pensa, e ella produzird bene-
ficios incalculaveis, ndo s6 em si, como no melhor re-
sultado dos productos da réde geral que ella deve ali-
mentar, hoje que tdo grande extensio das nossas pro-
vincias estd falta de commodos e rapidos meios de trans-
porte das suas populagées e dos seus productos.

=48 8.8 880

FE _—_‘_—— -
AO “DIARIO ILLUSTRADO"

. Com muito sentimento temos que estranhar a este
jornal que, para mais ndo troca com o nosso, a semce-
rimonia com que transcreve 0s nossos artigos, sem ci-
tar a origem.

E preciso que lhe digamos que, o que publicamos

aqui € propriedade nossa, e attentar assim contra- ella
excede a classificagdo de falta, prevista pelo codigo ci-

vil para se subordinar a disposicGes que s6 se encon-
tram no codigo penal.

Carteira dos Accionistas

. Companhia Real dos Caminhos de Ferro Portuguezes
Obrigagies de 3 0/, (7. série)

& Sio revenidos os oortadores de obrigaches de 3 0, d'esta
dlom}{mn-lg, 7' scrie, amortisadas em sessao publica do Conselho
¢ Administraciio, de 4 do corrente, que a partir de 2 de janeiro
£ 1.9 partr Ja1
proximo futuro, lhes serdo paga as ditas obrigacoes na razio de

francos 406,85 ou réis 89433, para deduccio de francos 2,65 por
impostos em Franca.

Sao egualmente prevenidos os possuidores de obrigacoes que
a pa:tir do mesmo dia 2 de janeiro, sera pago o coupon n.® 1, na
razio de francos 7,25 ou réis 19305 pela deduccio de francos
0,25 de impostos em Franca, ficando além d'isso sujeito ao impos-
to de rendimento em Portugal.

Obrigagoes de 3 %, (1.* @ 6.» série)

Sao prevenidos os portadores de obrigaces de 3 9/, d’esta Com-
anhia (1.* a 6. serie) amortisadas em sessdo publica do Conse-
ho- de Administra¢do de 4 do corrente, que a partir de 2 de ja-

neire, proximo futuro, lhes serdo pagos na razio de francos 497,33
ou réis 8gin223 cada uma, pela deducgao de francos 2,65 por im-
postos em Franca.

Sdo egualmente prevenidos 0s mesmos senhores que a partir
do mesmo dia 2 de janeiro, sera pago o coupon n.* 60, na rasao
de francos 7,25 ou réis 1305 pela deduccao de francos 0,25 por
impostos em Franca, ficando além d'isso sujeito ao imposto de
rendimento em Portugal.

Obrigagies de 4 %/,

Sao prevenidos os srs, portadores de obrigacdes de 49/, d'esta
Companhia amortisadas emr sessdo publica do Conselho da Ad-
ministracdo, de 4 do corrente; de que a partir de 2 de janeiro
proximo futuro, lhes ‘serdo pagas na razio de [rancos 45.}:_.?.15 ou
réis 8o#347 cada uma, pela deducgio de francos 0,25 por impos-
tos em Franca.

Sio egualmente prevenidos os mesmos senhores que a partir
do mesmo dia 2 de janeiro serd pago o coupon n.° 7, na razao de
francos 9,65 ou réis 19737 sujeito ao imposto de rendimento em
Portagal. :

Estes pagamentos effectuar se hao em Lisboa na séde da Com-
panhia, em Paris no Soctiété Generale de Credit Industriel et
Commercial e no Credit Lyonnais; em l.ondres em casa dos han-
queiros. Glyn Mills Currie & C.*; em Lyon na Société Lyonnais,
em Bruxellas e Genova na Caixa das Succursaes do Banco de Pa-
ris e dos Paizes Baixos.

Obrigacoes de 41/3 %,

Sdo prevenidos os srs. portadores de obrigaces de 41,9,
d'.sta Companhia que a partir de 2 de janeiro proximo futuro
serdo pagos os coupons n.” 8, na razio de 45 ¢ G marcos ou reis
1030125 € 29025 respectivamente, segundo pertencerem 4 série A
ou B, sujeitos ao imposto de rendimento em Portugal,

[istes pagamentos realisar-se-hdo em Lisboa, na sé¢de da Com-
nhia, ¢ em Berlim no Banco Fur Hasdell & Industrie.

Liisboa, 18 de dezembro de 18go.

Sdo prevenidos os srs. accionistas que o Conselho de adminis-

tracao d'esta Companhia resolveu fazer uma distribuigio de 15
francos por acgiio, por conta do dividendo relativo ao exercicio
de 18qgo, e que o pagamento d'esta somma terd logar no dia 2 de
janeiro proximo futuro em deante, em troca do coupon n® 58 su-
geito ao imposto de rendimento em Portugal..

Este pagamento effectuar-se ha em Lisboa na séde da’Compa.
nhia; em Paris na Sociéié Generale de Credit Industriel et Com-
mercial e no Credit Lyonnais; em Londres em casa dos banguei-
ros Giyn Mills Currie & C.*; em L.yon na Societé Lyoonnais; em
Bruxellas € Genova nas Caixas das succursaes do Banco de Paris
e dos Paizes Baixos,

Lisboa, 22 de dezembro de 18go0.

Lista numerica das 3t ac¢es d'esta Companhia gue sahiram sor-
teadas em sessio publica de 27 de degembro, para amortisagao
correspondente ao 1. de janerro de 1891.
20—1:472—31134 — 7:362 — 9:206 —10:632—18:216 —20:250—

20:h24—21:010—26:415—27:586—20:317—32:224—37:584—41685

6:044—47:720—53:030—54:354—56:865—38 1g0—5a: 101—10:680
61150 —4602:408 —63874—64:246 — 95:008—67:599—60: 564.

Tendo o governo da Republica Franceza em virtude da lei ul-
timamente promulgada, fixado em 4 9/ a taxa do imposto sobre
as rendas de valores mobiliarios, s@o prevenidos os srs. possuido-
res de obrigagoes de 3 9/, e 4 9/, d'esta companhia, das seguintes
alteracdes feitas nos respectivos pagamentos de coupons ¢ amor-
tisacao.

Coupon n.® 6o d'obrigagtes de 3 9 (1.* a 6.* serie) 7,23 em
vez de 7,25 francos.

Coupon n.° 1 d'obrigagdes de 39, (7.* serie novas) 7,21 em
vez de 7,25 francos,

Coupon n* 7 d'obrigacoes de 4 %/, 4,60 em vez de 9,65 francos.

Obrigagdes de 3 0/, (1. sorteio) 495,80 em vez de 496,85 fran-
COS.

Obrigagoes de 3 9/, (29.° sorteio) 496,50 em vez de 407,35 fran-
cos.

Obrigag¢des de 4 %, (7. sorteio) 408,00 em vez de 400,15,
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Companhia Nacional de Caminhos de Ferro

A partir do dia 2 até 31 de janeiro proximo, em todos os dias
uteis, terd logar o pagamento dos juros das obrigacées d'esta
Companhia, em Lisboa, na sélde da mesma, Aven da da Liberda-
de, n.” g1 € no Porto, na respectiva agencia dos srs. Pinto da Cos-
ta & Fitho, Picaria, 40. E"fixaco o cambio de¢ 222 réis por marco.

Identicamente se pagari o reembaolso de 20 phrizagoesuliima-
mente sorteadas n.® 11400 — rig10 — 18:716 — 18:720 — 23:501 a
23:595—36:806 a 36:810;

e dos n.™ 21:1206 a 212430 amortisadas pelo penuliimo sorteio ¢
ainda ndo apresentadas a reembolso. -

Em sessdo publica de hoje, perante os Conselhos de Adminis-
tra¢ao e hscal, procedeu-se ao sorteio de 15 obrigacoes da emis-
sdo de 1 de Junho de 188y e de 5 ditas da emissao de 1 de Julho
de 18qo, recaindo a sorte para as primeiras acs n™ 124006 a 1:410
—18:716 & 18:720 e 23:5g1 a 23:50r e para as segundas aos n
36:806 a 36:810. |

Desde o dia 2 de Janeiro proximo cessa o vencimento do juro
d’estas obrigago<s, ficando a importancia das mesmas 4 disposi-
¢ao dos seus possuidores na Caixa da Companhig em Lisboa, Ave-
nida da Liberdade, n.” g1, Rez-do-chio.

Lisboa, 19 de dezembro de i8go.

Banco Naconal Ultramarino

A gerencia d'este Banco previne os srs, portadores de obriga-
coes prediaes ultramarinas de 4 ¢ meio e O por cento de que no
dia 23 do corrente, pela 5 hora da tarde, se verificard no edificio
do mesmo Banco o sorteia das obrigacoes que teem de ser amor-
tisadas no presente semestre em conformidade do art, 45 dos es-
tatutos dos Banco, .

_:._‘:

Boletim Financeiro

Bolsa de Paris, 27 de Degembro.

A perespectiva d'um proximo emprestimo do Estado ¢ o desejo

pe cada um tem de reservar capitaes para subscrever o novo
- %, produzin uma certa carestia de dinheiro, como se verificou
ultimamente, na liquidacio de 13, em que os réports d'alguns va-
lores se e¢levaram a mais de 10%),.

Naturalmente este fucio originou o resfriamento dp mercado,
e pouco a pouco cada qual foi retirando a sua acha do fogo, n
ponto de ficar a praca completamente deserta,

Esta inactividade junta ds festas do Natal tornaram a bols,
litteralmente deserta.

O 30/, estacionou toda a quinzéna entre 94,77 € 93,10, efdpar
te umas pequenas transaccoes humildemente leitas, o curso man-
teve~se puramente pasmado.

Os valores internacionaes tambem ndo tiveram movimento; o
Italiano cotou-se a g4,15.

O Portuguez 39/, vale 54,10. Aonuncia-se que o supprimento
de 75 milhogs por tres mezes acaba de concluirsse. Este adeanta-
mento tem por participantes 'm grande numero de capitalistas,
bancos e bangueiros de Franca, Inglaterra e Allemanha.

O Foncier fez 1:310 (dard 30 francos em janeiro) o Banco de
Franga 4:435 e 4:400 antes do coupon. Offerece-se Banco de
Paris a 842.

Apesar dos productos de 1800 serem inferiores aos de 188g, as
accoes das nossas grandes companhias nio deixam de estar fir-
mes; 1360 o Norte, 14:850 0 P. [.. M. Em virtude d'um angmento
do imiposto (49, em logar de 39,) sobre o rendimento dos titulos
pagaveis desde janeiro proximo, esta companhia, assim como a de
Orleans, annuncia que suspende até nove ordem todas as opera-
¢oes de desconto de titulos e coupons.

Os Caminhos estrangéiros nao soffreram alteragiio, salvo os
Portuguezes, muito procurados, que de 575 j4 se teem realisado a
590 e subirdo ainda, visto 0 proximo pagamemo do coupon de 15
francos e a boa impressio produzida pelo contracto com o Gran-
de Cengral Hespanhol, que allivia a Companhia Real d'uma boa
parte dos encargos da de Madrid Caceres.

Do relatorio approvado na assembléa geral de 20 concliesse
qu?* esta cconomia € de Hootooo francos annuaes, 0 que represen-
ta c2rca de 10 francos por acciio.

E se, em logar de passar na totalidade, durante 10 annos, d
conta da exploracdo a subvengio d'um milhiio annual gie fica sen-

—_—

Jo paga a0 Grande Central, a companhia repartisse a amortisagio |
d'esta somma por todo o praso da sua concessiio, resultaria que.

o encurgo annual se resumiria & 350:000 francos, ou seja uma eco-
nomia de i:250:000 frances annuaes em relagio ao presente, 0
que Jhe permittiria distribuir ds acgdes 43 francos, minimum
suppondo mesmo que os productos da referida companhia ge nio

elevassem a mais do que os actuaes.
G, Sussart,

- ——

Maior ¢ menor cotacdo mensal e annual em 1830, dos titulos de camlnhog de ferro portuguezes e hespanhoes, nas bolsas de Lisboa e estrangeiro

— e ——

hsarvagies

As maior.s cotaches do anno viio em lettra mais
furte e as menores emn typo mais pequeno
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A GRECIA FERRO-VIARIA

A mais antiga linha da Grecia ¢ a do Pirée a Athe-
nas, de via normal, com uma extensdo de 10 kilome-
tros, fazendo apenasservico para passageiros. A linha do
\ que parte tambem de Athenas, desce ao Lau-
riim, proximo do porto d’Ergastiria, tendo um ramal
para Kefissia, que serd prolongado para servir as pe-

Attico,

dreiras de marmore de Penvélique, A extensio d'esta
linha, construida em via estreita de 1 metro de largura,
¢ de r1oo kilometros. E' explorada pela Sociedade gre-
ga das minas do Laurium, que a construiu sem subven-
¢do alguma do governo hellenico.

A hnha do Pirée-Athenas, que passa por Meégara e

Corinthio bifurca-se para além do isthmo. Um dos ra-
maes desce até Orgas, dividindo-se, a partir d’este pon-
to, em dois trogos que terminam respectivamente nos
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portos de Napli e de Myli, no golpho d'Argolida. A
artir de Corinthio o outro ramal segue a margem do
golpho até Patras e Katakolo.

Esta linha, é egualmente de via estreita, de 1 metro,
tendo 4go kilometros de extensdo; foi construida por
uma empreza grega, que recebeu do governo uma sub-
vencdo de 20:000 francos por kilometro, pagos d'uma
vez.

Um empreiteiro francez construiu ha pouco por con-
ta do governo, nas cercanias de Patras, uma pequena
linha de 6o centimetros de largura, que ayanca para o
interior, em uma extensdo de 20 a 3o kilometros.

A cidade de Pyrgos construiu 4 sua custa, uma pe-
quena linha de via de 1 metro, para se ligar com Ka-
takolo. A distancia que separa estes dois pontos € de
15 kilometros. _

A linha que alcanca o porto de Myli, vae ser pro-
longada até Kalamata, no golpho de Koron, sendo cons-
trutda por uma sociedade belga, por conta do governo
grego. Tem 185 kilometros de extensdo, e ¢ tambem
de 1 metro de largura.

Uma empreza belga acaba de obter a concessdo d'u-
ma linha de 80 a 100 kilometros, partindo de Karitena,
e indo até Meligala, nas proximidades de Loudari, pun-
to situvado na linha de Myli a Kalamata, a qual serd ul-
teriormente prolongada até Guythion, porto sobre o
golpho de Marathon. -

A linha de Missolonghi (no golpho de Patras) a Agri-
nion, construida como a de Chily, por uma sociedade
belga, por conta do governo gregc, tem 45 kilometros
de extensdo; ¢é de 1 metro de largura e acaba de ser
aberta d exploracdo.

Como fosse pouco favoravel a situacdo de Missolon-
ghi, para que n’clle se construisse um porto, ficou de-
cidido que se utilisasse o de Krioniro, a 13 kilometros
de Missolonghi, para servir de ponto de partida 4 linha
em questdo que, além de Agrinion, serd prolongada até
Arta e Janina.

A linha de Volo a Lorissa, por Valestina, bifurca-se
n’este ultimo ponto e vae até Pharsale e a Kalabah, com
20 kilometros de extensdo, de via de 1 metro, foi cons-
truida e explorada por uma sociedade grega, que re-
cebeu do governo uma subvencido de 207000 francos
por kilometro a prompto pagamento.

Finalmente a maior linha é a que uma companhia in-
ﬁleza, estd construindo por conta do governo,de Pirée,

habes, Lorissa, com ramaes para Chalais e Stelliss,
devendo ter 4oo kilometros de extensio.

Taes sdo as linhas do caminho de ferro em constru-
c¢do ou em exploracdo na Grecia,

Vamos ld, que os hellenicos parecem ndo desanimar.

i Sar—

CAMINHOS DE FERRO DO SUDOESTE BRAZILEIROS

Os decretos do governo brazile'ro de ¢ de novembro
de 1889, 7 de abril de 1890 e g de junho de 18go, fi-
xam as condicdes da concessio do caminho de ferro
d'Ttararé a Santa Maria da Boca do Monte, com ra-
maes para os rios Parand e Urugunay, linha pertencente
4 companhia dos caminhos de ferro do sudoeste brazi-
leiros.

Resulta d'estes decretos: 1.° que o previlegio da con-
.cessdo ¢ feito por um praso de go annos; 2.° que o go-
verno cede gratuitamente terrenos nacionaes de cada
lado da linha construida e explorada, e que a compa-
nhia concessionaria terd a preferencia, em eguaes con-
dicGes, para a exploragdo das minas situadas na zona
de proteccdo; 3.° que a largura da via serd de um me-
Iro; 4.° a garantia do juro durante 3o annos, livre de

impostos, pagavel em ouro depois de determinada a li-
quidac@o annual da receita e despezas do caminho de
ferro, apresentada pela companhia e devidamente exa-
minada pelos agentes do governo.

A réde dos caminhos de ferro a construir em con-
formidade com estas concessoes, desperta um verda-
deiro interesse internacional, a0 mesmo tempo que re-
presenta, para o Brazil, em particular, uma utilidade
consideravel pelas suas numerosas vantagens locaes.

Esta réde comprehende cerca de 1:800 kilometros.

Partindo de Itararé na provincia de S. Paulo, vae
até Santa Maria da Boca do Monte, na provincia do
Rio Grande do Sul, com dois ramaes: o primeiro sepa-
ra-se da linha principal em Imbitura e dirigindo se por
Guarapuava, desce o Piquiry até a sua conrluencia com
o Parand, tendo um sub-ramal destinado a ligar as sec-
cdes navegaveis d’este rio; o segundo ramal separando-
se da linha principal nas proximidades da cidade de
Cruz Alta, seg;ue o ljuhy Grande, e vae terminar nas
margens do Uruguay. : :

A utilidade internacional d’esta réde é consideravel e.
reconhecida. Ligard, creando uma via terrestre que tan-
ta falta faz hoje, o Uruguay a Republica Argentina, o
Chili, pelo caminho de ferro transandino actualmente
em construccio, as Missées, o Paraguay e o sul da Bo-
livia, com o centro e o norte do Brazil, fazendo com--
municar as rédes de caminhos de ferro dos diversos
paizes, servindo uma populagio superior a 15 milhoes
d’habitantes, e facilitando a troca dos productos de di-
versas qualidades de que se fornecem o sul e o norte
do continente sul-americano.

Por meio de um dos ramaes, esta réde pord em
communicacio estes mesmos pa‘zes, com o Alto-Para-
nd, que, com os seus affluentes dispse de 3:000 Kkilo-
metros de via navegavel.

Considerada particularmente em relagdo ao Brazil,
esta réde ligard entre si as provincias de S. Paufo de
Parand, de Santa Catharina, de Rio Grande do Sul, e
estas trez ultimas com a capital, Rio de Janeiro, e com
o centro e norte do Brazil, promovendo assim a per-
muta dos productos naturaes d'estas regides, que se es-
tendem do 4.° grau norte ao 35.° grau sul, comprehen-
dendo uma populacio de mais de dois milhGes de ha-
bitantes.

O caminho de ferro atravessa- alem d'isso, regiGes
muito ferteis que garantem um importante trafego local.
A concessio d'Ttararé a Santa Maria da Bocca do Mon-
te, foi precedida de grandes e aturados estudos, da
parte do concessionario, ¢ da de cinco ministros que
tem occupado a pasta da agricultura e obras publicas;
esta concessio tem, realmente por fim, o crear uma li-
nha ferrea de futuro certo, sob o ponto de vista da re-
ceita, porque atravessa regides fertilissimas. Alem d'is-
so a linha ¢ uma via estrategica, que pde em commu-
nicaciio interior ¢ rapida o kEstado do Rio Grande do
Sul com a capital federal. Por consequencia, o previle-
gio ¢ a garantia de juro sfio resultantes de estudos
serios e que movidos pelo verdadeiro interesse nacional
foram realisados desde muito tempo pelos zoncessiona-
rios e pelo Estado.

As regides servidas produzem café, trigo, milho, vi-
nho e tabaco nas melhores condicoes de fertilidade.

Sendo o Brazil um paiz notavel em creagiio de gudo,
no sul ¢ essencialmente agricola no norte, as regides
atravessadas pelo caminho de ferro garantem & nova
réde dlem d’'um grande transito, um movimento de cam-
bio muito consideravel, Estas regides, e especialmente
no sul do Brazil, parecem apresentar importantes ga-
rantias futuras. As colonias européas attingiram ahi um
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estado de prosperidade enorme ¢ as facilidades de ex-
ploracdo e exportacdo que a nova réde creard e as mo-
dificacGes economicas que d'ahi resultardo, devem con-
tribuir para desenvolver ainda mais os progressos ma-
teriaes € €Conomicos a que tanto se presta aquelle paiz.

—Te—

Linhas portuguezas

Caminho de ferro de Mormugao.—Na semana finda em
29 de novembro ultimo, o rendimento d’esta linha, foi
de 12.215 rupias, provindo 10:926 do transporte de
mercadorias, e 1259 do movimento de passageiros.

Na semana correspondznte a esta em 1889, renden
a mesma linha, 7700 rupias, tendo o transporte de mer-
cadorias produzide 6400 e o movimento de passageiros
1300.

O augmento foi pois, de 4416 rupias no rendimento
total da semana finda em 29 de novembro do corrente
anno, visto que o transporte de mercadorizs rendeu mais
4457 € o movimento de passageiros menos 41 rupias do
que em 1889, - | _

- 3006 foi 0 numero de trens-milha.

0 ascensor dos Guindaes.—Fstio quasi concluidos os
trabalhos de construccio d'este e'evador, um dos mais
impo~tantes melhoramentos que a cidade do Porto vae
possuir.

Os apparelhos estido j4 assentes, todos, na casa das
machinas, e ao presente trata se do assentamento das
calhas no plano inclinado, comprehendido entre a rua
de Santo Antonio do Penedo, ¢ o taboleiro inferior da
ponte Luiz 1.° ‘

Ficard concluido este lanco, dentro de 10 a 12 dias.

Tudo leva a crér que o elevador dos Guindaes pos-
Sa ser inaugurado nos primeiros mezes do presente an-
no.

Elevador em Coimbra.—Consta que se vae emprehen-
ger a construc¢do de um ascensor, na cidade de Coim-

ra.

A linha funicular ligard o largo do Castello com a
rua da Calcada.

As obrigagdes da Beira Alta.—A companhia da Beira
Alta_, pagou hontem, 31,
centimos das suas obrigacdes, o que eleva a 7 francos
€ 20 a importancia dos pagamentos feitos este anno.

Desde 1884, tem a companhia feito as seguintes dis-
tribuicdes :

fr.
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Linhas hespanholas

0 Grande Central Hespanhol—Constituiu-se no dia 20, em Madrid
0 conselho de administragio d'esta nova companhia que ficou com-
20sta dos srs. D. Praxedes Mateo Sagasta, presidente, e dos srs.

. Luis. Silvela, antigo deputado, Leon 3y Castillo, antigo mi-
nistro e embaixador em Paris, conde de Montenegron, senador,
general Salcedo, deputado, D. Xavier de los Arcos, deputado,
director Fera‘! dos correios e telegraphos, . Manoel Pardo, dire-
tor geral de obras.publicas, Morlesin secretario do presidente
do conselho de ministros, J. Cort, deputado, marquez de Guadal-
mina, banqueiro e D. Ramon Lobo, banqueiro.

A réde que esta companhia se propée explorar, tem a extensiio
de cerca de 1:300 kilometros, constando da linha de Madrid, Ca-

um coupon de 3 francos e 6o

ceres, Portugal (420) Oeste de Hespanha (364) Torralba a Soria
Soria 4 Sanguesa ¢ Pasages a Jaca (504) ligando, portanto, em
Pasages com a fronteira francéza e em Jaca com a linha de Can-
franc, em construcciio adeantada.

As linhas de Madrid Caceres e Oeste sdo tomadas 4 Companhia
Real Portugueza nas condicoes do contracto a que se refere o
relatorio da ultima assembléa geral d'esta companhia, que hoje
principiamos a publicar e a que tambem nos referimos no artigo
referente a esta assembléa.

Os fundadores da nova companhia foram os Srs. Marquez de
Guadalmina, Eduardo Oltel & o Crédit Mobilier francez.

A linha de Ronda.—Progridem com muita rapidez os trabalhos
do caminho de ferro de Ronda.

A linha estd concluida até Almargen, e os trabalhos da esta-
¢io de Ronda, viio se augmentando dia a dia.

Affirma se que em fins de marco proximo, se poderd inau-
gurar o trajecto de Ronda a Bobadilla.

Ramal para Manllen.—Consta a um collega hespanhol que a Com-
panhia dos caminhos de ferro do Norte, projecta construir um ra-
mal que, partindo de Llot, va até Manllen.

Rails de aco.—Com a adjudicaciio verificada em Breslau, em 17
de dezembro ultimo, e qne comprehenden 5,024 toneladas de
rails, a quantidade de rails de aco encommendada a industria al-
lema, desde o mez de agosto para os caminhos de ferro de Este,
elevou-se a 103,484 toneladas:

Em 1888—89 a encommenda foi de 70.325 toneladas, em 1887
—88, de 73.211, em 1886—87 de 73.533; em 1885—86 de 75.0970, €
em 1884—85 de 74.060 toneladas.

Transferencia de concessdo.— Foi auctorisada a transferencia da
concessdo do caminho de ferro de Igualada a Martorel, feita pela
companhia do mesmo nome a favor da do Caminho de ferro
Central Cataldo. i

Operagoes financeiras.—O conselho d'administracio do caminho
de ferro de Canfranc, resolveu effectuar uma operaciao de credito
no valor d'um milhdo de pesetas, por meio de lettras de mil cada
uma, com o juro de 6 9,

‘Esta operaciio verificar-se-ha no dia 5 de janeiro.

Assegura se que dentro de quatro ou seis mezes se realisard
outra operacio por egual quantia, com o fim de terminar a cons-
truccao da linha,

Caminho de ferro da Cuba.—Parece que o sr. Fabié, ministro do
ultramar, do reino visinho, convencido da importancia do caminho
de ferro central de Cuba, pediu o expediente para o estudar de
novo.

Tudo Teva a crer que esta gquestdo se resolyeri prompta-
mente, € que as Antilhas hespanholas terdo muito em breye tao
util melhoramento.

Os economicos das Asturias.—Consta ao Correio das Asturias
que, logo que a Companhia dos caminhos de ferro economicos
das Asturias, terminar os trabalhos do caminho de ferro de Oviedo
a Infiesto, encetard immediatamente a construccdo da via ferrea
do Occidente, ou seja a de esta cidade a Salas.

Tambem affirma o collega, que em breve a mesma companhia
tomard conta dos estudos para o prolongamento da linha ferrea
de Infiesto a Rivadesella.

E' de grande utilidade para a provincia, a contrucciio d'estas
linhas ferreas, e o regosijo reina em todos os asturianos pela pro-

xima realisacio de 1ao importantes melhoramentos.

Comecou a chegar a Oviedo o material movel adquirido pela
empreza dos caminhos de ferro economicos das Asturias.

As machinas ¢ carruagens foram fabricadas segundo os ulti-
mos processos, as primeiras com freio de vacuo, e as segundas,
pelo systema norte-americano, eguaes ds que adoptou a empreza
do caminho de ferro de Zumarraga a Bilbao. Tem 11 metros de
comprimento por 2,40 de largura, e para facilitar a passagem
nas curvas de pequeno raio, tem um jogo central que faz com
que a carruagem se adapte perfeitamente aos carris n'aquelles
trajectos.

De Salamanca a Avila.—Acerca do caminho de ferro de Sala-
manca a Avila, escreve o nosso collega La Voj de Penaranda:

«Sdo diversas as versdes que correm dcerca de tdoimportante
projecto e todas ¢llas em extremo satisfatorias.

Segundo uns, parece que a companhia concessionaria anda em
negoclacoes com uma nova empreza, a qual tenciona abrir breve-
mente 4 exploracdo a linha terminada, de Salamanca a Pefiaran-
da e de comecar quanto antes os trabalhos na sec¢do d'esta loca-
lidade a Avila, dando-lhe grande impulso e actividade; corre co-
mo muito provavel a noticia de que o mencionado trespasse estd
a ponto de realisar-se.

Segundo a outra versio, liquidadas ji €s contas entre as com-

anhias concessionaria e constructora, os trabalhos no trajecto de
Bcﬁaranda a Avila comegariio com toda a actividade, nos princi-
pios do proximo anno, pondo-se em exploracio a linha conclui-
da para o que se construirdo estagoes provisorias, contando ja a
empreza com duas machinas, duas carrusgens de 1.* classe, qua-
tro de 2.% e seis de 3.

&\
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Linhas estrangeiras
SUISSA

O arrojado engenheiro hespanhol M. Torres auctor do caminho
de ferro aereo do Pilatus ae Klimsenharn, sollicitou agora do can-
tdo de B:rne a concessdao d'um caminho de ferro tambem aereo,
da parte norte da cidade de Berne ao Sehaezli.

Projecta-se tambem a construcgio da via ferrea da gare de
Vernayaz a Chamounix.

O trogo Vernayaz- Salvan é um caminho de ferro de cremalhei-
ra, costeando os rochedos, para attingir o planalto de Salvan
(8?0 metros d'altitude) pela perigosa garganta do Trient. De Salvan
a linha segue para Triquent (859 metros), Finhauts (1:105 metros)
por um viaducto; Chatelard (1:110 metros) descendo entdo parg o
valle de Chdmounix.

A extensiio da linha até a fronteira franceza ¢ de cerca de 13
kilometros.

O pre¢o co bilhete até Chamounix serd de 15 francos.

Addiaram-se para a sessdo de dezembro a concessdo do caminho
de ferro de Sains-Moritz a Pentresina, e a do da Jungfrzu.

No que diz respeito especialmente a esta linha o conselho federal
apenas dard a sua approvagio quando o concessinario apresentar
provas por meio de experiencia de que ndo ha perigo algum para
a vida e saude, dos passageiros, transportando-os desde o sopé areé
o cume da Jungfrau, ou seja uma altitude de mais de 30:000 me-
ros.

Um grupo de banqueiros suissos estd actualmente emittindo o
capital necessario para a construc¢io do caminho de ferro do
Schynigeplate proximo de Interlal:en.

Os jornaes francezes trazzm importantes noticias com respeito
aos caminhos de ferro projectados para servir Chamounix e as cer-
canias do Monte Branco.

Acaba de ser assignada uma corvengio entre a Companbia do
P. L. M. e um syndicato suisso, para a construc¢iio e exploracio
de dois caminhos de ferro em Chamounix, partindo um do Fayet
por Servez e Houches, e outro ae Vernayes, por Salvane Vallor-
cine,

Calcula-se que estes caminhos de ferro podem estar construidos
em 1802, comegando entdio a exploracdo. A linha de via normal de
Cluses a Fayet pode estar concluida o mais tardar em 1885,

RUSSIA

O ministerio das vias e communicagdes da Russia, acaba de pu-
blicar o seu relatorio annual de dados estatisticos dcerca dos ca-

minhos de ferro, 3
Por elle se vé, que a réde russa tinha no fim de 1380 uma ex-

tensdo de 29:3501 verstes, das quaes 18:807 exploradas por compa-
nhias particulares. O material circulante era em 1 de janeiro, com-
posto de 6:650 lozomotivas, 7:516 carruagens de passageiros, 135:910
wagons de mercadorias e 237 wagons-postaes. O capital empre-
gado nos caminhos de ferro montava a 1.819:000:000 rublos me-
tallicos, isto ¢, cerca de 70:000 rublos metallicos por verstes. A
quota, parte do Estado, e n'este capital, eleva-se a 1%,

Inaugurou-se ha pouco o tunnel de Souram no caminho de fer-

ro da Transcaucasia. e .
O twnnel em questdo ¢ o mais importante do Russia: tem 3

yerstes e 374 sagenes. As despezas de construccio elevaram-se

a 5.224:006 rublos.
Os trabalhos comecaram em 1887; o systema de construc¢io €

o mesmo que foi adoptado para a perfuracio do Arlberg.

REPUBLICA ARGENTINA

Republica Argentina.—A réde total dos caminhos de ferro de
Santa Fé, deve conter dentro em pouco tempo, approximadamente
1:315 kilometros.

A réde aberta d circulagio actual comprehende 815 kilome-
tros.

Os resultados d'esta exploraciio durante o primeira semestre
de 1800, comparados com as de egual periodo de 188y, sio na
verdade importantes, apresentando o caso pouco vulgar d'um au-
gmento de producto de mais de 100 /.

] 1890 1889
Extensio meédia em exploragdo, ........kil 779 630
ST S R piastras-papel 885:1%0  408:738
Despezas «o...opo¥evieion. S A et 745:050  463:824
Passageiros transportados, ... .. veee mumero  108:152 (4:070
Mercadorias transportadas........ toneladas 151:404 81:201

Despezas de exploragio.......... R £ &4 18

COMPANHIA REAL DOS CAMINHOS DE FERRO ATRAVEZ D’AFRICA

(Relatorio do conselho d’administracdo)

(continuagdo)
Esclarecimentos

Activo
ACCIONISTAS

3.600:000¥000
_1.300:000#009

Importancia de 40:000 accoes
Menos 50 9, recebidos.. ..

MovVEIS E UTENSILIOS

Importancia na séde, em
Londres ¢ em Loanda. . —

Lonnony & Biraziniay Basg

LLETRAS A RECEBER
Escriptos do Thesouro..... .
OBrIGAGOES EM SER

3:224 de 4350000 réis ..... :.?50:80_0-:&‘090
51775 de go$Pooo » 10:7503000

DIFFERENCA NA EMISSRO

CRCE ]

Com relagiio ao nominal.. . _—

Excarco
DO ART. 37°% DOS ESTATUTOS

A importancia do deposito
levantado da Caixa geral
de depositos, levada a fun-
do de reserva em virtude
do art. 57.° dos estatutos, —

Mata Real PorTuGuEza
Importancia de 200 quinhoes —
TrusTEES
Depositado no Capital and
ounties Bank:

Producto d'obrigagbes ven-
didas:

Em escriptos do Thesouro

Portuguez Lb. 530.000%000  2.385:0003000
Em consolidados inglezes Lb.
58.957+8n10 por (6.033»000 270:148% 500

Lb. 590.033vos0  2.655:148% 500
Juros recebidos:
Em consolidadosinglezes Lb.
3.0430350 por 3.008s 143
Em dinheiro... 14.44471103
Lb. 607.573»1246
CooreraTiva.—Saldo ... —
Kyowres & Foster.—Saldo
Lb. 26051807........ - -
Baxoue o'Escomere bE Pa-
mis.—Saldo Fr. 111.002,45 -
CONTRACTO DE CONSTRUCCAO.
Pago @ Sociedade cons-
tructora do caminho de
ferro d'Ambaca:

13:g41 0281
65:2400#531

Adiantamento primitivo . .. 360:000% 000

Construccao da 1.* ¢ 2. sec-
coes na extensiio de 100
kilometros, nos termos do
Tespectivo contracto:

Da parte a pagar pelo pro-
ducto de obrigagoes ... .

Da parte a pagac pelo pro-
ducto das acghes... ... ..

ProrrIEDADE, — Importancia
da-daséde. ..o civaiiins —

D‘.‘S\:EDORES /e CAUCIONADOS.
aldo ccccc LRLEL EL R SL O B e e e

1.784:2655p 700

001000000

Reis.ooonn

1.800; 0004000

20.03¥ 701

427040

20010000000

1.970:550:.2006

1.764:301 9300

120:0004p 000

180:0007000 -

2.734:0009312
6:6659718

1:3004 181
20: 1589041

3.044:2065700

44:332p012
307:0753196

12.213:480% 000
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COMPANHIA REAL DOS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUEZES

e ——

Relatorio do conselho d'administracao
SENHORES.

Foi convocada esta assembléa geral extraordinaria para ser
submettido a0 vosso exame e apreciacao um projecto de contra-
cto com a companhia do Grande Central IHespa-
nhol, tendente a exonerar a nossa companhia das responsabi-
idades resultantes da exploragdo da linha de Madrid a Caceres e
Portugal, e da construcgio e exploracio da linha d'Oeste de Hes-
panha, segundo as condi¢bes constantes do mesmo contracto.

Para mais facilmente se avaliarem as vantagens que para a
nossa socicdade deverdio provir da combinagiio projectada resu-
miremos, antes de tratar das bases principaes do novo contracto,
todas as condiches dos accordos anteriores concernentes a0 mes-
mo assumpto.

Linha de Madrid a Caceres e Portugal

A exploracio dos jazigos de phosphatos da provincia de Cace-
res tinha assumido grandes proporgoes desde 1876, No intuito de
assegurar o transporte d'esses minerios, e de muitos outros pro-
ductos de parte da Extremadura hespanhola, pelas linhas portu-
guezas, construiu esta companhia o ramal denominado de Cace-
res, da Torre das Vargens na linha d: Leste 4 fronteira hespanhola
em Valencia d'Alcantara, e contractou com uma sociedede hespa-
nhola a execugio do troco de caminho de ferro desde esse ponta
até Malpartida de Plasencia, que faltava para o complemento do
linha directa de Madrid a Lisboa. 3

A base principal d'este accordo consistia em que a nossa com-
panhia fornecerta o numero necessario das suas obrigacGes em
troca de outras do mesmo typo e na mesma quantidade da socie-
dade hespanhola, devendo o producto d'essas obrigactes ser ex-
clusivamente destinado 4o pagamento dos trabalhos da nova linha
ferrea.

Garantiamos tambem o juro de 5 9/, do capital das accoes da
mesma sociedade durante a construcgiio, com a clausula porém,
de que os trabalhos seriam fiscalisados por delegados nossos, para
que a entrega das nossas obrigaches se effectuasse nos prazos e
pela férma estipulada no contracto. 5

Concluida a linha desde a fronteira até Malpartida tomariamos
& nosso cargo a exploragio fornecendo o material circulante que
para isso fosse necessario,

. Emquanto a receita bruta nio excedesse a 0.000 pesetas por
kilometro as despezas de exploraciio seriam computadas em 3.000
pesetas egualmente por kilometro, mas passado aquelle limite es-
sas despezas calcular-se-hiam em 33 9, da receita bruta applican-
do-se o excedente ao pagamento do juro e amortisacio das obri-
gacoes, e do dividendode 59/, garantido ds accdes.

Do restante separar-se-hia o correspondente a 3 9/, da receita
bruta para acquisicdo do material circulaate.

Se a» receitas fossem insufficientes para o pagamento integral
do juro e amortisacao das obrigacGes hespanholas, ¢ do dividendo
de 59/, do capital em accoes, a companhia portugueza teria que
supportar essa differenga, iquidando-se separadamente cada exer-
¢icio seguinte. :

Este contracto ¢ datado de 21 de julho de 1877, e foi approva-
do pela assembléa geral de 20 de novembro do mesmo anno.

. A linha de Torre das Vargens 4 fronteira foi aberta proviso-
riamente para o transporte de material e phosphatos em outubro
de 1879, ‘e definitivamente para todo o servico de passageiros e
?é%rcadonas de grande e pequena velocidade em 6 de junho de

0.

A primeira secciio da linha hespanbola entre a fronteira e Ca-
ceres foi aberta 4 circulagio em 1 de outubro de 1880, e a parte
restante em egual dia do anno seguinte.

. No art. g* do convenio de 21 de julho de 1877 consignira-se o
principio de que no caso de fuzio da sociedade hespanhola com
a Companhia de Madrid a Malpartida o cantracto com a compa-
nhia portugueza seria rescindido, estipulando-se de commum ac-
cordo as condicoes d'essa rescisio de modo a ficarem garantidos
08 Interesses reciprocos das duas sociedades.

RETINGT

Realisando-se a fuzdo prevista houve novo accordo de que re-
sultou o contracto de 14 de nevembro de 1880, cujas disposicoes
principaes consisiem ng seguinte ; < I

Desde a abertura da seccdo de Caceres a Malpartida ficava
sem effeito o contracto de 21 julho de 1877, cessando por esse fa-
cto a exploragiv pela nossa companhia da parte de Caceres &
fronteira, assim como o encargo do juro e amortisacao das obri-
gacoes, e de 5 9/, do capital accoes, mas durante 0s tres primeiros
annos a nossa companhia garanteria & sociedade hespanhola um
producto bruto de t1:5c0 francos por kilometro paralo compri-
mento de 430 kilometros approximadamente da linha ferrea, n-
cluindo a hgacao com Caceres, elevando-se essa garanta a Fr.
12;000, passado aquelle prazo. _ :

Quando as receitas brutas excedessem 15:000 francos por ki-
lometro, 15 9/, d'esse excedente pertencia & companhia portugue-
za como compensaciio dos encargos que assumira,

Estas condicoes somente seriam validas realisando-se a fuzdo

revista entre a companhia do Tejo, e a do caminho de Caceresa
Malpartida e 4 fronteira portugueza.

).'} contracto vigorou desde 1 de outubro de 1881 até 31 de de-
zembro de 1884. i

Os encargos que d'elle resultaram para a companhia foram os
seguintes:

‘54.5:5.}*3;04—% Fr. 302.920,57 Perda na
Exercicios de 1881—{ exploracao.
S7.0509804— 0 »
1882— 288.6879015— »
" » 1883— 220.111\(.1'#464— v 1.272.852,58 "
) b 1884— 2788063448 — »  »  1.540:241,38 y

Julgando-se .em 1885 necessario modificar as conven¢Ges em
rigor, celebrou-se com a companhia Madrid-Caceres-Portugal o
contracto de 22 de outubro de 1883, que foi approvado em assem-
bléa geral de 23 de dezembro do mesmo anno. (Continua).

R _—‘-_: din 2
Arrematacoes

COMPANHIA REAL DOS CAMINHOS DE FERRO
PORTUGUEZES
Servigo dewvia e obras :

Esta Companhia recebe propostas até ao dia 8 do proximo
mez dé janeiro para a construc¢ao, por meio de tarefa, do aterro
do lads do Porto da variante do Alviella, szgundo o projecto e
condi¢bes que estdo patentes na reparticio da vias e ohras em
Lisboa.

No referido dia pelas 12 h. ser@io abertas as referidas propostas
na presenca do sr. engenheiro chefe da via e sera adjudicado o
trabalho a quem satisfizer ds indicadas condicGes e offerecer me-
nor preco.

488.610,08 Garantia.

. » 1.370:430,85

— - —

Typ. do Commercio de Portugal

LATOARIA MECHANICA A VAPOR

— e DI e ———

Joaguim Rufino Ribeiro

Premiado na Exposigdo Industrial Portugucza do (888 com as medalhas
de PRATA s COIRRE

FUNDIGAO DE FERRO B 0UTROS NBTABS

ATELIER DE LAVRANTE E GALVANISMO

ol D e

OURQ, PRATA, COBRE E NIKEL

6, 8, 10, Rua de S. Mamede, 6, 8, 10 — Aos Caldas
LISBOA

PARAFUSARIA MECHANICA

18, R. das Fontainhas, 13 — ALCANTARA — LISBOA

Parafusos de toda a especie — Porcns, anilhas, rebites, escapulas e muitos
outros artigos que se executam segundo modelo ou desenho—Parafusosde cai-
xilho e cantarvin. Accessorios de material para caminhos de ferro. Parafusos
d'eclise. Grampons, tirefonds, simples ou
madeira. Grampos para coberturas metallicas, Parafuscs para ligaz;éea de tu-
bos de sondagens, eto., ete.

Premiado va exposicio lodustrial da Parle de 4887, com o diglima de 1. classe, Na Expoxicie lodustrial Tor-

alvanisados. Parafusosde roscapars

tngueza de 1888 comi a medatby e cobre ¢ wa exposicio de Paris do 1889 com a medalba de eohre.
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) AL DACOSTARIRRDA

Effectuam transacoes em todos o5 rames bancarios
¢ commerciaes

Tomam e saccam letras sobre todo o reino. !

Compram e vendem papeis de credito. :

Taxam sobre todas as pracas de Hespanha, mesmo sobre |
as menos importantes.

Tomam papel, saccam e ddo cartas de credito, circulares
sobre a Franca, Italia, Inglaterra, Suissa, Allemanha, Belgica e
todas as principaes pracgas estrangeiras.

O ———

Agentes do Banco de Guimardes

Correspondentes do Banco Commercio || |

e dndustria do Porto, |

e do Banco Commercial de Coimbra ||
dgentes geraes da fabrica

de alcool em S. Christovdo, Faro.

ESCRIPTORIO
23—Calcada de S. Francisco—LISBOA

Telephone n." 313

Materiaes de construccdo

Nos armazens de J. LINO se encontra o mais completo sorti- |
mento dos artigos necessarios & construcedo urbana taes como :

Madeiras de todas as qua- | Pozzolana dos Agores.

' Governador.— Conde de Ottolinl.

T A T TR T - A R S SIS SR

BANCO

wional Uliramanng

BANQUE COLONIALE PORTUGAISE

Capital 12.000:0008000—Realisado 8.600:000$000

~ SEDE EM LISBOA
RUA DOS CAPEILLISTAN, 7 4
~4eo)-
SUCCURSAES

EM LOANDA D MOCAMBIQUE

>
Kgencias em Benguella, Mossamedes, S. ihcmé
§. Thiago de Cabo Verde, Lourengo Marques, Quil'mang-¢ Coa

—_——r——

AGENCIAS nas principaes cidades da Europa ¢ America, e em (odas

as principaes povoagdes do reino e ilhas.
Sacea ¢ remette, e faz todas as operagdes bancarizs em reiagido

com o continente e com as diversas agencias ja indicadas.

GERENCIA. CONSELFIO FISCAT,

Conde de S. Januarie.

Vice-governadores. — Conselheiro 1V . Gankia.
A. Joaquim ce Castro Gongalves, Eduardo Pinto da Siiva ¢ Cauia
Luiz Adolpho de Sommer. Alfredo Mendes da Si'va,

HINSECAD, ANTO & VIANMA

BANQUEIROS

120 Rua Nova d’El-rei 120

dades. Tijolos de todas as dimen- |
Vigamentos. soes.
Taboados. Tijolos refractarios ingle-
Barrotames. | zes.

Portas feitas.

Soalhos apparelados.

Parquets nacionaes e es-
trangeiros.

Madeiras para marcenaria.

Madeiras para carruagens.

Molduras para guarneci-
mentos.

Recortes de madeiras.

. cionaes e estrangeiros.

Barros refractarios, idem.

Ladrilhos de mosaicos na- @

Azulejos brancos e de coO-
res.

Vazos e balaustres para
platibandas.

Telha francezalegitima das
melhores fabricas de Marse-

(vulgo dos Capellistas)

LISBOA

SOCIOS
Francisco izidoro Vianna, Carlos Ferreira
dos Santos Silva, Francisco da Silveira Vianna,
Pinto da Fonseca & Irméo

STCCTURSAT, ITO PORTO

Fasquiados, etc., ete., ete. | Tha.
Utensilios para obras. Placas esmaltadas p sara
Material ceramico. | numeragaon.

Tubos de grés da melhor
qualidade.
Cimento de Portland.

[ Ornatos em zinco.
| Feltro asphaltado.
Preégaria d'arame.

Além de todos os referidos artigos, para facilitar aos srs. proprieta-
vios ¢ architectos & acquisicdo de quaesquer outros materiaes de que ne-

oessitem para suas obras, J. LINO encarrega-se de os fornécer com a
major promptiddo ¢ nas melhores condicdes possiveis, podendo para es- 1
ge fim dirigir-se pelo correlo a J, LINO, rua nova do Caes do Tojo, 35, |
ou pelo telegrapho a |

‘Lino — Lisboa

Pinto da Fonseeca & Irmdo

143 — Praga de D. Pedro - 143
Compram e vendem fundos publicos nacionaes ¢ estran-

geiros, accdes de bancos e companhias.
Tomam ¢ saccam letras sobre todas as pragas estrangei-
ras ¢ do reino.
R.ocebem generos e funlos publicos 4 corsignaciio.
Recebem depositos em conta corrente a juro convencio-

nal, & ¥ista ou & pra o.
Fazem todas as operagdes de casa bancatia e *2 com-
missdo,
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COMPANHIA PORTUGUEZA
ESCOVAS E PINCEIS

(SOCIEDADE ANONYMA §

ESCOVAS para fato, cabega e calcado, de to-
das as qualidades.

BROXAS E PINCEIS para pinturas e caiacoes.

ESPANADORES para balcio, moveis, cabellei-
reiros e carruagens.

BRUSSAS para limpeza de animaes, para typo
e para fabricas de lanificios.

DEPOSITO EM LISBOA
25 —Rua de S. Christovao — 25

h
INSTITUTO

NOBRE DE CARVALLO

FUNDADO EM 1881

Para alumnos internos, semi-internos ¢ externos

Palacio na Travessa do Alcaide, a Santa Catharina

LISBOA

N'cste collegio ensinam se todas as disciplinas que constituem
OS preparatorios para qualquer curso superior. Ha aulas especiaes
para escripturagio commercial, e pratica das linguas franceza, in-
gleza e allema.—A musica, calligraphia e a gymnastica fazem par-
te do ensino ministrado aos alumnos d'esta casa de educacio.

Na secretaria d'este instituto se fornecem exemplares do res-
pectivo regulamento, podendo ser enviados a quem 0s requisitar

: O director-fundador.
Thomaz d’Aquino Ferreira Nobre de Carvalho.

ALMEIDA & C.*

— DG —

LISBOA
Encarregam-se de todo o genero de obra em metal, vendem e
collocam campainhas electricas, telephones, pdra-raios e tubos a-
custicos, encarregam-se de nickelar, dourar, pratear e platinar,
tornecem e concertam apparelhos de physica, de telegraphia ele-

cifica e quaesquer instrumentos de precisio, verificam-se pdra-
ralos.

W Encarregam se da montagem de ap-
parelhos paraluz electrica, por incandescencia

Automo M. Bato & Eilho

298, R. 24 DE JULHO, 314
e sl ) i

Vendem por pre¢os muito vantajosos:

Cantarias de todas as especies. Basalto;
marmores. — Tubos de grés, cimentos. — Ladri-
lhos mosaicos — Tijolo de todas as qualidades
€ pozzolana.

298, Rua 24 de Julho, 314

LUSO - BRAZILEIRO§

Travessa de Sant'Anna a §." Izabel
Recebe alummos internos, semi=in-
lernos e externos para os cursos de
imstrucedo primaria, secundaria, de-
senho e musica.

- FABRICA A VAPOR
Moagem, Pdo e Massas

FRANCISCO CAPMELLO MELLEIRO

Ou arco voltaico.
e ———————

Socie'ade Avonyma das Officin s de Construceao

DIRECTOR CERENTE-DIVOIRE

MATERIAL PARA CAMINHOS DE FERRO
LINHAS AMERICAMNAS

E TRAMWAYS

FUNDICAO E CALDEIRARIA
MALINES-Belgica

RODAS PARA LOCOMOTIVAS. TENDERS. WAGONS B

Successores
d&reo de Jesus, n.” 3, d Ribeira Velha
LISBOA

Recebem-se encommendas para exportacio

L~ ESPINGARDAS
MALINES]

De 1 e 2 eannos, de vareta e de earregar pela culatra. Cartuxos
vazios ¢ carregados, holsas de réde para caga, chumbeiros, polyori-
nhos e mais artigos proprios para cagadores,

Garabinas Golt de 12 e 13 liros, cargas vazias ou carregadas pa-

ra as mesmas, ¢ machinas para as carregar.

Gﬂfﬂbiﬂﬁs Flohert Remingston, Varnault e de outros systemas,

cargas de bala e de ehumbo para as mesnias
MYUS de ferro montados sobre tripés para ecarreiras de liro.
Rewolvers de fogo central, fogo lateral e fogo cireular, cargas para

os mesmos. Rewolvers legitimos americanos, systemas
Smith, Wesson ¢ Smith Patent, recebidos direclamente de Novi-York;
CATEAS PATA 08 MeSmos,

Precos sem compelencia. e fazem se dezcontos vanlajosos para re-
vender.,

F. A. Ventura, travessa de S. Domingos, 48 a 66
LISBOA
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Richard Oakley & C.*| Augusto Blumenthal

50— RUA DO CORPQ SANTO —I.°

Agentes para o reino de Portugal da celebrada casa

SAXEY & FARMER

LONDRES

o, e OTIS

Ascensores hydraulicos, s

.

-
r

$9.0SU3Isy 9p seuealawe seiyuedwod ap aualy

I
f

1

Encarregam-se de obras de Engenharia civil e mechanica

Contracta toda a classe de material _
ferro-carris, travessas, etc. Carviio de primeira qualidade.

Machinas ¢ machinismo para Fabricas, Minas ¢ diversos usos
das primeiras casas de Inglaterra,

Dio-se orgamentos DETALHADOS e garante-se a boa execugdo das obras

para caminhos de

HAMBURGO

~ VAPORES DIRECTOS

ENTRE
Hamburgo e Lishoa, Porto, Vigo, Coruia, Gijon,
Santander, Bilbao, S. Sebastian, Passages, Cadiz, Malaga,
Cartagena, Alicante, Valencia, Tarragona ¢ Barcelona
(Sevilha ¢ Almeria, via Cadiz)

Expedi¢oes para Gibraltar

Tanger, Safl, Larache, :
Rabat, Casablanca, Mazagdo ¢ Mogador

combinado de Hamburgo para Portugal ¢ Hespanhd

PELOS RAPIDOS VAPORES CORREIOS

: DA -
COMPANHIA HAMBURGUEZA--SUL-AMERICANA

Nos dias 4, 11,18 e 25 de cada mez
E' bem conhecida a seguranga e velocidade, d'este servigo
pelo que todos os viajantes os preferem

FRETES DIRECTOS ENTRE HAMBURGO
Porto, Elvas, Badajoz, )
Valencia d’Alcantara, e todas as estacaes
do caminho de ferro até Madrid

Seryico

AGENTES
EM LISBOA 1 EM MADRID
Ernesto George | Cezar Férdéal
R. do Ferregial do Cima, 2 Calle da Ja Vietoria, 2

Para fretes e todos os esclarecimentos
Aungusto Blumenthal -IHHAMDBURGO

[nstrumentos de Precisdo e Apparelhos Electricos

—— R .

Alfredo de Brito

Premiodo éom medatha de prata ng Ecposizdo Induatrial Portugnezo oe 1888 ¢ com me-
ntha de prata wa Ecposigdo Universal de Paris de 1559

62 — RUA DE SANTO ANTONIO DOS CAPUCHOS — 54

LISBOA

Officina de fabricagdo e reparagio de instrumentos de precisio ¢
apparelhos electricos.

Montagem e conservagdo de telegraphos, telephones, campainhas
electricas, porta-vozes, ete, Fabricagdo de pilhas de todos os systemas.

Construcedo, montagem ¢ ensaio de para-raios nas melhores eon-
digoes de seguranca. ;

Installagoes para luz electrica por meio de machinas, pilhas o u ac-
cumuladores.

Galvanisagio em todos os generos de objectos d'arle ¢ instrumen-
tos de precisio. , :

Collocagio de fechaduras pnenmaticas em porlas, porldes, eaixas
fortes, ele. Relogios para estacaes telegraphicas,

Deposito completo de apparelhos & material para telegraphos, tele-
phones, pira-raios, eampainhas, pilhas, porta vozes, ele.
lm‘mrl:u;:iu de todos os artigos que se ndo fabricam no paiz.
Relagoes directas com as principaes casas de Franga, Belgics, Al-
lernanha, Anstria e Suissa. .

Ogseus oreamentos e a exeeugio das encommendas sio  rigorosa-
mente respeilados,

Forneeem-se insteiiegdes o desenhos aos elientes que assim o de-
sejem. As pessoas de Lishoa que necessitem algum traballio da sua es-
pretalidade, serdo procuradas, avisando por hilhete postal.

0 annuneiante emprega nas suas oflicinas as machinas mais per-
feitas para a boa ¢ rapida execucio dos artigos da sua especialidade;
este facto ¢ ainda o pessoal, convenientemente educado, de que dis-

yoe, tem-1he permitlido o poder contar entre a sua numerosa clientel-
]a. ndo 86 a direccdo Geral dos Correios, Telegraphos e Pharoes, a
Companhia Real dos Caminhos de Ferro Portuguezes, os Caminhos
de Ferro do Sul ¢ Sueste, o Caminho de Ferro do Algarve, os Cami-
nhos de Ferro do Porlo 4 Povoa e l"nmalinﬁn{ ele. ele;, como tambem
as primeiras casas partioulares e Emprezas do'Paiz,
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COMPANHIA

AT A POIENTE

DO MERCADO 24 DE SULHO

ATERRO DA BOA VISTA — LISBOA

Endereco telegraphico—AGRICULTURA—LISBOA

Numero telephonico gg<4

DELEGACAO NO PORTO

Pinto da Costa & F'.°

43 — Rua da Picaria —43

Agencias nas principaes terras do reino

Macuinas MOTORAS A VAPO R,

Horisontaes e verticaes, fixas, semifixas, locomoveis e viadoras

Adubos chimicos ¢ organicos para todas as cultaras, unicos preparados em Portugal, bem pulverisados e premiados com Diploma
de Merito na Exposicio lniuslml do Porto, pela sua riqueza e perfeicdo de fabrico

Grande Fabrica

N 5 e et LProductos Chimicos
| POYOA DE SANTA IR'A

\ MACHINAS

E ALFAIAS
Industriaes ¢ agricolas

TARIFAS
REDUZIDAS KOS TRANSPORTES

e DOS!

e G B Ty Caminhos de ferro portuguezes

Abatimentos concedidos pelo Governo
AGCGENTES

nas principees terras do reino

Analyses de terras, feitas no Jaboratorio da companhia pelo distincto professor do instituto d'agronomia ¢ veterinaria
LUIZ A REBELLO DA SIL.VA

Exposigdo de machinas agricolas ¢ industriaes na grande galeria da side da companhia, Aterro da Boa Vista

Ala poente do Mercado 24 de Julho, Aterro da Boa Vista
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ROYAL MAIL STEAM PACKET COMPANY

(MALA REAL INGLEZA)

TINTURARIA

—4e DI o)

P J. A CAMBOURNAC

|4, Largo da Annunciada, 16

-~ i — -

120, RUA DE S. BENTO, 120 A MAIS ANTIGA DA CARREIRA DO BRAZIL
LISBOA | Em 5 de Janeiro o paquete
A g | & Aot TAMAFEL

OFFICINAS A VAPOR Para S. Vicente, Pernambuco, Bahia, Rio de Janeiro

RIBEIRA DO FAPEE | Montevideu ¢ Buenos-Ayres

Estamparia mechanica PARA VIGO, SOUTHAMPTON o ANTUERPIA

Tinge seda, 14, linho e algoddo, em fio ou em tecidos, ‘ 0 paquete TERENT

bem como fato feito ou desmanchado. _ | -
Limpa pelo processo parisiense, fato de homem, vesti- . Esperado em 22 ou 3 de Janeiro
dos de seda ou dc_]n3 etc., sem serem desmanc!_mdos._ | b ‘ i
Os artigos de 1a limpos por este processo nio estiio su-
geitos a serem depois atacados pela traga. s
Encarrega-se da reexpedi¢io pelo caminho de ferro, cor-

reio ou outra qualquer via.

] As accommodagoes para passageiros sio inexcediveis em con-
| forto, havendo a bordo d'estes paquetes todos os melhoramentos
| que se teem inventado para minorar os incommodos de uma via-
| gem por mar.

g2y Ha a bordo do todos estes paquetes cozinheiro ¢ creados por-
TINTAS PARA ESCREVER tuguczes:
DE DIVERSAS QUALIDADES : AGENTES
Rivalisando com as dos fabricantes inglezes, allemdes e francezes - Em Lishoa:—KNOWLES RAWES & C."—R. dos Capellis-
POR PRECO INFERIORE . tas, 31, I°

. No Porto:—W. C. TAIT & C.*— Rua dos Inglezes, 23, I.".

Cooperativa INDUSTRIA SOCIAL

RESPONSABILIDADE LIMITADA

FUNDADA EM 1872

Lisboa — RUA 24 DE JULHO — A’ rampa de Santos
FUNDICAO DE FERRO E BRONZE

achinas a vapor, transmissdes, rodas hydraulicas, furbinas, guindastes, bombas, prensas, ma-
terial para caminhos de ferro, vigamentos, columnas, coberturas metallicas, e em geral, to-

dos os productos da industria metallurgica.
PRECOS MINIMOS

=ua Vvinte e @Quatro de Julho LIS EBE DA

H. PARRY & SON ||| VIUVA SERZEDELLO
o ~ DEPOSITO DE DROGAS |

Productos chimicos e pharmaceuticos |
VENDA POR GROSSO E A RETALHO

CO N STR UC C 0 ES NA VAES | SOBRE PRECOS E FORMAS DE PAGAMENTO

|
|
RESPONDE NA VOLTA DO CORREIO |

34, Rua Vinte e Quatro de Julho, 36 ESTALEIRO | } oo
- NO 23, PRACA DO MUNICIPIO, 24

e |

Officinas de machinas, caldeiras

et = AN

LISBOA
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STRET
CELl

COMPANHIA REAL DOS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUEZES

BN 1

LINHA DE

- LISBOA A CASCAES

SERVICO PROVISORIO
Desde 25 de Dezembro de 1890

PARA

Passageiros, bagagens, ¢iies, recovagens e pequenos volumes

em grande velocidade

Alcantara-Mar, Jungueira, Belem, Pedrougos,
Veka 12 . Aloés. Dafundo. Cruz-Quebrada, Caxias, Pa-

AS estagies d'esta linha sqo ... 3 X g ;
( : ¢co d*Arcos, Oeiras., Carcavellos, Parede, Es-

toril ¢ ('ascaes.

Quebrada.

‘1. zona — De Alcantara-Mar ate Cruz-

Divididas em 3 ZONAS, 4 saber:/ 2." zona — De Cruz-Quebrada ate Oeiras.

8" zona — De Oeciras até Cascaes.

* o L
estra

PRIECOS

[ — Passageiros

Pelo percurso total on pareial de cada zona:

a L e UT U TR e R R ST {60 réis
P T e DOAB S S P S e £ 8O »
2 B EEAEE e i b AT L P R0 I g SN H o»

11 — Bagagens e recovagens

10 percurso total ou parcial de cada zona:

Ate B0 Kilogrammas d6 PesD .« veevveererocrascnioorionss 120 réw
De 84 em diante, por cada fracgio indivisivel de
50 kilos, além dos primeiros 50, mais. ........oooia 30 »

Yolomes de peso ndo superior 2 5 kilos

| LTraisporte de cada volume, de uma par ' outra gualquer estacio, d'esta linha
Wetos pregos acham- Sito. ad donias

se comprehendidas unicamente as despezas de servico bragal, guia e registo.

..................

70 réis
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ITT — Ciies

Pelo percarso total ou parcial de cada zona: — Cada um 50 réis, comprehendendo guia.

IV — Bilhetes de gare

Vender-se-hio bilhetes de gare ao preco de 50 réis cada um e para cada comboio como nas demais linhas da
Corapanhia.

Condicoes

|.* Passageiros.—0s hilhetes 0 sdo validos para o comboio e dia, nelles indicados.

2% As creangas ate 3 annos nada pagam indo ao collo das pessoas que as conduzam.

As de 3 alé 7 anmos pagarao meio bithete nos percursos de mais de uma zona, nao gosando, portanto, de re-
ducedo algnma quando percorram uma zona so.

3.* Todos e quaesquer bilhetes de passagem ddo direilo ao portador de se apear em uma estacio anlerior a
designada como pouto de destino.

i* Bagagens, recovagens ¢ pequenos volumes.

Nio se acceila mereadorizs a granel nem volumes de peso superior a 100 Kilos.

5.0 Nio se concede Wransporie gratuilo de bagagens registadas. Os passageiros poderio. porém, levar comsige
dentro das carruagens os volumes que lradam em mio € (ue possam accommodar=se no
espaco correspondente a cada Ingar a esse fim destinado.

6.* Egualmente ndo se acceifa expedighes em porles a pagar, nem desembolsos sobre expedicoes de genere
algum.
: 7.5 A Companhia apeuas se obriga a fazar segnir n'um dos comboios (6 mesmo dia as expedigdes de bagagens
on recovagens que na lotalidade pesem mais de 100 kilos ¢ (ue sejam apresentadas a despacho até ds 2 horas da
tarde. Sendo enlregues posteriormente a essa hora, terd a Compaulia a faculdade de as expedir por qualquer dos
comboios do dia seguinte, que parta da estacio de procedencia antes do meio dia.

8.* A Companhia ndo rvesponde por differengas de peso nos pequenos volumes de peso niio superior a 5 kilos,
a que a presente ¢ applicada, salvo quando o estado exterior dos mesmos indicar claramente ter havido avaria on
defraudacio durante o tempo em que estiveram em poder da Companhia.

Em qualquer caso, as indemnisacdes nio poderdo ser superiores i mil véis por kilogramma.

9.* Nio se acceita remessas de dinheiro, valores, objectos preciosos e malerias inflammavets.

10.* Ofes. — Serdo transportados no fourgon nas condigdes ordinarias.

11.* Deposito de bagagens. — Pela arrecadagio das bagagens nas estagdes. antes da partuda dos
comboios, on depois da chegada, quando o deposito tiver logar por mas de uma hora.

Por dia ¢ fraceio indivisivel de 50 KHogrammas . .......c.ovvreiriianaraareaees & réis
MEDIMO A0 CODFANOE Y s < aast s o olilmnis wisesiss = v arNyile aB Ly R o LR e woarit v 0 TOIS

iste deposito ¢ constatado :

1. — Anles da partida, pela entrega de wm recibo especial 20 passageiro.
2.2 — Depois da chegada, conservando o passageiro a senha de bagagem. L
Sio isentos do pagamento de deposito on arrecadacio de bagagens os passageiros obrigados a esperar
emt qualquer estacio o primeiro comboio (que piasse ua direcgdo dos sens destinos, e que os deva levar
i estacdo para onde lenham tomado bilhete.
122 A rmazenagem.— Todos 0s volumes de recovagem qne nio forem relirados da estagiio de des-
tino, 26 horas depois da chegada do comboio em que foram transportados, pagario :

por\’ﬂl“nlﬁepordia-. ..... Onlo-o-o.lo.o-o.oototn.tio-l..!n.a'it-.utl'lt... loréis
Minimo de percepeio -........ B e S S e T A A e TR B

13.* Ficam em vigor as con;-liq,("ms de applicagio da Tarifa Geral de Leste e Norte, em tudo que nio sxja cou-

trario ao (uée na presente se estipula.
* 14.* K’ annullada a tarifa provisoria de % de de Dezembro de 1890.

Lishoa, 18 de Dezembro de 1880, : ! 4] 1

L] '
11§ ' 34 . .
L

» 0 Illreemrﬂ_era..l dp; _(:omnaﬁma :
M. Apfonso d 'E_'spr;fg*ueﬂ'a.



