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Ene—ca] blicagf@o reconhecerd a completa transformagfio que n’elle se tem operado.

~

O NOSSO IV ANNO

ﬁCETJ}N'DO-O hoje, o nosso primeiro dever é agradecer aos nossos assignanteé e annunciantes a predilecgao
que lhes tem merecido este jornal. Tho desvelada ella tem sido, to crescente cada dia, que nos tem permittido
melhoral-o e gradual-o continuamente, de forma que, quem comparar o numero de hoje com os do principio da pu-

Néo ennumeramos o que temos feito nem antecipamos o que esperamos fazer. Afirmamos apenas o proposito, que
nos acompanha sempre, de buscar por todos os meios tornar a GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO da maior utilidade

para os seus leitores e annunciantes.

Para uns os melhoramentos constantes na collaboragao da folha e na sua parte material, para outros a propagan- .

da largnissima, a vulgarisagio do jornal em todo o paiz, em todos os paizes, de forma que, podemos affiangal-o, a GAZETA
DOS CAMINHOS DE FERRO ¢ hoje dos jornaes portuguezes mais conhecidos no estrangeiro.

Planos gue temos de ha muito e ainda néo podémos por em pratica—dos quaes vird grande vantagem aos nossos as-
signantes—serfio executados logo que removamos as difficaldades que nol-o teem impedido.

Para isso confiamos com a continuagéo da proteegdo do publico, sem que nada mais Ihe pegamos ; —0 n0s80 passa-
do é garantia do nosso faturo, e tudo que fizermos em bem dos nossos assignantes so6 significard o reconhecimento da
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Tarjfa provisoria da linha de Cascaes,
eém vigor desde 25 de dezembro de 1890
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para Manllon, — Haile de wgo, — Pransforsncia de coneorsio. —Operagdod finam.

colens. —Caminhos de féren do Caba, — s pconomicos das Asturing. — Do Salu-
manen s Aviia.

Linhas estrangeiras.—Sulssa. —Russla. —Repnblica Argontina.
Dnm!‘?hin Real dos Caminhos de Ferro Atravez d'Africa. - (Continuasdo do rvelots-

Companhia Real dos Caminhos de Ferro Portuguezes.—(Relatorio do Conselho de

Administra ¢do),
Arromatagdes,
Annuncios,

0 Caminho de Ferro

LOURENGO MARQUES

Conferencia realisada na Sociedade de Geographia
em sessdo de 5 de dezembro de 1890

11

A em 1880 havia sido apresentado a Sir Owen
Lenyon, administrador em Pretoria por conta
do governo britannico, um relatorio dcerca da
natureza aurifera de Witwater's Rand, formu-
lado por me. Kitto, engenheiro de minas. Foi s6 po-
rém, em junho de 1886, que dois exploradores minei-
ros: o capitio Maynard e o coronel Ferreira em viagem
de Bushreld, des¢obriram n'uma propriedade o quartzo
aurifero. Conhecendo-se este facto, augmentou natural-
mente o numero de exploradores, e por tal forma pro-
cederam que em 20 de setembro d'este mesmo anno
foi o governo transwaliano obrigado a proclamar a re-
gido do Rand como campo aurifero aberto 4 explora-
¢do. N'este mesmo dia foram registados 2t quinhdes
mineiros, produzindo para o thesouro umg primeira re-
ceita de 21 libras: A partir de entdo registavam-se pro-
ximamente &:000 quinhées por mez, aféra os existen-
tes em propriedades particulares, formando-se de ses-
senta a oitenta companhias para a sua exploracio.
Johannesburg, como Barberton, foi primeiro formada
por tendas e palhotas, mas bem depréssa se desenvol-
veu em condi¢Ges mais maravilhosas que a sua rival. A
cidade, diz mr. Edward Matters no seu livro Golden
South Africa, edicio de 1888, possue largas ruas re-
gulares separando grupos de construcgées, abrangendo
superficies de 50 a 100 pés."Possue tres pragas a princi-

y Yy
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pal das quaes, a Praga do Mercado é a mais espacosa
da Africa do Sul. Alguns dos quarteirGes da Commis-
sioner Sireet, especialmente nas proximidades do Cen-
tral Hotel Market Square sdo procurados por precos
elevadissimos.

Teem se arrendado por grande numero de libras men-
saes pequenos lotes de terreno tendo apenas uma duzia
de pés de frente. A uma senhora que possuia uma in-
significante cantina na esquina de um dos quarteirGes,
cujo terreno havia custado menos de 20 libras, nao valen-
do a propriedade mais de 150, foram ha poucos mezes
offerecidas 1:500 libras pela propriedade ou 100 libras
mensaes pela renda, durante 18 mezes, pagando-se
sempre um trimestre adeantado. A offerta foi recusada

Mais felizes que os de Barberton, os mineiros de
Witwatu Rand teem agora o carvdo sufficiente para
alimentagao das machinas que necessitam empregar.

Para que o ultimo pudesse ser convenientemente
transportado até ao Rand, contractou o governo trans-
waliano a construccio de um tramway, garantindo um
juro de 4 p. c. ao capital-empregado. Houve a luctar
n'esta construc¢do, jd bastante adeantada, com impor-
tantes difficuldades provenientes da carencia de meios
de transporte. Foi, com elfeito, preciso pagar 21700
réis pelo transporte de cada 5o libras de carga. Em
1589, custava no Rand 11 libras cada sacca de arroz
e pagava-se' por 7 libras cada barrica de cimento. O
fim principal estava porém; quasi attingido e tanto bas-
_ tava. :

Pelo que acabei de lér, reconhece-se que os campos
‘de ouro do Rand tiveram um brilhante inicio, chegando
a exportar 30:000 oncas de ouro por mez; ndo obstan-
tante luctam clles, desde algum tempo, com uma crise
gravissima, provocada pelas especulaces arriscadas a
que ha pouco me referi. Muito para admirar seria que
a licdo, que jd ndo ¢ nova, nilo devesse aproveitar.
Creio bem que assim succederd e n'este caso pode com
seguranca garantir-se que elles readquirirdo a sua pros-

eridade dos primitivos tempos. O Rand, como Bar-

erton, sdo fadados para magnificos destinos que nélo
podem estar indefinidamente 4 mercé da ambicédo des-
marcada, da imprudencia exaggerada além de todos os
limites. Systematica e economicamente trabalhados os
campos de Kasp Rand, constituirdo fatalmente impor-
tantissima fonte de receita para a Republica Sul-—afri-
cana.

Um outro elemento que preciso considerar para o fim

ue tenho em vista, ¢ a riqueza aurifera da Swazilan-
gia; ndo cancarei a ex.™ assembléa em resumir-lhe a
historia dos factos mais importantes ultimamente occor-
ridos n’aquelle interessante paiz, porque este trabalho
ji se acha feito n'uma communicacao feita pelo ex.™
sr. Joaquim José Machado. Simplesmente julgo conve-
niente recordar que o crescente desenvolvimento da ri-
queza da Swazilandia levou o governo do Transwaal a
obter a concessdo de uma linha ferrea n’aquella regiiio
e que a convencdo anglo-transwaaliana d4 aquelle go-
verno todas as facilidades para a construccio d'aquella
linha e a sua extensdo até Sardwana Bay atravessando
territorios sonegados 4 Rainha de Maputo. 5

Ficam por esta forma expostos os elementos mais
importantes de que necessito para defender a these
que apresentei. Agora segue-se naturalmente a sua ap-
plicacdo.

Tomemos o tracado actual da linha ferrea entre Lou-
rengo Marques e Pretoria. Quaes sfio as relaces d'esta
com os centros mineiros mais importantes da Republi-
ca Sul-Africana? Serve ella a regido aurifera de Kasp
Fields por intermédio de um ramal, depois, a mais de
duzentas milhas, a regido carbonifera do High Veldt.

Aféra isto e gracas 4 recentissima concessfo, feita pelo
governo do Transwaal, de uma linha ferrea que parte
de um ponto da linha transwaaliana, proximo 4 ponte
do Incomasti e se dirige para o norte ao longo da fron-
teira, deve a linha a que me refiro estabelecer commu-
nicacdes com as regides auriferas de Spitzokop, Lyden-
burgo, Pilgrim’s Rest, Mac-Mac, etc., ¢ com o districto.
de Zoutpansberg. E" muito, decerto, mas nilo creio que
seja o sufficiente. Para o sul das linhas Lourenco Mar-
ques-Pretoria ficam-nos perfeitamente desaproveitadas:
1. A bacia carbonifera, existente no districto de Lou-
renco Marques, entre os rios Umbeluse ¢ Tembe; 2.°
Os jazigos auriferos e carboniferos de Swazilandia; 3.°
Os jazigos carboniferos do districto de New-Scotland;
4." Os jazigos auriferos de Witwater's Rand. Nio con-
sidero a produccio agricola, porque, pelas informacées
que. possuo, me parece que ella se equilibra nas regides
ao norte e sul da directriz do tracado adoptado.

Péde porventura esperar-se que os centros producto-
res que acabei de citar venham a ligar-se com a linha
Lourenco Marques-Pretoria por meio de ramaes ou li-
nhas auxiliares analogas ao ramal de Barberton e 4 li-
nha de Zoutpamberg?

Os jazigos carboniferos entre os rios Tembe ¢ Um-
beluze ndo podem facilmente ligar-se com a linha Lou-
renco Marques-Incomati-Pretoria. Serd necessario para
0 seu aproveitamento em condicdes favoraveis, cons-
truir a linha estudada em 1879 pelo sr. engenheiro Joa-
quim José Machado ou pelo menos construir um tram-
way até um ponto idoneo sito na margem de algum d’a-
quelles rios, aproveitando-se depois a via fluvial até
Louren¢o-Marques.

Com referencia aos jazigos auriferos e carboniferos
de Swazilandia, indiquei eu na minha primeira primeira
conferencia que o governo da republica Sul-Africana
intentava exploral-os com o auxilio de uma linha espe-
cial, apparentemente dirigida para o porto a crear com
Serdwane Bay. Serd, pois, este porto ou o de Durban
quem o aproveitard.

Eguaes consideracoes podem applicar-se aos jazigos
carboniferos do districto de New-Scotland. :

Com respeito aos jazigos de Witwater’s Rand, o nos-
so porto de Lourenco Marques tem aseu favor um certo
numero de probabilidades. Com effeito, segundo umas
indicacdes colhidas do livro de M. Edward Matteurs a
que j& me referi, as distancias de Johannesburg aos por-
tos mais importantes de Africa do sul siio as seguintes:

De Johannesburg a Capetown 392, milhas.

» a Port Elisabeth.

» (Via Colesberg), 708 milhas.

b (Via Kimberley), 775 milhas.

» a Durban 434 milhas.

» a Lourenco Marques, 450 milhas.

Vé-se pois que, sendo quasi eguaes as distancias de
Durban e Lourenco Marques a Johannesburg, a grande
superioridade do nosso porto sobre o porto britannico
e ainda o tratado entre Portugal e a republica Sul-Afri-
cana nos collocam em condices de competir vantajo-
samente com a colonia do Natal. Com referencia a
Capetown e Port-Elisabeth ¢ tdo consideravel a differen-
¢a de distancias, que seria mister o emprego de tarifas
reduzidissimas, de beneficios consideraveis concedidos
4 exportacio e importacdo de mercadorias destinadas.
aos campos de ouro de Rand, para que entre Lourengo
Margues e aquelles portos se estabelecesse uma com-
petencia séria. A questdo de distancias ¢ na verdade
importantissima ¢ predomina sobre todas as ‘outras;
actualmente, que a *Gran-Bretenha, por intermédio da
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South African Company se esti expandindo no paiz j

dos Matabelles, tem ella a vencer importantissimas diffi-
culdades, para conduzir até 4 costa os productos d'a-
guelle paiz, visto que a enorme distancia que o separa

os portos da colonia do Cabo (1:9oo milhas) lhe nio
permitte fazer em condicoes economicas o aprosecita-
mento das actuaes linhas ferreas que para elles conver-
gem. E, creio eu, em virtude d’estas difficuldades, que
aquella potencia insta no tratado que estd nego-
ciando comnosco, pela construccdo do caminho de
ferro de Pun;lv,ue, o qual lThe faculta uma commoda so-
lucdo do problema que a assoberba.

Mas sc as vantagens estdo todas da nossa parte no
que respeita & extensdo do percurso em linha ferrea,
ndo € difficil demonstrar que tendo em vista as posiches
geographicas de Lourenco Marques a Johnnesburg Ca-
petown e Londres, as vantagens passam para o porto
de Capetown, como vio ver:

Actualmente as viagens entre Londres-Southampton
ou Darmouth e Johannesburg duram 23 dias, distri-
buidos pelo modo seguinte :

Dias  Horas
Eiagém- até Capetown,... «........ 12
e Capetown a Kimberley (railway) 1 7479
De Kimberley a Johanncsﬁmi'g (Wg2 ey
HORS). AR Wi s o S gl e va i oD BN o B

— . s —— — —n

Od 88a.. vev " 23 0

Sendo de 648 milhas a distancia, em linha ferrea,
entre Capetown e Kimberley, e sendo ella percorrida
em 31,75 horas, temos para velocidade do trem 10,4
milhas por hora. ,

Sendo de 450 milhas a distancia entre Johannesburg
e Lourenco Marques, e admittindo construida uma li-
nha ferrea entre estes pontos, no qual os trens adoptam
a mesma velpcudade de 20,4 milhas, far-se-ha o traje-
cto em, proximamente, 22 horas.

N'estas condigGes e equiparando quanto possivel as
velocidades de marcha, serd a duragdo da viagem entre
Johannesburg e alguns dos portos inglezes supra indica-
dos, via Lourenco Marques ;

; Dias  Horas

De Johannesburg ¢ Lourengo Marques o e 22
De Lourengo Marques a Capetown (mi-
115 M T O e R R L o A el
De Capetown a Londres Sout. ou
TR T 4 o vl A Dakc > SEQRER - 17

— e m e ————

O sejaivave, 231 167 J0

0 que produz um excesso de ¢,25 horas.

omo, porém, deve esgerar se que Capetown se li-
gue directamente com Johannesburg por intermédio de
uma linha ferrea e sendo de ¢32 milhas a distancia en-
tre estes dois pontos, a duracdo da viagem via Cape-
town, serd : '

_ Dias Horas

De Johannesburg a Capetown......... 1 ¢ 21,76
De Capetown a L. S.ou Divovevnerr 19 v 12

3 Ohr sefass .l s 2L ol gD

0 que produz a favor de Czpetown uma differenca de
2 dias e 0,24 de hora.

(Contimia).

Elntonioc José S¢ a@aujs.

Parte Official

Ministerio das Dbras Publicas, Commercio & Industria
2. Reparti¢gao— Caminhos de Ferro

Sua Magestade El-Rei, conformando se com o parecer de 1 do
corrente mez, da junta consultiva de obras publicas e minas : ha
por bem approvar a planta cadastral datada de 10 de novembro
findo, apresentada pela companhia real dos caminhos de ferro
yortuguezes da parte entre perfis. 11 ¢ 14 do kilometro 15 do 2.0
E'mqo da 2.* seccao do caminho de ferro da Beira Baixa, rectifica-
da em conformidade com a modificacd@o da ponte sobre o ribeiro
do Alcaide, approvada por pertaria de 25 de janeiro ultimo, fican-
do por esta forma meodificado na parte respectiva o disposto na
portaria de 14 de maio de 18883. ;

Paco, em 13 de dezembro de 1800, == Thomas Antonio Ribeiro
Ferveira.

Para o director da fiscalisacdo da construcgio do caminho de
ferro da Beira Baixa, ;

Sua Magestade El-Rei, a quem foi presente um pedido da com-
panhia real dos caminhos de ferro portuguezes, para ser auctori-
sada a estabelecer uma via de resguardo ao kilometro 29,570 da
linha ferrea de Lisboa a Torres Vedras, para servico da explora-
¢do de uma pedreira denominada da Pedra Furada :

Ha por bem, conformando-se com o parecer de 1 do corrente
mez, da junta consultiva de obras publicas e minas, approvar o
respectivo projecto, datado de 17 de maio ultimo, e conceder a
auctorisacdo pedida, ficando reservade ao governo o direitp de a
retirar, quando assim o julgar conveniente, devendo porém, por
parte da companhia real dos caminhos de ferro Jjbortuguqzes ob-
servarem se, em harmonia com- a informacio do director fiscal, as
trez prescripgdes seguintes :

1.* Collocar dois discos avangados, um para cada sentido da
via, cobrindo as. tres agulhas de bifurcagdo d’esta via de resguar-
do ¢ das duas anteriormente concedidas :

2.* Estabelecer um posto telegraphico n'aquelle Jocal;

34 Permanecer no mesmo Jocal um funccionario habilitado da
companhia real dos caminhos de ferro portuguezces, responsavel -
por todos os servicos, manobrus e conservagao das agulhas e si-

naes.
: Paco, em 15 de dezembro de 18go. = Thomdas Antonio Ribeiro
Ferreira.

Para o director da fiscalisacio dos caminhos de ferro de leste,

norte ¢ oeste.

Sua Magestade El-Rei, a quem foi presente um requerimento
de Antonio Mendes Pinto, pedindo que lhe seja permittida a cons-
truccio de uma passagem de nivel para seu uso exclusivo ao ki-
lometro 333,692 ao caminho de ferro do sul: ha por bem, confor-
mando-se com o parecer de g do corrente mez da junta consuiti-
va de obras publicas e minas, auctorisar a construccao da referi-
da passagem de nivel com as condighes constantes do menciona-
do parccer que por copia baixa com esta portaria. _

>aco, em 17 de dezembro de 18go. = Thomds Antonio ‘Ribei-
ro Ferreira.

Para o director dos caminhos de ferro do sul e sueste.

Pedindo a companhia real dos caminhos de ferro portuguezes,
que, para a construcciio do segundo lango da 2.* secciio da cami-
nho de ferro da Beira Baixa, seja declarada a urgencia da expro-
priagdo de duas parcellas de terreno com os n.* 49-A e 40-B, per-
tencentes a n.* 40-A a Domingos Carvalho, e a n.® 49-B a Frede-
rico Carlos Ferréira Franco, e situadas na freguezia do Alcaide,
concelho do Funddo, districto de Castello Branco: ¢

Considerando que esta expropriacio se acha comprehendida
nas disposicoes da lei de 17 de setembro de 1857 P -

Hei por bem. conformando-me com o parecer da junta consul-
tiva de obras publicas e minas, declarar de vulidade publica ¢ ur-
gente, nos termos das leis de 23 de julho de 1850 e de 8 de junho
de 1839, n expropriacdo das mencionadas parcellas, marcadas nas
plantas parcellares que baixam com o presente decreto assigna-
das pelo ministro e secretario.d’estado dos negocios das obras
publicas, commercio ¢ industria,

O mesmo ministro ¢ secretario d'estado assim o tenha enten-
dido e faca executar. Pago, em 18 de dezembro de 18g0. — REl =
Thomas Antonio Kibeiro Ferreira.

f

Tend> a companhia real dos caminhos de ferro portuguezes
apresentado as contas da liquidagdao da garantia de juro relativa a
exploragdo das duas primeiras seccdes da linha Torres Figueira e
Alfarellos, durante o semestre decorrido de 1 de janeiro a 30 de
junho de 1890, na importancia de 28:967655 réis; e

Com referencia 4 parte da 3.* sec¢do da mesma linha, durante
o semestre referido, na importancia de 21:314388¢ réis; e
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Mostrando se da mesma conta que o pfoducto bruto Kilometri-
¢o no referido seméstre foi inferior ac hinimo riecéssario para o
gstado deixar de pagdr o thaximo fixado no artigo 28.° do contra-
to de 3 de fiovembro de 1883;

{a por bem Sua Magestade El Rei, conformando-se com o pa-
recer de 2 de outubro ultimo dajunta consyltiva de obras publi-
cas e minas, approvar a referida liquidacao como provisoria, visto
ndo estar ainda feita a medicio rigotosa da linha, e ordenar:

1.> Que 4 mencionada companhia seja paga a quantia de
28:9679633 réis, importancia da garantia de juro relativamente ds
duas primeiras seccoes da referida linha, durante o periodo de-
corrido de 1 de janeiro a 3o de-junho do €offédte dnno}

2,* Que a verba de 21:314388q réis: relativa 4 parte da 3.* sec-
¢do, fique para ser paga, quando estejam concluidos todos os tra-
balhos da linha de ligac@o directa do ramal de Alfarellos com a li-
nha da Figueira da Foz em conformidade com o disposto nas por-
tarias de 3 de junho de 188g e 12 de novembro findo.

O que, para os devidos effeitos, se communica ao respectivo di-
rector fiscal. :

Paco, em 20 de dezembro de 18g0.= Thomas Antonio Ribeiro
Ferreira.

Para o director da fiscalisacio dos caminhos de ferro de leste,
norte ¢ oeste,

Ministerio dos Negocios da Marinha & Ultramar

7.4 reparticio da direcgfio geral da contabilidade publica
Em conformidade com o artigo 44.° do contracto de 14 de de-
zembro d2 1833, apgrovado por décreto com for¢a de lei da mes-
ma data, e cumprindo os preceitos do § 6.* do artigo 7.° do decre-
to de 28 de junho de 18q0: hei por bem determinar, tendo ouvi-
do o conselho” de ministros, que no ministerio dos negocios da
fazenda seja aberto, a favor do ministerio dos negocios da mari-
nha ¢ ultramar, direc¢iio geral do ultramar, no exercicio de 18go
¢ 18g1, um credito especial na importancia de 10000000 réls,
destinado a occorrer ao pagamento de despezas de construcgiio,
fornecimentos de material e exploragio e conservagiio do cami-
nho de ferro de Lourengo Marques, devendo os respectivos paga-
Shentos ser escripturados na tabella da despeza extraordinaria do
mesmo exercicio e ministerio, sob a seguinte designagio:
«Capitulo 6. — Caminho de ferro de Lourengo Marques, con-
clusdo de obras e despezas de exploragdo e conservagio.»
Os ministros e secretarios d’estado dos negocios da fazenda, e
dos negocios da marinha e ultramar, o tenham assim entendido e

facam executar., § _
Paco, em 18 de dezembro de 18go. == REI = Augusto Jos¢ da

Cunha = Antonio José Ennes,
T __.-.-_..—-—*_—_ -

Tarifas de transport

Tarifa da linha de Cascaes

Damos como annexo d’este numero esta nova tarifa
provisoria, limitada, por emquanto, ao servico de gran-
de vclocidade. Pouco diverge ella da que vigorava antes
da abertura do troco de Alcantra mar a Pedroucos.

Para o proximo numero jd sabemos que teremos a
distribuir uma nova edicdo da tarifa para bilhetes de
assignatura na linha de Cintra a qual mantem os mes-
mos precos actuaes, alterando apenas o systema de bi-
Ihetes empregados, 0s quaes passam a ser coupons que
os portadores terdo que entregar ao revisor em cada
viagem.

——

Caldeiras_ inexplosiveis multitubulares

Systema Root aperfeigoado

Os geradores de vapor com tubos d'agua, de origem
americana, conseguiram obter um emprego sempre
crescente, nos paizes industriaes, e ganhar o terreno
occupado pelas caldeiras dos systemas antigos

As suas vantagens sdo as seguintes:

Seguranca contra o perigo das explosdes, producgdo
rapida e economica de wapor, montagem e tran.yaortes
faceis e rapidos, possibilidade de serem empregados em
todos os casos; vantagens que asseguram a este syste-
ma a primazia sobre os demais,

Tendo dado jd a descripcdo das caldeiras multitubu-

- .

lares Inexplosiveis; systema Nayer (vidé n." 48) e Bel-
leville (vidé n.” 57) vamos hoje dar a descripcdo do sys:
tema «Root» que tem provado os seus excellentes re-
sultados nas muitas applicages que d'elle téem sido
feitas na Europa e America do Norte. .

CONSTRUCGAO

Representa a fig.* 1, a seccdo longitudinal de uma
caldeira inexplosivel multitubular com os aperfeicoa-
mientoy inttoduzidos na sua construccdo e fabricada nas
officinas dos srs. Walther & C.* de Kalk, perto de Co-
lonia sobre o Rheno, Allemanha,

Figura 1

Os tubos d'agua T T que ahi figuram sdo de ferro
doce de 1.* qualidade, forjado, com 127 milllmctrqs de
diametro, e podem supportar uma pressio superior a
roo atmospheras, antes de ser alcancado o limite de

elasticidade do metal.
mmuu‘uunmntlllﬂm
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Figura 2 Figura 3

Nas extremidades d’estes tubos, collocados em fiadas
roximamente horisontaes, alternadamente sobrepostas,
sio directamente aparafuzadas pecas de ferro fundido,
da forma representada pelas figuras 2 e 3, munidas de
orificios ligeiramente conicos. : ‘
A estas pecas, as juncgdes de ferro fundido, cujas
extremidades sdo tambem cénicas, wém adoptar-se, in-
terpondo-se entre ambas um annel metallico, torneado
biconicamente. Apertando-se os parafusos que as fixam,
fica a junta hermeticamente fechada.
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O canal curvo no interior das
junccoes facilita a inspeccio ¢
limpeza.

Emgquanto a fiada’ superior
dos tubos se corresponde, por
meio de junccdes como estas,
com o tubo D (vidé gravura
acima), deposito de vapor, a

fiada inferior ¢ ligada ao tubo

i ———=4 § por onde a caldeira ¢ alimen-
:,?; = E tada, depositando ahi quaes-
///W’WW quer impurezas contidas na
i 7/ agua.

A agua, entrando pelo tubo

Figura 4

1.* fiada e subindo pelas series de tubos corresponden-
tes, percorre-os em zig-zag, constantemente envolvida
pelas chammas.

O nivel de
agua normal ¢é
escolhido bas-
tante baixo para
permittir o des-
prendimento do
vapor na parte
superior da cal-
deira.

Como com-
plemento, sem-
pre que for pe-
dido, pode for-
necer um aque-
cedor da agua

de alimentacio, formado de um systema de tubos, collo-
cados acima da fiada superior e que sio tocados pelos
gazes da combustio, antes d’estes escaparem pela cha-
miné.
~ Asvalvalas V. V. (fig. 1) no encanamento de alimen-
tacao permittem introduzir a agua na caldeira ou dire-
ctamente ou pelo aquecedor. |
Chapas de ferro fundido entrepostas dirigem os ga-
zes de combustdo do modo a envolver todos os tubos.
A fornalha e a grelha serdo contruidas segundo a
qualidade do combustivel usado,

' M

A immensa vantagem que offerece o systema de junc-
¢oes metallicas é evidente;

As juntas assim constituidas sdo as melhores sob to-
dos os aspectos. Os gastos que em curto prazo origina
a substituicdo da borracha e materiaes similares, o tem-
Po perdido n’esta operacio, fazem com que o systema
supra de juntas seja preferivel, pois uma vez collocadas
¢ aparafusadas, nio necessitam mais attencio.

As juncedes, destinadas a ligar os tubos da fiada in-
ferior com o tubo de alimentacdo S (fig. 1) tém sobre
os demais systemas a vantagem de que para retirar um
tubo da ultima fiada inferior, nenhum tubo vizinho tem
de ser-deslocado. As ligacGes na parte superior com o
deposito de vapor D siio construidas do mesmo modo,
resultando d’ahi vantagem consideravel.

Figura 5

_Da comparacio entre as caldeiras inexplosiveis mul-
titubulares ¢ as de diametros grandes, cylindricas, do
Systema Cornwall ou semelhantes e ainda mesmo as do
Systema Locomotiva etc., resulta que nenhuma d’estas
pode offerecer, nem a roximadamente, uma seguranca
contra explosdes igual 4 que ¢ garantida por aquellas;
ainda mesmo que presida d fabricacdo das segundas o

maximo cuidado e seja de optima qualidade o material
empregado.

S, distribue-se por todos os da’

Com facilidade e sem ser preciso dar grande espes-
sura ds paredes obtem-se para estas caldeiras os tubos,
que resistam com plena seguranca a cem e mais atmos-
pheras; ao passo que as caldeiras communs exigiriam
chapas d: excessiva grossura’a fim de se approximar
d’este desideratum.

Por taes motivos s6 é permittida pela legislacio de
diversos paizes a installacdo de caldeiras de vapor em
localidades habitadas, quando, as dimensées dos tubos
que servem de geradores ndo excedem 130 millimetros
de diametro, excluindo todas e quesquer outras espe-
cies de geradores.

Reconheceram portanto os legisladores, que as cal-
deiras, formadas de tubos d’agua, de limitadas dimen-
soes ndo apresentam probabilidade de desastres por ex-
plosdo, e a prova é que, até hoje, nio consta um caso
de ruptura de uma caldeira inexplosivel multitubular

Estd actualmente demonstrado, que o effeito desas-
troso das exploses cresce na proporcdo do volume
d'agua e da quantidade de material da caldeira, que
soffre a accio no momento de ruptura

Ora, as caldeiras inexplosiveis, tendo um pequeno
volume d’agua, comparadas com as caldeiras communs,
diminutas perdas causariam com o escapamento de va-
por e agua, no caso de se romper alguma ligacdo ou
tubo. ;

Nas caldeiras de locomotivas o rompimento de um
tubo de fogo tambem ndo produz os effeitos de uma
explosdo, mas o zimborio da caldeira e a caixa de fogo
estdo expostos ao mesmo perigo.

Retlectindo sobre as vantagens da inexplosibilidade e
ponderando as grandes perdas occasionadas por uma
explosdo, mérmente quando installadas as fabricas em
logares habitados. resulta ser uma necessidade o em-

- prego d’estas caldeiras nos estabelecimentos industriaes,

Altas pressdes. Do exposto conclue-se que nio
existe inconveniente algum em empregar estas caldeiras
para as mais altas presssoes, exigidas pela industria.

O desenvolvimento da industria moderna, exiginda
forcas consideraveis, obtidas com a minima despeza
tem determinado-a construccio de excellentes motores
pelos quaes € aproveitada no mais alto grau a expansio
do vapor que trabalha sobre pressées de 8 a 10 atmos-
pheras, conseguindo-se por este meio reduzir de muito
o consumo de combustivel, como demonstra o numero
sempre crescente das installagbes de motores de expan-
sdo de dois e tres cylindros, systema Compound e tri-
ple expansdo.

De uma pressdo ainda mais alta, necessitam as fabri-
cas de cellulose e de vulcanite, a qual s6 por meio das
caldeiras inexplosiyeis pdde ser fornecida, visto que 0s
fins d’estas industrias exigem pressées de 15 a 20 atmos-
pheras.

Economia de combustivel. A espessura re-
lativamente diminuta das paredes de tubos facilita mui-
to mais a transmissdo do calor, do que as chapas das
caldeiras communs, cujas grossuras siio tres ou quatro
vezes maiores. Em consequencia d’este facto e da dis-
posi¢cdo vantajosa da superficie de-aquecimento, a produ-
¢@o do vapor € rapica e intensa, o aproveitamento com-
pl?to e a resultante economia do combustivel considera-
vel.

Os concertos e reparos nas caldeiras com-
muns occasionados por neglicencia do fogueiro, por in-
crustagoes, ou pela agua acidulada da alimentacio, ori-
ginam sempre despezas consideraveis e perda de tempo
por ser necessario o auxilio de caldeireiros de profissao.
Ao passo que quaesquer concertos nas caldeiras inex-
vlosiveis vodem ser feitos no minimo temoo e quasi sem

P |
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despezas, por ellas serem compostas de elementos eguaes
facilmente substituiveis pelo proprio fogueiro.

Para os paizes accidentados e novos, que vulgarmen-
te so dispéem de maus caminhos, a facilidade de trans-
porte d'estas caldeiras apresenta immernisas vantagens,
pois que as partes soltas de que ellas se compdem, podem
ser transportadas sobre animaes ou em pequenas em-
barcacdes, sem risco algum. Facilmente montavel e des-
montavel uma caldeira n’este genero presta-se ds instal-
lacGes provisorias de qualquer natureza.

Augmento da caldeira. As caldeiras da fabrica
de Walther tém ainda a vantagem de permittir 4 von-
tade o augmento da superficie de aquecimento, juntan-
do-se uma ou mais ﬁ:lCElS de tubos, para o que nio ha
necessidade de interromper o trabalho por longo tempo.

A sua durabilidade pode-se dizer illimitada vis-
to que todas as partes que estdo constantemente ex-
postas 4 accao do fogo e portanto 4 deterioracdo, po-
dem- ser substutuidas com uma despeza minima em-
quanto que as demais caldeiras ap6z repetidos e dis-
pendiosos concertos tém de ser abandonadas.

Podem tambem adaptar-se-lhes, fornalhas de qual
quer especie, conforme o combustivel qne se pretende
usar, tal como: carvio, lenha, turfa, bagaco, serra, pa-
lha, etc. etc.

As dimensdes e pesos das caldeiras inexplosiveis mul-
titubulares do systema Root aperfeicoado, construidas
por Walther & C.* em Kalk, perto de Colonia, silo as
seguintes:

e — - . -
 Superficie de aquecimento || Caldeien com a alvenaria ||

=
R i cauen et P o |
s mull::;!laapchn Total Largura | Comprimento | 3pproximado
g‘g || metros metros | ' f
Pl quadrados { gquadrados f‘ metros metros ” kilos
5| 5 239 1 1020 | 510 || 3.7
5 1 6.00 8,50 1.48%0 2000 | 3.000
R T | 7.30 10.00 ' 1.450 2,000 | - 4300
8 ii 10,00 1334 | 16.20 2.000 || 4.750
10 12.00 16i77 1l 4725 2280 | 5.500
15 15.97 22.306 || 1920 3.165 1 6.300
18 10:17 25.56 1520. 2.103 0.500
20 21.30 20.82 ‘ | 3 ¥y 365 || 6750
22 || 2556 3408 || 1.725 3.165 {| 7100
25 || 2662 37.27 il l.[.lj() 3.165 || 7.000
30 | 3195 4*715' 2.130 | 3465 | 8.300
35 || 3B34 Stz I 2130 | 3165 0.000
40 || 4200 39.64 | 2536 | 3465 || 11200
45 10 . Ariis 68.36 (I 2536 |  3a65 || 12000
o || 3325 455 | 2.042 3465 || 13.000
6o || 63.00 946 || 3.346 3.165 || 13.600
70 || 76068 102.33 3.346 3165 || 18700
25 || 8526 106.50 2.042 3.165 | 19.000
éo L 8946 119.28 3754 3165 || 10700
go || 104.37 134.19 3.754 3a65 | 2085
100 toS.ﬁ.’i 14484 4.56.1. 3.165 | 25.000
120 126:73 162.04 4.364 3.165 || 206.000
130, || 14484 | 18105 || 4.364 3a65 | 28.000
130 || 161.88 | 20223 || 4770 3.165 32.000
180 |[ = 1821 | 22258 || 4770 3.165 | 34.000
200 || 202.34 24282 || 4770 | - 3u65 || 36.000

e
ASSTMBILLYNA GIERAT
DA

COMPANHIA REAL DOS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUEZES

Realisou-se no dia 20, como annunciimos a assem-
bléa geral d’esta companhia, sessio a que presidin o
st. conselheiro Mendonca Cortez, tendo por escrutina-
dores os srs. Feliciano José d'Abreu e Jodo Pedro Dio-
go Patrone, como representante da Sociedade Agricola
¢ Financeira, um dos maiores accionistas.

Secretariou o sr. Francisco da Silveira Vianna: as-
sistiu 4 sessdo o commissario regio, o sr. conselheiro
Antonio de Serpa Pimentel. Estiveram presentes 66
accionistas, representando 35.068 accoes ¢ G674 votos;
as accbes depositadas haviam sido 38.871. A sessio
abriu 4 1 hora, _

Como se vé do relatorio distribuido, ¢ que hoje co-
mecamos a publicar na respectiva secgiao da nossa fo-
Iha, o assumpto que motivdra esta assembléa era da
maior importancia para a companhia-

Desde os primeiros annos da exploracdo da linha de
Caceres, e especialmente desde que a exploracdo das
minas de phosphatos de Caceres, principal elemento
de trafego com que contava a linha para as suas recei-
tas, comecou a declinar, a companhia portugueza, que

or meio de garantia do producto, primeiramente, e pe-
a exploracdo e garantia de juro e dividendo, depois,
tomdra a seu cargo a linha da fronteira a Caceres e
Madrid, a companhia portugueza, diziamos, soffreu sem-
pre prejuizo annual n'esta exploragdo, a que ndo  cor-
respondia o desenvolvimento que dava aos transportes
de penetracio em Hespanha, por aquella fronteira, nem
os de exportacdo d’aquelle paiz pelo porto de Lisboa.

Foi o desejo de dar maior alimento ao trafego d’a-
quella réde que motivou em 1888 o contracto de ex-
ploraciio e de administracdo (trustée) da linha do Qes-
te, que percorrendo a Hespanha n'uma grande exten-
sdo, e ligando as provincias do norte com as do sul,
devia, e deve, promover o augmento de tonelagem a
transportar pela linha de Malpartida, melhorando os
resultados dos contractos com essa linhd.

Constituindo-se a companhia do Grande Central Hes-
panhol, que vae desde ja explorar a linha de Torralba
a Soria até Hendaya ou suas proximidades, convinha
ligar a essa linha aquellas outras, formando uma gran-
de réde duas vezes ligada com os paizes visinhos d'a-
quelle.

A assembléa geral teve de deliberar sobre a sessio
das linhas de Madrid-Caceres e Oeste 4 nova compa-
nhia, mediante a troca de obrigacGes entre as duas so-
ciedades e o pagamento annual, durante 10 annos, de
180 contos, do que resultou para a companhia portu-
gueza a vantagem de uma diminuicdo importante nos
seus encargos annuaes,com a limitacdo a um periodo res-
tricto. A nova sociedade dd & Companhia Real para ga-
rantia das 70 mil obrigacGes que recebe, 210 mil suas
proprias, de 1.* hypotheca

Nio admira, por isso, que a assembléa de 20 de de-
zembro se tornasse do maior interesse e que a discus-
sdo de tdo importante assumpto fosse minuciosa e lar-
ga, como o foi. _

Temaram parte n’ella os srs. Francisco Wanzeller,
Pimenta de Eastro, Marquez da Foz, Pedro Lopes e
Espregueira, apresentando o primeiro d'estes srs. um
additamento e algumas modificacies ds resolucdes pro-
postas pelo conselho de administraciio, com o accordo
do conselho fiscal, tendo por fim tornar-se claro o con-
tracto com a companhia do Grande Central, e augmen-
tar as garantias da companhia portugueza. A assem-
bléa geral approvou as resolucGes propostas, com o
additamento e modificacées apresentadas, por unanimi-
dade de votos, menos um.

Seguer as resolucées votadas:

1.*—Que deis a vossa approvacio e ratificacio ao
contracto de 20 de novembro de 18go, celebrado entre
a nossa companhia ¢ o grupo financeiro organisador da
Companhia dos Caminhos de ferro do Grande Central
Hespanhol, ficando a validade do contracto dependente:

(a) de estar a Companhia do Grande Central Hespa-
nhol legalmente constituida;



















































