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05 CAMINHOS DE FERRO DOS ESTADOS DA EUROPA

Em 100

desenvolvimento que tém tido as rédes fer-

roviarias dos diversos estados da Europa,

sobre tudo n’estes ultimos annos, tem sido

tdo importante ¢ ao mesmo tempo tdo ra-
pido, que se tem tornado difficil encontrar uma estatistica
comparada das mesmas rédes, anno por anno. Esta es-
tatistica varia continnamente, de férma que por pouco
atrazada que seja ndo se pdde considerar exacta. No
presente ensaio da estatistica comparada de Caminhos
de ferro, para obter as médias precisas para estabele-
cer termos de comparaciio entre os varios paizes, foram
adoptados como base os seguintes dados estatisticos que
se podem considerar como dos mais recentes.
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N'este quadro, a ordem de successdo dos estados estd
estabelecida em base ao anno em que foi feita a 1.* con-
cessdo de Caminhos de ferro, e por este motivo a Ingla-
terra occupa o primeiro logar, pois fez essa concessiio no
anno de 1821 seguindo-se-lhe a Franca em 1823, em 1826
a Austria; a Belgica e a Allemanha em 1834, a Iialia e
Russia em 1837, a Hollanda em 1845, a llespanha em
1847, a Dinamarca e Suissa em 1848, a Suecia em 1849,
a Noruega em 1852, Portugal em 1853 e a Grecia e
Turquia em 1857.

Portanto, Portugal resulta ser o decimo-quarto estado
da Europa que introduziu os Caminhos de ferro.

Entre os estados da Europa relativamente a popula-
¢ilo absoluta, Portugal é o decimo segundo; relativamente
a populagéo relativa tem o nono logar com a Suissa e Di-
namarca; relativamente a superficie ¢ o decimo quarto, e
finalmente pela extensdo da sua réde é o decimo terceiro.

Considerando agora a extensiio da réde de cada es-
tado em relacdo aos annos decorridos desde a primeira
concessdo, e & populacdo, obtem-se o seguinte quadro
que mostra a média de trabalho realisado por anno:

. Médin  cong-
Annos decor- | Kilometros de [Média cons-| truida por
Estados da Europa ridos desde| caminhosde| truida pox| auno e por
a 14 con:| ferro explo-| anno 1,000;000 lia-
cessio rados bitantes
Inglaterra ...... 69 31:884 461 13
Franca ...... o 67 36:210 70 17
AUSIIAL 5 e ais s 6 24:432 332 10
Belgica.. .. ..... 5 4:447 79 13
Allemanha...... 56 39:804 710 15
(0 1 O 53 12:604 237 7
ROSSIN o v nis & 53 30:731 ¥ 380 0,7
Hollanda . ...... 45 21602 58 12,8
Hespanha ....... 43 0:427 219 12,3
Dinamarca .. .... 42 1042 46 24
Suissfi. ..., . = 42 2:812 34 18
Bueein o e 41 7:325 153 32
Noruega ........ 38 1:562 30 16
Portugal’........ 37 2:030 35 1147
Turquia ...y, 33 063 20 2,0
'; GIBCIA & 'wovis iies 33 708 20) 10
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Os resultados d’este calculo merecem ser examinados
detalhadamente, por isso que as médias obtidas sdo
maiores para os paizes que & primeira vista parecem
dever ter menos importancia. Portugal fica em 11.° lo-
gar enire as outras nacoes, pela média de kilometros
construidos por anno, reduzida a um milhdo de habi-
tantes.

Nio ¢ facil explicar as razées que justificam os re-
sultados d'este calculo, pois para isso seria preciso es-
tudar a historia especial dos caminhos de ferro em cada
paiz e as causas que acceleraram ou atrasaram o seu
desenvolvimento. O que se péde notar ¢ que a média
resulta em geral mais favoravel aos paizes cuja popula-
¢do especifica € mais pequena, embora haja excepcées,
como por exemplo relativamente 4 Russia.

A média da Europa inteira dd 3.120 kilometros cons-
truidos por anno que correspondem a .1 por milhdo
de habitantes. Portugal estd entre as nacBes que tem
a média superior 4 da Europa em geral, tendo médias
inferiores a esta a Italia e Turquia e a Russia.

Outros dados importantes obtém-se da comparacio
da extensdo da réde de Caminhos de ferro de cada es-
tado com a relativa populacdo e superficie em kilome-
tros quadrados. Resulta pois o seguinte quadro que dd
a percentagem de kilometros de caminhos de ferro por
kilometro quadrado e por 1000 habitantes, e ¢ facil no-
tar que o segundo d'estes dois numeros é o mais im-
portante porque a extensdo de uma réde € funcciio
mais directa da populacdo que serve, que da superficie.
O resultado obtido em base 4 populacio é o termo de
comparacdo que melhor serve para fixar o maior e me-
nor progresso de cada paiz relativamente aos caminhos

‘de ferro que possue.
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Kilometrosdeca-| nha por kilo*|Kilometro de li-
Estades da Europa minho de ferro| metro quadras| nha por 1:900
em exploragio| do de superfi-| habitantes
- cie

Inglaterra ......... 31:884 0101 0:005
Franga, s.ss.: puwaeei 36:210 0:068 0:047
AOSITIR v opvienamesvi 24:432 0:03g 0:044
Belgica ..... e vsvene 4447 o:150 0:537
Allemanha ........... 39:804 0:075 0:340
Jtalta, oo o dhani saeaas 12:604 0:042 0:412
Russia ¢ atcen s s 30:731 0:006 0:379
Hollaoda .o ccc oovv0.- 2:606 0:078 0:573
Hespanha ...... ... . 0:427 0:0185 0:531
Dinamarca ......covn.en 11042 0:050 0:986
SUISSH . ie 5 s s o dne 2:812 0:068 01958
SUBEIE oo s aiv o vsion 7:525 0:016 1:650
INOIRCER: +'bsece 5 o 5705056 1:526 0:0048 0:864
Portigal «.-sisivvisvvis s 2:050 0:022 0:4335
Turquia ....oovveens 063 0:002( 0:003
GDERIE <t 01 3/a50\0 40000 708 0:010 0:358
Luxemburgo......... 398 0:150 0:186
RoBmania. . . oo s vis 2:452 0:188 0:462
SEEBIAL s o/e s el Lo v n 526 0:010 0:2601
Finlandia.. ... ooiaa 1:586 0:004 0:609
BUIgaria ......... olive ()92 0:007 0:2’9
ol o te oo s 214:000 0:022 0:632

Portugal, portanto, occupa o decimo terceiro logar pela
extensdo da sua réde reduzida a um kilometro quadrado
de superficie, e o decimo quinto relativamente 4 exten-
sdo que pertence a 1000 habitantes. E’ preciso notar
que o primeiro d’estes numeros corresponde ao que re-
presenta a média da Europa.

Por um calculo approximado pode-se ver qual serd a
extensdo provavel dos caminhos de .ferro na Europa

ara o fim d’este seculo, isto é para 19oo. Tomando a
média de 3120 kilometros de caminho de ferro cons-
truidos por anno, para 10 annos teremos 31:300 kilome-
tros, que com os 214.999 jd construidos prefazem um to-
tal provavel de 246.199 kilometros, que serd a extensdo
kilometrica dos caminhos de ferro construidos em 79 an-
nos a contar da 1.* concessdo feita pela Inglaterra.

Deixando de parte os caminhos de ferro do estrangeiro
para nos occuparmos dos portuguezes, e recapitulando os
resultados obtidos, temos que Portugal occupa os se-
guintes logares entre os paizes da Europa:

Relativamente a0 anno da 1.* concessdo é 0..... 14

» populagdo absoluta........cvvvue 12°
» populaco Telativa. s vuvos sopanme 8
» superficie em kilometros quadrados 14°
» extensdo total da réde de C."*F.°.. 13°
y média construida p. anno e habi-

tantes 100.000. ... AP S 5 |
kilometros de C. F. por k.®* q.°

» de SUperBeie .. oiv pvinennmeoiee s 1O

kilometros de C. F. p. 1000 hab.. 15°

Portanto, podemos concluir que se Portugal nio estd
muito adeantado em caminhos de ferro actualmente,
tambem ndo estd muito atrazado, posto que a extensio
da sua réde colloca-o no 11° logar tomando por base a
nossa populaciio, pelo qual eccupa o 12°.

A nossa réde cuja extensdo actual é de kilometros
2054, € explorada parte pelo Estado e parte por Com-
panhias, da seguinte férma:

1.° Caminhos de ferro do Estado.

————————— - -———

a) Minho e Douro
Porto a Valenca.........v.vusn SRS e R lae 2 130
Ermenezinde Barca d'Alva . ... .u ivunanins 191t} 336
Ramal'de Braga . 000, 16 et s bias biiias s oot 15
b) Sul e Sueste ¢

Barreiro & Faro - o sk saees 340
Ramalde Seribalc s i) i cwdstvn des hiva 12 .
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2.° Caminhos de ferro de Companhias.

— - - —
¢) Companhia Real dos Caminhos de Ferro
Portugueses
Lishoa (Santa Apolonia) ao Porto........... 337
Entroncamento & fronteira de Badajoz....... R
Ramal de Caceren’ Laq fomilvi susii o s ] 72
Lisboa (Alcantara) 4 Figueira...... TN TR A %
Linha de Cintura (Xabregas a B ¢fio Bemﬁca).! 7
Lisboa (Rocio) a Sete Riost.......... el 4
Ramalidle Glatea ..o i siviie sesanis faia Q
» v Alfarellos... i R o s 17
R B o) o o YT e S R s 2
¥ CascRes .. isica b R o e 19
Fotal.i.ov sl S Bty £ APES A 830
d) Companhia da Beira Alia
Figueira da Foz Villar Formoso........ e 253
TOtal. L R LR L T 253
e) Companhia Nacional
Foz Tua a Mirandella. .. .o coiai vovaninss 55
b B it f e 55
Companhia do Caminho do Ferro do Porto
a Famalicao
Porto, Povoa, Famalicdo............ See el 57
Ratal e B R e 57
Companhia do Caminho de Ferro de Guimaraes '
Louzado a Guimardes..... 3
£ ) 1) SRS S e S s e et T 31
ol gerally crrdlvs ndesvies it s vy 1:246
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Dos 2054 kilometros em exploracio pertencem 808 ao
Estado e 12406 a companhias. Portanto o Estado explora
39.41 %o dos caminhos de ferro existentes e as compa-
nhias 60.59 % pertencendo 41.17 % & Companhia Real,
12.34 4 Companhia da Beira Alta e 7.08 %0 ds outras
companbhias.

Além d’estas linhas existem actualmente 3 caminhos
de ferro em construccio, 0 da Beira Baixa cuja extensio
¢ approximadamente de 200 kilometros, o de Santa Com-
badao a Vizeu que tem 44 e o de Vendas Novas a San-
tarem que tem 3¢. Ao todo 393 kilometros. Concluidas
estas linhas Portugal ficard tendo 2.447 kilometros de
caminhos de ferro.

Com a linha da Beira Baixa péde-se considerar como
concluida a réde de caminhos de ferro de 1.* ordem; o
que resta fazer ¢ a réde de 2." ordem que ¢ constituida
por caminhos de ferro de interesse local, destinados uns
a servirem as povoacOes distantes ainda das linhas de
1.* ordem, pondo-as em communicacdo com as mesmas,
outros a servirem como pequenas transversaes para
unir 2 pontos de réde principal, facilitando assim as com-
municacoes, e evitando os percursos com pontos de re-
gresso.

Para fazer uma ideia de qual serd, mais ou menos, a
extensdo da réde do nosso paiz, que corresponda ds
suas necessidades pode-se tomar por base a réde fran-
ceza que dd 0,947 kilometros por 100 habitantes. Appli-
cando este coefficiente a Portugal teriamos 0,047>¢4,700
que dd 4.400 kilometros para Portugal estar a par
da Franca em relacio 4 sua populacdo. Ora conside-
rando que a posicdo tdo central da Franca exige uma
réde muito completa, o resultado obtido por este cal-
culo é por assim dizer um limite maximo do desenvol-
vimento da nossa réde.

Portanto, quando a nossa réde chegue a ter uma es-

tensdo variavel entre 3500 a 4000 kilometros, em Por-
tugal poderd ser considerado completo o systema de ca-
minhos de ferro.
- Concluidas as construcgoes actuaes ficam ainda a
construir uns 1500 kilometros, em geral de via reduzida,
e se estes trabalhos forem consecutivamente realisados,
com a actividade que se tem notado n’estes ultimos an-
nos, ndo serd preciso muito tempo para obter este re-
sultado que colloca o nosso paiz no logar que lhe com-
pete entre as nacoes da Europa.

H, Borges de Castro.

CAMINHO DE FERRO DE LOURENGO MARQUES

(O movimento e productos da semana decorrida de 6
a 12 d’agosto de 18yo, foi o seguinte:

- Numero Tmportancia
20 0 £ T IR s S A R 104 25313g0
ARG rve v el b A s e 121 1QOT490
e ) o e e s AR SES 252 81480
Bagagens e recovagens, kil....>.  4.115 6oph20
Cédrruagens e gado, 8. V...ivuue 3 107200
Diversos, 188 ea v iiniae v ove
Mercadorias, p. Ve, kil.o.o.ovov. 466,710 1:82380620
Carruagens e gado, idem....... I 2230
Diversos, 1dem s s o ensevomswhise 1359130
Receitas fora do Trafego....... 811360
Totaleasntnmme saass 2:649%4380
Média por dia durante a semana......... 378487
Média por kilometro, durante a semana. . . 20700
Producto médio annual por kilometro. ... 1:82o~zﬁ§96

Producto total durante o exercicio....... 36:2582815
Média por dia durante o exercicio.......

Producto annual por kilometro durante o
EXErCICI0 s 5 ¢ st i e B B o . o o 7783;-729

A extensdo explorada durante a semana foi de 8q ki-
lometros ¢ a média desde 1 de janeiro 75.87.

PARTE OFFICIAL
Ministerio das Obras Publicas, Commercio ¢ Industria

DIRECCAO GERAL DAS OBRAS PUBLICAS E MINAS
2.%— Reparticao— Caminhos de ferro

Sva Magestade El-Rei, a quem foram presentes os regulamen-
tos de circulacdo sobre via unica, de signaes, de telegraphos e re-
logios, do servico de estacoes, dos conductores, revisores e guarda
freios, dos machinistas e fogueiros, dos guardas, dos capatazes e
assentadores de via, dos unmformes e dos passes, bonus e aucto-
risacoes, datados de 12 de junho ultimo, e os de servico sanitario
e de saude, datados de 28 de junho de 1887, propostos pela com-
panhia nacional de caminhos de ferro para o servico de explora-
¢io do ramal de caminho de ferro de Santa Comba Dido a Vizeu,
em conformidade com o disposto no artigo 77.° do contracto de 26
de julho de 1885: ha por bem, conformando-se com o parecer de
2 do corrente mez da junta consultiva de obras publicas e minas,
approvar os mencionados regulamentos com resalva das disposi-
¢oes do regulamento de 11 de abril de 1868 ¢ das modificacoes

ue de futuro o entenda dever fazer, quando regulamentar por
fdrma diversa da actual os servigos da exploragdo de¢ caminhos de
erro.

O gne se communica ao respectivo director fiscal para sua in-
telligencia e effeitos devidos.

Paco, em 17 de outubro de 1890, Thomds Antonio Ribeiro Fer-
reira.

Para o director da fiscalisacdo do caminho de ferro da Beira
Alta e ramal de Vizeu.

Sua Magestade El-Rei, conformando-se com o parecer de 29
de setembro findo, da junta consultiva de obras publicas e minas:
ha por bem approvar o projecto, apresentado pela companhia do
caminho de ferro do Mondego, da estaciio da Louza, ao kilome-
tro 32,523, no 1.° lanco da 2.* sec¢do do ramal de caminho de
ferro de Coimbra a Arganil, comprehendendo a planta de uma pas-
sagem de nivel, ao kilometro 32,370 do mesmo caminho de ferro
na estrada districtal n.° 108 de Vi-(larinho por Casal de Almeida A
estrada real n.° 58 e a Casal da Fonte, devendo, porém, a estrada
de accesso d estacdo ter, pelo menos, 6 metros de largura, sendo
4 metros de faxa de rodagem e 1 metro para cada um dos dois
passeios, devendo tambem construir-se uma casa de guarda ou bar-
raca de agulheiro, juntd da passagem de nivel.

Pago, em 17 de outubro de 1890.—=Thomads Antonio Ribeiro Fer-
reira.

Para o director da fiscalisacdo da construcc@io do ramal de ca
minho de ferro de Coimbra a Arganil.

Sua Magestade El-Rei, conformando se com o parecer de 22
de setembro findo da junta consultiva de obras publicas e minas:
ha por bem approvar o projecto da passagem de nivel ao kilome-
tro 31,187 no 1.° lango da 2.* seccdo doramal de caminho de ferro
de Coimbra a Arganil na estrada districtal n® 108 de Villarinho
por Casal de Almeida 4 estrada real n.” 58 e a casal da Fonte, apre-
sentado pela companhia do caminho de ferro do Mondego.

Pago, em 17 de outubro de 1890.—= Thomas Antonio Ribeiro Fer-
reira.

Para o director da fiscalisa¢io da construc¢do do ramal de ca-
minho de ferro de Coimbra a Arganil.

Sua Magestade El-Rei, conformando-se com o parecer de 2 do
corrente mez da junta consultiva de obras publicas e minas: ha
por bem approvar o projecto datado de 15 de setembro findo,
apresentado pela companhia real dos caminhos de ferro portugue-
zes, de alteracao nas fundac¢o:s dos muros esquerdos dos éncon-
tros da ponte do Alviclla ao kilometro 88,361 da linha de leste,
devendo, porém, em harmonia com a opinido do director fiscal
construir se uma forte grade de madeira sobre a qual assentard

or inteiro o macisso de beton das fundacBes com 5 metros de
argura e 1™50 de espessura, e encher-se com pedra secca o es-
pago entre os dois muros de ala e os das testas da ponte.

Paco, em 18 de outubro de 1890=Thomds Antonio Ribeiro Fer-
reira.

Para o director da fiscalisa¢iio dos caminhos de ferro de leste,
norte ¢ oeste.

Tendo sido, por decreto de 20 de junho ultimo, declarado de

1017860 " utilidade publica e urgente, para a construc¢io do 1.2 lanco da 1,*

&
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sec¢do do ramal do caminho de ferro de Coimbra a Arganil, a ex-
propriacio de uma percella de terreno com 0 n.® 10 ¢ a designa-
¢do de que a mesma parcella estd situada na freguezia da Velha,
concelho e districto de Coimbra, e pertence a Victoria Barreto,
indicando-se além d'isto na respectiva planta parcellar que a mes-
arcella confronta do norte com a proprictaria, do sul com o

ma
rio Mondegr, do nascente com o conde da Foz de Arouce e do

poente com Julia e Adelaide Pessoa, e tendo-se verificado que a
dita parcella estd situada na freguezia de Santo Antonio dos Oli
vaes, que a sua propriedade pertence a D. Anna Victoria Barata
Figueiredo e que as suas confrontacdes sio : norte Julia e Adelai-
de Pessoa, sul caminho publico, nascente e poente a proprietaria:
hei por bem, conformando-me com o parecer da junta consultiva
de obras publicas e mines, determinar que fique sem effeito o
mencionado decreto de 20 de junho ultimo na parte que diz res-
peito 4 parcella n.° 10, e declarar de utilidade publica e urgente
para a construcgio referida, nos termos das leis de 23 de julho de
1850 e de 8 de junho de 1839, a expropriacio du parcella n. 10,
marcada na planta parcellar que baixa com o presente decreto as-
signada pelo ministro e secretario d'estado dos negocios das obras
publicas, commercio e industria.

O mesmo ministro e secretario d'estado assim o tenha enten-
dido e faca executar. Paco, em 25 de outubro de 18¢o. = REIL =
Thomas Antonio “Ribeiro Ferreira.

MINISTERIO DOS RE‘GOCIOS DA MARINHA E ULTRAMAR

Direccdo geral da marinha

7.2 Reparticdo da direccdo geral da contabilidade publica

Na conformidade do disposto no contracto de 25 de setembro
de 1885 para a construcc¢@o e explora¢iio do caminho de ferro de
Ambaca, auctorisada por carta de lei de 16 de julho do mesmo
anno e em cumprimento do preceito estabelecido no § 6.° do artigo
7.2 do decreto de 28 de junho do corrente anno, hei por bem de-
determinar, tendo ouvido o conselho de ministros, que no minis-
terio dos negocios da fazenda seja aberto a favor do ministerio da
marinha e ultramar, direc¢do geral do ultramar, um credito espe-
cial de gg:713%380 réis, para pagamento da garantia de juro do
caminho de ferro de Loanda e Ambaca, correspondente a parte
da importancia liquidada no 2.° semestre do exercicio de 1889
18go, para que ndo foi sufficiente a verba calculada no or¢amento
rectificado do mesmo exercicio, devendo 0 pagamento a fazer, ser
inscripto na conta da despeza extraordinaria, capitulo V; do so-
bredito exercicio de 1880-18¢go, sob a designacao: «Garantia 4
companhia do caminho de ferro de Ambaca, nos termos da lei.»

Os ministros e secretarios d'estado dos negocios da fazenda e
dos negocios da marinha e do ultramar o tenham assim entendido
e facam executar. Paco, em 25 de outubro de 18go.=REl=José¢
de &Mello Gouveia— Antonio José Ennes.

Em conformidade com o artigo 44.° do contracto de 14 de de-
zembro de 1883, approvado por decreto com forga de lei da mesma
data, e cumprindo os preceitos do § 6.° do artigo 7.° do decreto
de 28 de junho de 18go: hei por bem determinar, tendo ouvido o
conselho de ministros, que no ministerio dos negocios da fazenda
seja aberto, a favor do ministerio dos negocios da marinha e ul.
tramar, direccdo geral do uliramar, no exercicio de 18go-1fg1, um
credito especial na importancia de 13o0:00080c0 réis, destinado a
occorrer ao pagamento de despezas de construcgiio, fornecimento
de material, e exploragiio ¢ conservacio do caminho de ferro de
Lourengo Marques, devendo 0s respectivos pagamentos ser escri-
pturados na tabella da despeza extraordinaria do mesmo exerci-
cio e ministerio sob a seguinte designacido: «Capitulo VIL.—Cami-
nho de ferro de L.ourengo Marques, conclusiio de obras, e despe-
zas de exploragdo e conservacion.

Os ministros e secretarios d'estado dos negocios da fazenda e
dos negocios da marinha e do ultramar assim o tenham entendido
e facam executar. Paco, em 25 de outubro de 18go.=REL=José
de Mello Gouveia— Antonio Jose Ennes.

9. Reparticdoda direccdo geral da contabilidade publica

Em conformidade com a carta de lei de 26 de maio de 1884 ¢
com a prescrip¢ao do § 6.° do artigo 7.° do decreto de 28 de ju-
nho do corrente anno : hei por bem, tendo ouvido o conselho de
ministros, ordenar que seja aberto no ministerio da fazenda a fa-
vor do das obras publicas, commercio e industria, um credito es-
pecial de 30:832«'1?§3o a inscrever na tabella da distribuiciio da des-
peza extraordinaria do segundo dos referidos ministerios, do exer-
cicio de 18qgo- 1801, nos termos seguintes:

«Capitulo 6.% artigo 2.—Garantia de jure no caminho de ferro
de Foz Tua a Mirandella, (carta de lei de 26 de maio de 188y—
30:812$830.0

\

Os ministros e secretarios d'estado dos negocios da fazenda e
das obras publicas, commercio ¢ industria. assim o tenham entén-
dido e fagam executar. Pago, em 25 de outubro de 18go.=REL
=Jos¢ de Mello Gouveia= Thomdas Antanio Ribeiro Ferreira.

ENTRE COLLEGAS

Agradecemos a todos os nossos collegas, de Lisboa
e provincias, as palavras de louyor com que tém noti-
ciado o apparecimento do livro do nosso director, A Re-
publica Argentina.

D’esta generalidade excluimos, bem entendido, O Dia
que, preferindo o commodo systema de ndo ler o livro,
julgando-o s6 pela capa, dd prova publica da mais crassa
ignorancia do que elle contem. Para lhe pouparmos o
trabalho, dir-lhe-hemos que ndo se destina, aquelle po-
bre escripto, a revolucionar as populacdes, fazendo-as
correr em tropel para as praias argentinas; antes tem
por fim promover o desenvolvimento das nossas rela-
coes commerciaes com aquelle florescente paiz.

De resto, ndo seria mesmo um desservico ds nossas
populacdes o aconselhar-lhes que, querendo emigrar, es-
colham o clima temperado da Republica Argentina, en-
tre o 21° e o 56° de latitude sul, de preferencia ao sol
abrasador do Brazil, de onde, os poucos que voltam 4
patria quando ndo vém physicamente doentes, tanto
succede virem obsecados da intelligencia.

P

CAMINHO DE FERRO EM SUMATRA

Pouco ou nada se tem fallado nas linhas ferreas que sulcam o
solo da Oceania em geral, e da Malasia em particular. As raras re-
ferencias que de quando em quando surgem nos jornaes da espe-
cialidade dizem respeito todas, aos caminhos de ferro que a Ingla-
terra vae construindo na Australia insuflando assim mais um po-
derosissimo elemeénto de vida e progresso na sua floréscente colo-
nia da Melanesia; no entanto avancando para o norte ver-se-ha
que carece de raziio o exclusivismo mencionado, visto que ahis
encontraremos as possessoes d'uma pequena mas prospera naciio
europed, nas quaes os rails das vias ferreas comegam jd abragando
o solo em extensdes importantes.

A Hollanda a grande colonisadora de Sumatra, niio fica atraz
da Albion, com respeito ao desejo de dotar os seus dominios da
Oceania, com o importante beneficio das linhas ferreas.

A determinante da construcgiio do caminho de ferro de Pa-
dang a Ombilien, na ilha de Sumatra, foi a necessidade de estabe-
lecer vias de communicac¢iio por onde se podessem explorar facil-
mente asricas minas d ‘Ombilien,jazigos hulheirosde enorme impor-
tancia attendendo 4 suasuperior qualidade. Estas minas que eram
de grande interesse para a marinha e para a industria das colonias
hollandezas, acham se a 78 kilomeétros do porto de Padang, mas
entre ellas e esta localidade existe uma barreira enorme, formada
de altas montanhas, o que obrigavaa uma volta consideravel.

O governo hollandez compenetrado da importancla da ques-
tio—visto que a hulha que se gastava ali era importada da In-
glaterra e vendida por alto preco desde alguns annos - - encarre-
gou o engenheiro M. Cluysenaer de estudar o tracado d'um ca-
minho de ftrro entre Padang e Ombilien.

A oropraphia geral do paiz € a de uma planicie estendendo-se
do mar & base da cordilheira cujo sopé estd a 356 kilometros ap-
proximadamente do littoral, ¢ se eleva a 150 metros de altitude;
de outro lado da cordilheira ha uma outra planicie cuja altitude,
de 363 metros acima da base da montanha. desce a 208 metros
em Ombilien. Em frente do Padang as montanhas teem uma al-
tura consideravel, de maneira que foi necessario desviar os traga-
dos dos dois lados da cordilheird, para os conduzir a um local que
apenas se eleva a 770 metros, sobre o nivel do mar.

Mr, Cluysenaer estudou a passagem da montanha com ram-
pas maximas, de 25 milimetros, o que exigia um desenvolvimento
consideravel, e obrigava a despezas tiio elevadas, que o governo
hollandez hesitou em lhe -dar execugio.

Voltando d& Europa, M. Cluysenaer, viu o desenvolvimento que
tomavam os caminhos de ferro de cremalheira; conferenciou com
M. Riggenbach, o inventor d'elles, e convenceu-se lo§o de que no
emprego d'este systema se encontrava a unica solu¢io economica
do preblema.

odificou, pois o tragado, introduzindo lhe rampas maximas
de 70 millessimas em vez de 25, o que reduziu ém mais de meta-
de a extensfio do tragado de montanha, e diminuiu logo o custo,
proporcionalmente,
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O projecto actual ¢ de uma linha de pequena rampa, na exten-
sdo de 56 kilometros partindo de Padang e atravessando paizes
fertilissimos até a pequena cidade de Kayocotanam, segue d'ahi
em cremalheira de 206 kilometros de extensdo, variando as inclipa-
coes de 50 a 70 millessimas j sobe d'um lado e desce do outro, a
montanha, para se ligar a uma segunda linha em patamar, de 63
ki'ometros, que chega ao jazigo de hulha.

A exploragio das linhas de planicie faz-se por meio de loco-
motivas ordinarias, em numero de quatro: as da cremalheira teem
quatro locomotivas de engrenagem, de 20 toneladas de pezo, que
rebocam, a duas e duas, um comboio de 250 toneladas. Colloca-
se uma locomotiva na frente ¢ outra na cauda do comboio. A ve-
locidade reduz-se a dez ou doze kilometros por hora nos sitios.
em cremalheira, A via ¢ de um metro e o raio minimo das curyas
de 150 metros.

O governo hollandez dicidiu executar este novo proje-
cto e encommendou o material fixo e circulante 4 fabrica de ma-
chinas d'Esslingen (Wurtemberg) a qual o construiu segundo os
planos de M. Riggenbach. Os trabathos comecaram sob a direc-
¢io do engenheiro em chefe hollandez M, Izermann, adjuncio de
M. Kuntze, engenheiro que possue grande pratica dos caminhos
de ferro de cremalheira, systema Riggenbach, e gue installou na
Europa grande numero d'elles.

As despezas de estabelecimento d’este caminho de ferro, cal-
culam-se em cerca de 16 milhGes de francos, numeros redondos,
decompostos como se segue: 119 killometros de linha plana a
100:000 francos, e 26 kilometros de linha de cremalheira a 150:000
francos, ou sejam a 3.800:000 francos.

NOTAS DE VIAGEM
XXXI

De Marselha a fronteira

Sem deixar de ser interessante, o caminho desde Mar-
selha até a fronteira hespanhola, niio offerece tantos
attractivos como o que a esta cidade conduz, desde a
fronteira italiana,

Partindo da capital do Mediterraneo percorremos uns
34 kilometros sem maior importancia, até a estacio
de Berre, onde um ponto de curiosidade nos attrahe.
IZ" este o vastissimo lago formado pelo Mediterraneo
¢ que poderia servir do mais bello porto d'abrigo da
Europa, se a sua barra nilo fosse tambem a mais aper-
tada do continente, e especialmente se um singular des-
leixo o ndo deixasse abandonado do commercio e da
navegacao.

O comboio segue a margem do lago, deixando ver,
a pequena distancia, no alto de uma collina as imponen-
tes ruinas do castello de Miramas, (54 kilometros de
Marselha).

Em breve a linha atravessa um perfeito deserto que
estabelece o mais palpitante contraste com todas as
bellezas naturaes que enfeitam o percurso até ali.

E, apesar d’isso, nilo deixa de ser bello, tocante de
aridez selvagem, aquelle enorme terreno onde a vegeta-
¢do ndo cresce, e de que a populacdo fugiu, segundo
conta a lenda, quando a Crau—assim se chama aquel-
le logar— foi assolada por uma chuva de pedras enor-
mes que ainda hoje juncam o solo, como se uma gigan-
tesca derrocada o cobrisse de escombros.

Em seguida, sobre differentes e repetidos viaductos,
vamos perdendo de vista aquella amostra da Africa na
Europa, para, depois d’'um maior, de 770 metros de
comprimento, composto de 31 arcos de 21 metros de
luz, chegarmos a Arles, ponto de crusamento da linha
de Lyon com a de Marselha.

Se o vigjante tem apetite e quer provar um notavel
producto do paiz, compre no bufete um pouco de sal
cichiio, uma especialidade que constitue a principal in-
dustria de Arles, universalmente conhecida.

Mas ha ainda outro predicado pelo qual Arles se tor-
na notavel — a b:lleza das suas mulheres— que passam
por ser as mais perfeitas da Franca.

O typo da arlesiana, mixto de grego e romano, cor-
recto nas suas linhas, illuminado pelo seu olhar puro,

vivo, realcado pela touca original que lhe emoldura o
rosto, ¢ o mais attrahente e sympathico.

Esta curiosidade local pode facilmente ser apreciada
do comboio, vendo passar na estrada, que por algum
tempo ladeia a linha, as filhas da antiga cidade que o
imperador Constantino tanto apreciava.

De Arles a Lunel sio 43 kilometros que se percor-
rem em menos de 1 hora, sem ponto mais notavel, es-
pecialmente

O comboio Internou-se para Norte; apenas em Gilles
crusamos o Rhodano por meio de uma ponte bem ex-
tensa; em Le Cailar entra-nos da direita, na linha em
que vamos, a que nos traz os passageiros de Nimes, e
em Aimargues deixamos, 4 esquerda, os do pequeno
ramal que vae a Aigues Mortes.

Sete kilometros depois estamos em Lunel, cidade do
extremo oriental do departamento do Herault, de gran-
de commercio e produccio de bebidas espirituosas, ver-
mouth, absintho, etc.

Scguidamente o ponto mais notavel é Montpellier,
suavemente recostada em amphitheatro na vertente da
montanha, olhando o mar; e notavel, dizemos, pela sua
bella cathedral gothica, as suas egrejas da mais elegan-
te apparencia e o seu vasto mercado, imitado das Hal-
les Centrales de Paris. D’este ponto em diante volta-
mos a percorrer a margem do Meditérraneo, tdo perto
das aguas que, por vezes, ellas quasi vém lamber os
carris onde seguimos.

Depois passa-se, em Frontignan, uma elegante ponte

de 1:300 metros, e em seguida outra, em Thau, e eis-
nos em Cette, ponto de junccio das linhas do Mediter-
ranco € do Meio-dia.
.. Cette ¢ um ponto de bastante importancia; o seu
commercio ¢ estimado em mais de um milhio de tone-
ladas annuaes; a sua industria consiste especialmente
na fabricacdo de vinhos... estrangeiros

O Valde-peiias, o Porto, o Jerez e o Madeira, sio
produzidos em Cette em quantidade que abastece vas-
tos mercados da Europa e das Americas, sem que n'el-
les entre, muitas vezes, a menor por¢io do liquido cujo
nome figura pomposamente nos rotulos das transparen-
tes garrafas.

I tdo reconhecida estd essa industria, tanto essa fal-
sificacdo adquiriu jd foros de proprietaria dos titulos
com que se enfeita, que ndo ¢ raro encontrar nas vasi-
lhas letreiros como este:

Verdadero mno de Alicante.
fabrica en Celte

[sto posto, ndo admira que a Franca exporte annual-
mente para a America mais vinho do Porto... do que
nos.

Resta-nos o percurso até Perpignan onde deixare-
mos a Franca para, por Port bou, entrar em Hespa-
nha, percurso que fizemos de noite, accordande s6 na
fronteira ao som do cantado idioma cataldo ‘e de um
mau castelhano em que o carabinero nos convidava a
desvendar lhe aos olhos os segredos das nossas malas.

#
ORGANISACAO B EXPLORAGAO D'UM CAMINHO DE FERRO INGLEZ

(Conclusao)

CAPITULO XIV
IRelagdoes entre as companhias e o Ilstado

Em Inglaterra os caminhos de ferro séo construidos
pelas companhias, sem garantia ou subvencio, e com
concessdo illimitada, cedida pelo parlamento, com pare-
cer das duas camaras. O parlamento por esta concessio
concede o dircito de expropriacio e fixa o maximum

¥ das tarifas.

Lot ] MPERE e
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Todas as novas linhas, antes de serem entregues 4
exploracdo, bem como qualquer modificacdo feita nas
linhas antigas, deve ser inspeccionada por um dos en-
genheiros de Board of Trade, que tem por missdo ve-
rificar o estado da via, das pontes ¢ dos signaes, antes
da abertura.

Caso se dé alguma desgraca pessoal, a companhia
deve prevenir o Board of Trade, o qual enviard para o
logar do sinistro um dos seus engenheiros que deve fa-
zer o inquerito e um relatorio que em seguida ¢ sub-
mettido ao parlamento e publicado.

O Board of Trade pode tambem exigir das compa-
nhias o emprego dos signaes de intercommunicacio e
freios continuos nos comboios; regularisa o servico das
passagens de nivel e pode obrigar as companhias a sub-
stituirem estes crusamentos de estradas por passagens
superiores ou inferiores, conforme achar mais conve-
niente; finalmente tem sob a sua direccao o servico dos
comboios de operarios.

Em 1873 o parlamento sanccionou uma lei chamada
Railway Canal and Traffic Act, em virtude da qual sc
creou um tribunal composto de tres membros (Railway
Commissioners), encarregado de resolver todas as ques-
toes que podesse haver entre as companhias, entre es-
tas e as dos canaes e entre um particular e uma
companhia de canal ou de caminhos de ferro. Este tri-
bunal, que funccionou durante 15 annos, prestou gran-
des servicos e resolveu equitativamente todas as ques-
toes que lhe foram submettidas.

N'estes ultimos tempos requereram-se certas modifi-
cacdes n'esta legislacdo, apresentando-se como pretexto
que as tarifas das companhias ‘eram muito elevadas, e
que o commercio do paiz lucraria muito se o proprio
governo fixasse as tarifas, em vez das companhias o
poderem fazer livremente. As companhias oppozeram-
se tenazmente a isto e luctaram com todas as suas for-
cas contra o novo Railway and Canal Traffic Act, apre-
sentado pela primeira vez ao parlamento em 1880, por
M. Mundella, entio presidente do Board of Trade,
com o ministerio de Mr. Gladstone. Ndo obstante esta
energica opposicdo, a lei foi de novo apresentada ao
parlamento em 1388, pelo ministerio de Salisbury, sen-
do entdo approvada.

Esta lei colloca as companhias completamente sob a
dependencia do Board of Trade. Em 1888, Mr. Watt
dirigin uma proposta & Camara dos Communs, tendo
por fim a compra para o Estado de todos os caminhos
de ferro do Reino Unido, conforme o Railway Act de
1844. Posto que esta proposta fosse rejeitada, a ideia
d'ella conta em Inglaterra um certo numero de parti-
darios. Tambem M. Findlay tenta demonstrar no fim
do capitulo XIV todos os inconvenientes d’esta com-
pra. Além da diminuicdo de receitas que d’ahi resulta-
ria, diminuicdo ainda aggravada com os juros que seria
preciso garantir aos actuaes accionistas, 0 governo te-
ria obrigacdo de reduzir as tarifas, a fim de beneficiar
o publico com a compra das linhas. Seria pois indispen-
savel compensar este deficii com outros elementos de
receita.

Mr. Findlay mostra tambem os inconvenientes que
adviriam para o publico e para os industriacs, que nao
mais poderiam, como actualmente, estar a todos os mo-
mentos em relaches com os agentes da companhia,
agentes que conhecem oS seus negocios e as suas ne-
cessidades, por isso que sdo tambem commerciantes ¢
apenas desejam facilitar o mais possivel as transaccoes;
em caso contrario teriam que haver-se com agentes do
governo ligados a regras meticulosas, em geral pouco
servicaes e recusando-se sempre a tomarem alguma
responsabilidade. e

Além d’outros inconvenientes que o auctor cita ain-

da, M. Findlay passa em revista os differentes paizes
em gue os caminhos de ferro sdo administrados pelo
Estado, e chega 4 conclusiio de que os resultados obti-
dos at¢ agora estdo muito longe de ser lisongeiros.

Organisa¢io militar dos caminhos
de ferro

O capitulo XVI, e o ultimo, tratam dos caminhos de
ferro como meios de defeza.

O governo inglez organisou um corpo de exercito
que tem o nome de Engineer and ‘Railway Volunteer
Staff, e que se compoe d’um certo numero de enge-
nheiros, muitos empreiteiros importantes e directores
dos principaes caminhos de ferro; os empreiteiros com-
péem o La bour ‘Branch do corpo de exercito. O fim
que o governo deseja attingir € que, em caso de inva-
sdo, os officiaes d’este corpo possam dirigir a explora-
cdo dos caminhos de ferro, como fazem em tempo de
paz, mas sob uma direccdo militar superior. N'estas
circumstancias, os caminhos de ferro inglezes ficam en-
tregues por todo o tempo necessario 4 livre disposicdo
do governo. '

a primavera de 1885 fez-se, pelo ministerio da guer-
ra uma experiencia d'esta organisaciio com o fim de se
examinar a maneira segura como ella poderia funccio-
nar, sob o ponto de vista dos transportes militares. In-
felizmente esta experiencia apenas foi feita sobre papel,
isto ¢, a marcha dos comboios estabeleceu-se nos qua-
dros, mas estes nunca s¢ converteram en realidade.

Comtudo, esta experiencia permittiu fazer-se uma
ideia do que as companhias de caminhos de ferro po-
deriam fazer em caso de necessidade. M. Findlay des-
creveu com alguns detalhes o programma jd tracado e
a organisacdo do servico dos comboios.

Os comboios militares que deviam transportar 130
mil pessoas, eram destinados a ter uma velocidade de
marcha de 4o kilometros por hora, deduzindo as pare=
gens e deviam seguir-se uns ao0s outros com quinze mi-
nutos de intervallo.

Além do estado-maior, ¢ conveniente em caso de in-
vasio em paiz estrangeiro, a fim de se poder servir dos
caminhos de ferro em paiz invadido, o ter-se d disposi-
cdo machinistas, fogueiros e operarios aptos para faze-
rem as reparacoes, de material circulante e da via, e

finalmente homens habituados ao servico dos comboios.

Para este fim, creou-se em principios de 1887 nas of-
ficinas de Crewe, onde ha cerca de 6:000 bperarios,
um corpo de voluntarios com o nome de Secoud Ches-
kire ‘Railway Engineer Volunteers, o qual é composto
actualmente de uma forca effectiva de 631 homens, sen-
do 23 officiaes.

Este corpo compde-se totalmente de ferreiros, mon-
tadores, machinistas e fogueiros, sendo todos instruidos,
por meio de conferencias, sobre a exploracio dos cami-
nhos de ferro debaixo do ponto de vista militar. Alguns
d’estes homens alistaram-se no corpo de engenheria
(Royal Engineer) e tém obrigacio de servir o exercito
em caso de guerra. Esta organisacio, ainda em come-
co, apenas existe hoje nas duas officinas de Crewe, mas
ndo admitte duvida que as outras grandes companhias

seguirdo este exemplo.
(Revue Générale des Chemins de Fer).

PUBLICAGOES RECEBIDAS

Photographia elementar. —O Tratado pratico
de photographia elementar, por Charles Mendel, ¢ um
livrinho illustrado com 88 gravuras, pelo modico pre-
co de 1 franco, prego que nio estd em relagdo com o

»

¥ valor real da obra, porque estd, sob a forma concisa ¢
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clara, contém um grande numero de indicacdes prati-
cas e conselhos uteis que collocam a photographia ao
alcance de toda a gente. Hoje que ella se tornou um
passatempo agradavel, e que o numero dos photogra-

hos amadores se multiplica mais e mais, o opusculo
de M. Mendel é um verdadeiro guia a seguir para se
evitar as tentativas infructiferas e os dissabores que ha
sempre no comeco dos estudos da photographia, como
de qualquer outro ramo da arte

O auctor descreve os apparelhos mais praticos, ensi-
pa aos principiantes os methodos mais simples e mais
infalliveis, e dd-lhes as nocGes fundamentaes por meio
das quaes qualquer se pode facilmente familiarisar com
as operacoes photographicas, de maneira a encontrar
n’ellas, como amador, o bom exito que legitimamente
o satisfaz.

A’ livraria da «Science en familles. rue d’Assas, 118,
Paris, que nos enviou este interessante trabalho, agra-
decemos a offerta.

LINHAS PORTUGUEZAS

—_—

Mormugéo.—O rendimento d’esta linha (51 milhas),
durante a semana que findou ém 13 de setembro ulu-
mo, foi de 5:112 rupias, sendo 4:354 provenientes do
transporte de mercadorias e 758 do movimento de pas-
sageiros e recovagens.

O rendimento da semana correspondente a esta, em
188, foi de 7:809 rupias, sendo 7:199 provenientes do
transporte de mercadorias e 700 do movimento de pas-
sageiros, elc.

Houve, pois, no rendimento da semana finda em 13
de setembro ultimo, comparado com o da semana cor-
respondente, em 1880, um augmento de 58 rupias, por
movimento de passageiros, e uma diminuicio de 2:845
ruplias, pelo decrescimento do trafego de mercadorias.

otal, para menos, 2:787 rupias.

Numero de trens—milha, 2:048.

A Companhia Carris fora da lei.—-E’ sabido dos
nossos leitores que bastante nos temos empenhado na
defeza da Companhia dos Americanos de Lisboa, sem-
pre que entendemos que a justica estd de seu lado.
Agora, porém, que ella se colloca fora da lei, elevando
a sua tarifa, sem aviso ao publico, sem approvacao da
Camara Municipal, sem outra justificacdo sendo o seu
livre arbitrio, ndo deixaremos de censurar-lhe o abuso,
que ndo pode nem deve ser tolerado.

A Companhia Carris abriu a sua carreira do Lumiar
e publicon a sua tarifa que fixa o preco de 5o réis do
Intendente ao Campo Grande e 3o réis do Arco do Ce-
go a este mesmo ponto.

Mas agora, sem dar satisfacdo nem 4 Camara nem ao
publico, exige ao domingo, nos carros extraordinarios,
80 e 50 réis por aquelles precursos.

Uma perfeita extorsdo que, se pouco significa pelo
seu valor, tem comtudo a alta s‘ijgniﬁcagéo de repre-
sentar um precedente de revolta da direccdo da Com:
panhia contra a lei que a regula, o que de forma algu-
ma lhe deve ser tolerado, sendo-lhe imposta a multa
correspondente.

Tendo recebido repetidas queixas contra o abuso, f6-
mo-nos informar na Camara Municipal, onde soubemos
que ndo s6 a tarifa nfo foi modificada, como que a Ca-
mara protestou contra a alteraciio, ao que a Companhia
nio se dignou ainda responder.

Estatistica da estagdo do Roecio.—O movimento
de passageiros n'esta estacdo desde 11 de junho, em
que foi inaugurada, até 3o de setembro, foi o seguinte:

Passageiros sahidos, 71:426.

Passageiros entrados, 35:574.

Deve-se notar que n’estes ultimos ndo estdo incluidos
os que regressaram a Lisboa com bilhete de volta, pelo
que o numero dos chegados nio deve ser inferior ao
dos que partiram.

Ha ainda a contar os bilhetes de assignatura, que nio
se devem estimar em menos de 300 viagens diarias em
cada sentido, ou seja Goo em cada um dos i1 dias
66:600 em total que, com os 71:420 supra ¢ egual nu-
mero de chegadas, podemos orcar em 210:000, nume-
ros redondos, o movimento da Central, ou cerca de
1:9goo por dia.

Coimbra a Arganil. —Alguns collegas teem dito
que estdo suspensos os trabalhos de construccao d’esta
linha.

Estamos auctorisados a declarar que, bem pelo con-
trario, as obras continuam e com actividade, achando-
se a locomotiva de balastragem j4 no Padrao, onde € a
balastreira, e devendo em breve comecar o assentamen-
to da via entre Miranda do Corvo e a Louza.

Linha de Cascaes.—Como dissémos, realisou-se
no dia 17 a experiencia official d'esta linha, na parte
comprehendida entre Alcantara e Pedroucos.

Fizeram-se tres experiencias. A primeira de pequena
velocidade de Alcantara a Pedroucos, parando apenas
em Belem.

A segunda, em grande velocidade, de Pedroucos a Al-
cantara, com paragens nas estacoes intermédias.

A ultima, de pequena velocidade, de Alcantara a Pe-
droucos, para inspecciio da linha e das estacoes, regres-
sando depois em grande velocidad= até Alcantara, ape-
nas com quatro carruagens conduzindo a commissao.

A commissio achou a linha em bom estado, come-
cando, portanto, a funccionar brevemente os novos
combuoios partindo dois ascendentes e dois descenden-
tes, da estacdo central do Rocio.

De Alcantara-mar, haverd 5 comboios diarios.

Com a abertura d’este troco de linha as zonas d’es-
te caminho de ferro, ficam sendo as seguintes :

1.* do Rocio a Alcantara-terra.

2.* De Alcantara-terra a Cruz Quebrada.

3.* Da Cruz Quebrada a Carcavellos.

4.* de Carcavellos a Cascaes.

O preco dos bilhetes em cada zona é o seguinte: 1.°
classe 160 réis; 2.* 8o; 3.* 50 réis.

A tarifa tambem j& estd approvada.

Reforma de tarifas.—Reuniu no sabbado, 18, em
uma das salas da camara dos senhores deputados a
commissdo parlamentar encarregada de estudar as tari-
fas dos caminhos de ferro nacionaes.

Esta commissdo é composta dos srs:

Costa Lobo, Silva Monteiro, Lopes Navarro, Au-
gusto Poppe, Francisco Machado, Jacintho Causdido
da Silva, Lobo do Amaral, Pereira dos Santos, Fi-
gueiredo Mascarenhas, José Maria do Alpoim, Char-
ters Jde Azevedo, Greenfield de Mello, Pestana de
Vasconcellos, Bandeira Coelho, Manuel Francisco Var-

as e Roberto Alves Ferreira, nomeados em sessio da
de 13 dagosto.

A commissio subdividiu-se em varias sub-commis-
sdes, que formulardo questionarios para serem distribui-
dos pelas direcgoes dos caminhos de ferro, associacdes
commerciaes, industriaes, agricolas, estabelecimentos
fabris, imprensa, etc , a fim de facilitarem quanto pos-
sivel, o desempenho da sua espinhosa missdo.

CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

COMPANHIA REAL DOS CAMINHOS DE FERRO
ATRAVEZ D’AFRICA
Bara os fins expressos no art, 48 dos estatutos, sdo convidados
0s §rs. accionistas a reunir-se no dia 10 de novembro proximo, ds
12 heras do dia, na casa da Companhla, rua de Bellomonte, 49.
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Cotaoes dos titulos de Caminhos de ferro mas bolsas de Lishoa @ estrangeiro
7 DIAS
(}t) SRS R A — o @ — S — —
51 TITULOS l
(<3 16 17 18 20 21 22 23 24 25 a7 | 28 | 29 30 | 3i
Lishoa . . [Accies C.°* de Ferro Portnquezes . ........ - - - - = - - - - - - - - -
»  Ascensores X TR TN TSN (R - - - - 76.500, ~ - 76,000 ~ - - = | T5.000] 76.000
Dbrig. C.%* de Ferro Porfuguezes. . ........ - - - - - - - - - - - - - -
T R B W SERNG H - - - - - - - - 68.000) = - - - 67.500
o 0. doP. Atrares d'Mrica ... . ... 78000 80.000) 78,000/ 76,200 79.000( 79.000, - = | 780000 = | 78000 - | 80.000] 80.000
Paris.. . . [Acgies .2 de Ferro Portuguezes . . ..... 510 492,50/ 400 490 470 470 ATT,28) 473,75 485 475 80 486,25 4¥6 S
»  Madrid-Caceres-Portugal . ......... 200 - 200 200 200 ;e 200 200 - - 200 108,75 -
» Nortede Hespanba. ............ 356 - 38 98 - - - 360 360 - - - T &
v Madrid-Zaragoza Alieante . . .. .. ..., - - - = = - - = = = 4 2 ‘e o
SR Rty S S SRR I - - - - - - - - -~ = = = - -
Obrig. C. de Ferro Portuguezes. .. ...... .. 346 M4 Al 342 332 333 ST 392 Ja4 R - 340 KB <
»  Nadrid-Caceres-Portugal ... ....... 340,25 340 J40,05) 339,500 335 33 433 SET,0 | B850 328,50, 328,50 328,50 KK K1) -
o Norls despanha, 1.2 bypotheca . ... ... - - — - - - - - - - - - - e
v C.de k. Araves Africa. .......... 485 ARS 8% 85 A8Y AN 485 A8 485 485 | L8 4845 -
o G de Deim ALy - =1 = e D 38 (et IR g Lt W e SAE DL T
Loadres. . [Obrlg, (. dv F. Atravez Africa .......... U | " 9 9 9" L] 80 8350 | 83 B2,000 8500 050 | 8250 -
Amsterd. ,[Obrig. C. F. Atravez Africa .. ......... 88 88 58 88 88,50 | B350 | 85,87 | K25 | K234 | BG50 - 87,2 8h -
Brustilas |Obrig. € do F. Mravez Africa . ........ 91 00 | 9 90 0 8 88 85,50 | 85,50 [ KSO]  84.50) 8K T
| RECEITAS NO PERIODO DESDE 1 DE JANEIRO
PERIODO | 1890 1889 TOTAES DIFFERENCA A FAVOR DE
Pa | e cot— | ——— —_ —
LINHAS PID(I);R‘::&ROJ KILO- ! KILO- P
i lle. TOTAES METRI |KIL.| TOTAES {st'rm- 1800 1889 1890 1880
. | cas | cxs
laela| | Réis Riis Réis Réis | Riis Réis Riis Rois
844 Outabro . 580( . 66.590:000) 444:840/ 580)  57.100:000) 98551 2.003.887:000( 2.485.000:000 - 179.203:000
Iutigovede (AN oo i nien v .lm U » | » 67.800:000) 116:896] » SL300:000]  88:551) 2,071.687:000( 2.204.450:000 - 162, 763:000
A e e e e [l = e = = - pis =
3114|Oatubre, 83 8.870:000( 108:470 #2 52350000 63:829  A{R.618:000/ 265.847:000 - 17.499:000
— JYora rede nio T ) A R S 34?‘» Ml v | » 8.A80:0000 99:756] » AASEI0000  BO:624]  956.828:000)  269.980:000 - 13.470:000
= S O [ - - - - - - - - -
= 8[“ Oetubro | 168 A.500:0000 38:600/ 168 25000000 19:308]  464.656:0000  A462.742:000 - ; 1.088:000
‘-"g’ » » garantida (3) o.ioiiieieaan 52 o | » 5.900:000] 35:410! » 2802:0000 46:946]  ARTA5E:0000  165.584:000 1.970:000 -
S 8 14 Dutobiro; 49 LU0AL0] HT:375) 10 2.452:300] 129:068)  46.520:420 BA00:A800  41.048:940 -
Bamal do Cascams .. . covvvvs cvivie {52 » | » SAB8:070] {13:382] » 1.948:300( 100:967)  48.678:490 TA19:5700  £1.258:630 -
{ LIRE! I)n!uhroi 4 GOS:000] 452:000( » - - 20.693:000 - - -
LRBE DIBRR o0 vnn o anvitic woomiaieta ?'15 M » | > 502:000] 148:000) » - - 21.285:600 - - -
' il 0 Setemb,! 475 PENS2:A50)  30:699| 4750  48.260:2100 38:460  ANI86:TTH  MTAH:2300  35.045:545 -
SUEQBRONY . o s wnidioo iois e biow elainia w nTa s 10(16] » | » 16.083:460( 33:850) » 1697724700  35:530]  469.370:235) 434.348:400)  B5.051:83% -
20 8] Julho | 340 TA22:507) S1:242) 3400 A7.778:456) %2:280) 463.884:087 433,428 5350  30.752:5%2 -
R e R 1O18 » | 18.504:656] 54:600) » 1T.657:604) 50:037]  AS2.475:743)  ANOT86:449)  34.689:504 -
24/30|Setemb.| 253 O.553:100) 37:7%9, 258 12.405:330  40:002)  270.548:166)  285.872:0%53 - ‘ 5357887
Bl "ARE. S aanl ol ey e «+) 11 7/0utubro| » T.062:573) 27:943] » TATA:5200 29:584| 277.576:730]  203.343:573 - 15.766:834
5142 Agosta | 314 1.413: 640 -H:STI[ a L38T:500)  J0:800)  35°320:065)  33.830:384 1.480:681 -
L PR e Sl b I e 3490 » | » 1AD8: 85 44083 » L5B2:200) 46:036)  J6.8I8:0400 35 012:624 4,406 286 -
M » | » 4.342:0801  30:409( » 3TT:780(  do:5220  AR8A61:800(  36,790:404 1.371: 486 -
4] TiOutubro [ 2803(Ps, 4.022:424(Ps.  S7812803(Ps. A4.580:345(Ps.  BGTPs. B2AZLALAPs. 51189668 - 1.068: 521
Norte do Hespamha .. .......c.c.0... 8rH » | = 1.678:016 505 » 1651611 BB BOT90:160]  5.8{1:28% - 1.042:122
1252 » | » 10540012 LA Y 1.588:712 SO6 B5.353:472 56.420:9% - 1.076:822
4| 7 Outnbra 2672 1.400:373 12672 1.006:904 A0 50961 :684 40,051 :680 010004 -
Nadrid-Zaragoza-Alicante . ... ....oouonn. ) 8l o | @ 4.446: 260 28] » 1.460:664 RT)  ARA0T:OM  HRMBU 8802600 -
24130 Selomb,| 894 336:852 376 894 3438 350 0 935:160 9.674:852 250:30% -
ARG « o e v oo nad waimeown o <) 4] 70utubro] » 3272108 365 » 473:230 JU5|  10.252:358 0.948:083 J04:27% -
91190/Setemb,| 303 182:877 a74| 393 CEOTE] A32] BASK:066] 83554 - 66:071
Mmansa-Yaloncia-Tarragona, .. ...0vvnnn. imiuululuo, » STTA08 084 » JUN:003f  4:006 BO63:0530  8.650:740 - 86:788
s ! 7‘0nlubru 429 60760/ 181] 429 79:841 186 2 AR6:307 L6470 - 20848
Madeid-Caceres Portugal . . .. ... ovvuuuns. B4l » | » G1:848) 14 » Th:202 172 2548486 2.500:372 - A2 186
1503 & | ow B8 i 136, » 67:710 157 2600597 1.658:082 - R P
Cintura — (3) Tdem idem de

Torres & Figueira ¢ Alfarellos.

.

(1) (.Iromprohunde. as linhas de Leste ¢ Norte ¢ ramaes de Caceres ¢ Coumbra. — (3) Toem 1dem de Lasboa a Cintra ¢ Tarres € ramal de

.



GAZETA DOS GCAMINHOS DE FERRO

EXPOSICAO GERAL DO REINO DA BOHEMIA EM (89

PARA CELEBRAR 0 CENTENARIO DA PRIMEIRA EXPOSICAO INDUSTRIAL DO CONTINENTE, EM PRAGA, EM 1791
SoD a protecodio de S. M. o Imperador Francisco José I

Tendo sido nomeado em Portugal MNelegado da Commissio Executiva d’esta Fx-
posi¢ao, o Director d'esta Gagela, publicamos na integra o programma da classe xxvii, para o qual chama-
mos a attenc@o dos proprietarios de inventos e marcas de fabrica do paiz

§ 1.9— Havera uma seécg¢io internacional :

1.°—de apparelhos para prevenir os sinistros nas fabricas e of-
ficinas.

2. — de patentes, invencGes e marcas de propriedade indus-
trial em geral.

§ 2.2 —A seccio dos instrumentos destinados a occorrer aos
sinistros, contera:

Machinas, apparelhos, instrumentos, materias, modelos, dese-
nhos, planos, photographias, descripgoes e litteratura sabre acci-
pentes e meios de os evitar.

Serao admittidos:

I. Objectos de industria mechanica.

II. Industria chimica,

11I. Industria de minas e metallurgia.

IV. Architectura.

V. Transporte.

VL lluminacio, ventilaciio e incendio.

VII. Grupo especial de industria e artes.

VIIL Litteratura.

A 2.0 divisdo da XXVII secedo da Exposi¢do de Praga, conte-
rd, como acabamos de dizer, as invenghes novas ou com patentes,
e todos os objectos que se relacionam com a propriedade indus-
trial em geral, isto ¢, 05 objectos que podem scr protegidos pelas
leis das patentes, desenhos e marcas industriaes.

§ 3.2 Os expositores devem preencher os modelos que se dio
no escriptorio da Commissdo Executiva da Exposicao (Praga
Vaclavské, ndmésti, 45), envial-os em duplicado até o dia 15 de
novembro de 18go, 0 mais tardar, a0 mesmo escriptorio.

A commissio reserva-se a liberdade e o direito de admittic ou
recusar quaesquer objectos, sem explicar as razoes da recusa.

§ 4.2 — Os pregos dos logares sao, por metro quadrado:

o
d'installacdo no interior: .. «.ovieeecieaneon 2 flion  72018is
de terreno coberto ao Centro...c..ocveveva. 10 v 2 3PPOOO »
junto ds paredes,até 1 ly"dealtura........ 6 » » 28160 »
(o BT oy ;G ol b L e e S s S S, L o oo
de superficie de parede: i . ooy invvaes e 30 » 1908 »
nos terrenos descobertos. «vivvv e vuevve. o« 5 » 1800 »

A Commissao Geral pode diminuir as taxas, em casos excepcio-
naes, ¢ especialmente s¢ se tratar de instituicées publicas.

Estas taxas sero pagas em duas partes, a primeira com o pe-
dido d'admissiio ¢ a segunda & recepcio do respectivo certificado.
Niio poderdo ser acceites installacbes de menos de 1 metro qua-
drado. A litteratura nada paga, As taxas dos objectos recusados
serfio restituidas, Em nenhum outro caso esta restituicao terd lo-
gar. :

Os expositores siio obrigados a pagar as taxas dos seus loga-
res, mesmo quando recusem utilisar-se d'elles, total ou parcial-
mente. Os logares sio designados pela Commissio.

§ 5.0 Seriio dados premios aos expositores por uma commis-
siio particular, cujas prescripgoes se publicardo mais tarde,

85 premios compér-se-hiio de diplomas de honra, medalhas de
ouro, prata e bronze, offerecidas pelo Estado, pelo Conselho de
Agricultura, pelas Camaras de Commercio, pela cidade de Praga,
e por differentes corporacoes. Havera tambem premios em dinhei-
ro e mengoes honrosas. Os meritos notaveis dos collaboradores
serdo recompensados com premios purticulares.

Us expositores que desejem ser considerados fora de concur-
50, deverao fazel-o saber antecipadamente.

§ 6.°—A exposicio é no parque de Bubénc, em Praga. Serd
aberta em meiados do mez de maio de 1891, encerrando-se em 1
de outubro ou 1 de novembro de 18g1.

§ 7.0— Prescripctes particulares :

| —Installag¢fiio. — A disposicio das installacoes e a or-
dem geral da exposi¢iio; ¢ assumpto que pertence em primeiro
logar 4 Commissao d'installagiio da secgiio e em seguida 4 Com-
missiio Executiva. No caso em que o expositor nao siga i risca as
instruccoes da Commissiio, ou que demore a installagio, a Com-
missdio tem o direito de concluir este trabalho por conta e risco
do expositor, podendo mesmo excluil-o por completo. A pedido
dos expositores, 8 Commissido dispoe e colloca mezas, mediante 4
fl. por metro quadrado, comprehendendo uma cobertura em juta.
O expositor ¢ obrigado a fornecer todas as caixas, supportes e or-
namentaches que todavia deve préviamente submetter & approva-
¢ao da Commissdo.

\

2 —TRecepeao. — A recepcio dos objectos para a Ex-
posicdo comega antes do dia 1 de marco de 18a1 e termina antes
do dia 15 d'abril de 18g1. Até 26 de abril de 18g1 todos os obje-
ctos deverdo ser desenfardados e installados. A Commissdo pode
liveemente dispor de todos os logares que n@o estejam occupados
at¢ aquella epocha.

3.°—Exp¢ad‘i¢ﬁo. Aos expositores incumbe fazer 4
sua custa a expedigdo dos seus productos para o local da Expo-
$1GA0.

4.*— A abertura dos volumes, assim como a sua entrega, serd
feita pelos expositores, seu agente ou representante. A Commis-
sa0 pode recommentar a0s expositores alguns agentes e commissa-
rios, mas niao assume responsabilidade alguma sobre a expedicdo
ou sobre a operacao de abertura dos volumes. Serd enviado a
cada expositor que o deseje um numero de rotulos impressos,
para os volumes destinados 4 Exposicio.

3.2 —Nio serd permittido reticar os objectos expostos sem que
a Commissiio para isso dé licenca escripta.

O —Prospectos e venda.—E' necessario que to-
dos os objectos expostos tenham um rotulo em lingua tchéque ou
allemii. Todos estes rotulos, prospectos, etc., serao submettidos
a approvagao da Commissao.

78— Seguranea e viglilaneia.—A commissio en-
carrega-se da seguranca dos objectos expostos mediante um pedido
escripto pelo expositor. Todos os objectos expostosserao vigiados
o mais cuidadosamente possivel, mas a commissio nao pode res-
ponsabilisar se pelos prejuizos occasionados ou perda dos objectos
expostos.

80— Limpeza.—A limpeza, a ordem e a venda dos obje-
ctos fica a cargo de cada expositor ou de seu mandatario. A com-
missiio pode encarregar se d'isso, por conta do expositor, mas nio
¢ responsavel pelos damnos. A limpeza so pode fazer quando o pu-
blico ndo esteja presente. Nenhum expositor tem direito de conser-
var os seus objectos cobiertas, durante a visita do publico.

9 "—IReproducgeio.—Nenhuma reproducgio ¢ permittida

sem auctorisacao de expositor. Se esse permittir a reproduccio dos °

seus objectos seja a guem for, é ainda necessaria a approvacao do
membro da Cemmissao, encarregado da vigilancia o qual fixard o
praso de tempo em que este trabalho pdde ser feito.

10— Bilhetes de favor para os exposito=
res. — Cada expositor, ¢ em caso de necessidade o seu represen-
tant , receberda um bilhete de entrada acompanhado da sua photp-
graphia. O pessaal necessario para o servico dos objectos expostos
tera livre entrada apresentando os seus bilhetes especiaes.

1. —Machinas motoras.—A forca motriz serdd dis-
posicio dos expositores proporcionalmente ao numero de motores

ue funccionam, sendo differente a fixacio dos precos e condicoes
¢ aluguer. Cada expositor deve indicar a porcao de forca que de-
seja. Os expositores ou o seu pessoal devem estar presentes em-
quanio os seus apparelhos estao em movimento.
1n,—IReexpedi¢ao:-—No praso de 15 dias depois de en-
cerrada a Exposicao, tados os objectos devem ser reexpedidos. O
enfardamento ea reexpedicio podem fazer-se porintermédio da
commissdio, mas d custa do expositer.

Os objectos que nio forem reexpedidos no praso de 4 semanas
depois do encerramento, podem ser vendidos em beneficio da ex-
posicio. :

13— Catalogo.—A seccio internacional xxvn terd um ca-
talogo especial, onde 0s expositores serdo inscriptos na mesma lin-
qua em que sollicitaram 4 admissdo e depois em tchéque ou al-
emao.

14" — Regulamento interno. — Todos os detalhes
do regulamento interno especial, seriio publicados mais tarde.

ir—IReclamagoe s. - Todas as reclamacdes serdo exa-
minadas em primeiro logar pela Commiss@o da seccio ¢ em seguida
pela Commissio executiva. '

Os senhores expositores podem pedir 4 Commissao todas as in-
dicaghes com respeito ao deposito para patentes, ou sobre outra
qualquer questio de propriedade industrial na Austria-Hungria.

Pateantes. Cada invencio pode obterarespectiva patente
em toda a Monarchia Austro-Hungara—mediante 5o fl. ou 8%000
réis approximadamente, sendo para 1850 necessario ‘que por pro-
curacio legalisada np consulado d'esse paiz, o interessado no-
meie um representante que deve ser domiciliado na Austria Hnu-
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gria. O direito exclusive da patente comecano dia e hora do depo-
sito.

Desenhos: Para deposiro d'um desenho, basta apresentar
dois exemplares acompanhados das indicacoes usuaes. O custo é
de cerca de 5 fl. ou 10 francos, quando este deposito se faca por
meio d'um intermediario.

Todos o8 esclarecimentos serio gratuitamente
prestados:

Fm Lisboa — pelo Delegado da Commissao Executiva
da Exposicao — L. de M¢ndonga e Costa —Redacgio da Gajeta
dos Caminhos de Ferro —Conde Bardo, 18,

Xim Praga — pelo sr. Arthur Gobiet ; membro da mesma
Commissao, Karolinenthal.

LINHAS HESPANHOLAS

Tramway em Oviedo.—Foi concedida ao sr. D.
Javier Aguirre e Iturralde, auctorisacdo para construir um tram-
way movido por forca animal desde a estacio do caminho de
ferro de Norueste, na cidade de Oviedo, d rua de Campomanes.

A linha terd um ramal para a rua de Uria,

Linha snbvencionada.—Pelo ministerio do Fo-
mento foi ordenado que se abonasse a subvencao correspondente
aos trabalhos executados no caminho de ferro de Huesca a Fran-
cia por Canfranc, durante os mezes d'abril, maio e junho d’este
anno.

De Reus ao rio IXbro.—Devia ter sido inaugurado
no fim do passado mez o troco de via dos caminhos de ferro di-
rectos, comprehendido entre Reus e o rio Ebro.

Tarifas.—Foram approvadas pelo ministerio do Fomen-
to as tarifas para o servigo de passageiros e o quadro de veloci-
;:idade dos comboios tramways da linha de Palmas a Porto da

uz.

Approvaram-se tambem as tarifas especiaes da Companhia de
Medina del Campo a Zamora e de Orenol a Vigo para o trans-
porte de coke destinados a caminhos de ferro, farinhas de trigo,
cevada e sal commum.

As tarifas para transportes de sulphato de soda e alcools da
linha de Sevilha a Xerez e Cadiz, e as tarifas especiaes combina-
nadas, dos caminhos de ferro de Madrid a Zaragoca e Alicante,
foram tambem approvadas pelo ministerio do Fomento,

De Ciano Sant’Anna a Soto del Rei.—A
companhia do Norte, encarregada do caminho de ferro de Ciano
Sant'Anna a Soto del Rei, tenciona activar o mais possivel os
trabalhos de construcgio.

As obras progridem trabalhando se ao mesmo tempo em mui-
tos pontos distinctos.

Tem sido tal o impulso dado a expropriacbes que no mez pas
sado attingiu a 215000 pesetas, o dinheiro ahi empregado.

De Santander a Sardinero.—Consta a um col-
leza de Hespanha, que viio comegar em breve os trabalhos do ne-
vo caminho de ferro de Santander a Sardinero.

A linha de Laviana.—A empreza do caminho de
ferro de Langreo, vae prolongar brevemente a linha de Laviana,
em uns 40 metros, até 4 margem direita do rio, onde o sr. Maru-
nez Rivas, de Bilbau estabelecerd os depositos de carvao das di-
versas pequenas vias que ali affluem, vindas das riguissimas mi-
nas que ha pouco adquiriu e vae explorar em grande escala.

Apeadeiro de Garrvoillas.—A sociedade de
Madrid, Caceres Portugal abre desde hoje um apeadeiro d'este
nome, situad ao kilometro 300 eatre as estacoes de Canaveral e
Casar, somente para servi¢o de passageiros ¢ bagagens.

A distancia de applicacdo desde a nossa fronteira € de 121 ki-
lometros.

Estaciio de Sesena.—Desde 15 de outubro ficou
aberta ao servico publico a nova estagiin de Sesefia, situada no
kilometro 41 da linha de Alicante, entre as estacées de Ciempo-
zuelos e Aranjuez e supprimidos os apeadeiros de Espartinas e
Las Yeguas.

De Talavera a Almorchon.—A companhia de
Plasencia a Astorga adquirin a concessao da linha de Talavera a
Almorchon que pora aquella hnha em relacio  directa com a An-
daluzia.

A sua extensao ¢ de uns 175 kilometros, o que encurta em 1335
kilometros a distancia de Corunha e outros pontos da Galliza a
Cordova, Malaga e Granada.

De Linares a Puaertollano.—Devem comegar
brevemente os trabalhos dos caminhos de ferro de Linares a
Puertollano.

Est@o terminados os trabalhos e respectivos planos.

De Madrid n Navalearnero.—Progridem com
rapidez os trabalhos de caminho de ferro de via estreita entre
Madrid e Navalcarnero, estando quesi concluidas as estag6es, of-
ficinas, etc.

Posto que nada se saiha ainda definitivamente sobre a inaugu-
ragdo, podemos comtudo assegurar, que nio tardard multo.

A

Caminhos de ferro de via reduzida.—Noti-
cias de Madrid, dizem que, 4 imitagio da Franga, se vae constituir
dli uma companhia de caminhos de ferro de via estreita, para o
que um syndicato de financeiros e constructores inglezes enviou
um representante encarregado de obter concessoes para linhas se-
cundarias, até 5:000 kilometros. Alcancadas estas concessoes for-
mar-se-ha uma grande sociedade 4 testa da qual se collocariam
nomes dos mais conhecidos de maneira que o conselho de admi-
nistragio tivesse influencia em todas as regioes.

Ramaes de tramway.—Em observancia da lei de
caminhos de ferro a municipalidade de Madrid, abric um concur-
so publico sobre o estabel:cimento de dois ramaes de tramway,
destacados da linha de [Leganés na Praca Maior, um pelarua Sete
de Julho e outro pela de Filippe Il igando ambos com a linha de
tramway do bairro de Salamanca, na rua Maior até a Porta do
1S\;lol_, onde se estabelecerd uma estacdo entre as ruas de Arenal e

aior.

LINHAS ES [RANGEIRAS

O Metropolitano ¢ as linhas arbanas do
Norte. — A commissdo de inquerito ao Metropolitano de Pa-
ris, encarregada de examinar o projecto da Sociedade Eiffel, ter-
minou ha pouco os seus trabalhos com uma ultima sesséo, presi-
dida por Mr. Alphand.

Manifestou-se¢ favoravelmente com respeito ao projecto, im-
pondo comtudo a condigiio expressa—conforme as propostas fei-
tas pela propria Sociedude Eiffel—de que esta construiria os tres
prolongimentos de rédes seguintes :

1.* Da praca da Magdalena até 4 gare S, Lazaro (ferminus na
rua de Roma) ;

2. Da rua Rivoli até as Halles (a linha da rua Rivoli vird ligar
com as Halles o terminus do tragado do caminho de ferro do
Norte, que, como se sabe, alcanga a parte inferior das Halles) ;

3.2 Da gare d'Orleans até o square Cluny, seguindo os ciaes ¢ 0
boulevard Saint Germain. Do square Cluny 4 praga de Mudicis,
onde serd a futura gare de Scesux. A Companhin d'Orleans fard
um prolongamanto até ao boulevard Saint-Michel.

(Butras imposicoes fez ainda a commissiio, no que diz respeito
aos trubalhos e condiches em que deverdo ser executados de forma
que nilo occasionem perturbacées no commercio, nem prejuizos
notayeis no servico dos esgotos.

Todavia & comnmissio julgou conveniente ndo dar o seu pare-

cer sobre a tarifa que serd applicada, deixando isto ao cuidado do s

ministerio das obras publicas.

No que se refere aos projectos de linhas de penetracio do ca-
minho de ferro do Norte até 4 Opera e as Halles, a commissdo ma-
nifeston-se favoravelmente, resolvendo que fossem adoptados.

Estas linhas serdo construidas inteiramente por conta da Com-
panhia do Norte ; podendo-se actualmente calcular que orcem por
20 milhOes.

Seguem na direcgao do caminho de ferro de Cintura: e vem
terminar : d’'um lado 4 Opera seguindo a rua Lafayette ; e do ou-
tro lado ds Halles pelos boulevards de Strasbourg, rua Turbigo,
etc. O ministro das obras publicas tenciona apresentar este pro-
jecto, logo em seguida a abertura das Camaras e tudo leva a crér
que ellas o approvariio antes do final do anno.

Bilhetes de cireulagao a meio pre¢o. —
O jornal !rancez La Lanterne, annuncia que o Syndicato dos ca-
minhos de ferro, resolveu submetter & approvacie ministerial o
projecto de diminuigio de uma terca parte no prego dos bilhetes
de circulacio a meio preco. L.ogo que se obtenha a sanccio offi-
cial, esta tarifa, serd modificada da maneira seguinte :

A—Cartas que ddo direito a vigjar por meio preco em todas
as classes, durante tres mezes, 200 francos, em vez de 300; b me-
zes 300 frincos em vez de 450 ; um anno 400 francos em vez de.
Goo.

B.—Cartas de circulacdo so em 2.% e 3.» classes, para 3 mezes
150 francos em vez de 225 ; para 6 mezes, 225 francos em vez de
337 ; para um anno 3oo0 francos em vez de 430.

C.—Cartas s6 para 3.2 classe, para 3 mezes 110 francos em vez
de 163 ; para seis mezes 165 francos em vez de 247 fr. 5o0; para
um anno 220 francos em vez de 330.

Além d'isso adoptar-se hfio para estes bilhetes as mesmas dis-
posiches em vigor para os passageiros munidos de bilhete de assi-
gnatura, 1aes COMoO 0 pagamento em prestacoes e outras. 3

Todas e:1as medidas tém sido bem recebidas, na generalida-
de, pelus companhias syndicadas; os detalhes ¢ a fixacfio definitiva
dos precos, estio porém, ainda sujeitos a estudo. :

Parece todavia, que brevemente se resolyerd esta questao,

O Transsahaviano.—A proxima construcgio do
caminho de ferro atravez de Sahard, constitue um dos assumptos
mais impartantes de que a imprensa da especialidade se occupa
com accentuada frequencia. Actualmente falla-se nas despezas que
ha fazer, ¢ como impossivel se torna o precisar rigorosamente
cifra a que se elevardo, um engenheiro francez julga convenientr,
ao menos calculal-a, servindo-se para isso do pre¢s por que ficou a

i
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construcdo do caminho de ferro transcaspiano (seccdo de Samar-
cande).

A extensdo da secciio de Samarcande é de. 345 verstes 1)y
(351,028 metros). Foi construida em dez mezes e meio (1 de ju-
lho de 1887 a 15 de maio de 1888). O custo da construccdo foi in-
ferior ao de qualquer outra via ferrea russa. O preco por wverste
(1.016 metros), comprehendendo rails e material circulante, ape-
nas foi de 34.832 rublos (25:000h000 réis) emquanto que 0 prego
mais baixo dos outros caminhos de ferro russos, foi de 3g.000 ru-
blos (28:000:P000 réis). Portanto o envio do material para a Asia
Central, custou s6 5:500 rublos por verste, ou sejam mais de réis
3:6004000 por kilometro.

Por aqui se vé que o transcapiano custou 24 contos por kilo-
metro. Ora applicando 4ooo kilometros para o transsahariano, e nido
querendo admittir que sejam peiores as condicoes do estabeleci-
mento, representava para a linha atravez do Sahard a respeitavel
quantia de g6:000 contos de réis.

¥

COMPANHIA REAL DOS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUEZES

Relatorio do Conselho de Administragio e pa-
recer do Conselho Fiscal apresentados 4 as-
sembléa geral de 26 de junho de 1890.

(Continuagdo)
CAPITULO 111

Receitas provaveis da explova¢ao
em 100

LINHAS PORTUGUEZAS

As receitas approximadas das linhas exploradas no corrente
anno, nas 19 primeiras semanas de 1 de janeiro a 13 de maio, ddo
os seguintes resultados comparados com egual periodo do anno
anterior:

1:7353000
4355000

26: 498 3000
3: 74235000
3:303 3000

D
.
.
.

109:50035000

Differencas em 1889

3463000
4325000
1.097:5623000

.
»
.

2:7703000
85:044 5000

926:3003000
21:6703000
55

fi

Importansias

6343000
3:1293000

952:7693000

.
v

19:9353000
2:7353000

a8:546 8000

53|

816:8003000

)
S e e

S e e e
R R

PR R

Total das receitas ....

Designagdo das linhas

aceres ...
Figueira-Alfarellos . .

» Coimbra.-:.....
Ramal de Santa Apolonia..........

ishoa-Cintra-Torres . .

Linha de L‘este e Nurte .

Ramal de (
Torres-

A diminui¢iio das receitas, muito importante, ¢ geral em todas
as linhas da rede explorada pela Companhia em Portugaly e as-
sentua-se principalmente nos transportes de mercadorias,

]
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As causas d'esta baixa das receitas tem sido estudadas e nao
pode deixar de ser attribuida principalmente 4 diminuicao consi-
deravel do movimento dos vinhos para exportacio devido a me-
nor colheita de 1889 em Portugal. No présente anno o moyimen-
to dos vinhos na linha, nfio sé tem diminuido em quantidade, mas
em percurso, nio se tendo por emquanto effectuado transportes
em transito dos vinhos da fronteira de Badajoz e os vinhos da re-
gido do Norte do paiz, ndo tendo vindo para exportacao procurar
o porto de Lishoa. No trafego de azeite, pela escassa colheita do
anno findo, tambem tem havido uma diminuicdo importante. Eguaes
consideragoes se tem dado em relagdo aos cereaes; podendo-se
dizer que os generos agricolas, que maior transport¢ teem nas li-
nhas da Companhia sdo aquelles cujo movimento sé acha mais
paralizado.

A estas circumstancias accresce a falta dz movimento devido
4 epidemia que nos mezes de janeiro e fevereiro atacou o paiz, ¢
o grande movimento de mercadorias que teve logar nos primeiros
mezes do anno de 188q.

A baixa das receitas € geral em quast todas as linhas da penin-
sula, as causas d'esta diminuigdo sdo geraes e nao devidas ds cir-
cumstancias especiaes da nossa réde.

Apesar da importancia d'esta baixa de receitas nos primeiros
4 de mezes d'este exercicio, devemos esperar que as receitas se
venham equilibrar no fim do corrente anno fazendo-se todas as
economias nas despezas de exploracio compativeis com o servi-

Go.
LINHAS DE MADRID CARCERES-PORTUGAL

As receitas approximadas das 19 primeiras semanas do corren-
te exercicio, de 1 de janeiro a 13 de maio s@o ders. 17:841p600
em egual periodo do anno de 188¢g foram de réis.. 196:474:9140

1:367:5460

Este augmento de receita posto que pouco importante, mos-
tra que as condigdes da linha se mantém e dd a convicgiio de que o
desenvolvimento do trafego se vae accentuando n'estas linhas e
que o exercicio de 18go deverd como rendimento exceder o de
188, vindo portanto diminuir os encargos que a exploragao traz &

Companhia Portugueza.
CAPITULO 1V

Assumptos diversos da explorag¢ao
RAMAL DE GASCAES

Tendo a construcciio concluido os trabalhos d'este ramal en-
tre Pedroucos e Cascacs, na extensiio de 19 kilometros, para se
satisfazer ao publico na epocha dos banhos do mar, estabeleceu-
se um servi¢o provisorio de exploracao, entre aquelles dois pon-
tos. Este servico provisorio, completamente destacado das nossas
linhas, e para o qual foi necessario passar carruagens e machinas
seguindo pelas estradas. Nos mezes de outubro, novembro e de-
zembro, deu os scguintes resultados; tendo-se principiado o ser-
vi(io no dia 30 de setembro unicamente de passageiros a grande
ve

ocidade.

Receitas do Trafego.. ...
b fora do Trafego.... «....

DR R )

16:2059820
1:61297608

17:9083 524
correspondendo a receita annual kilometro nas receitas do trafe-
go de 3:q024p722.

As despezas de exploragdo de. . 15.0352718

e a receita liquida de.......... 5. 2.872 %800

O numero de passageiros transportados foi de 176:310.
Para completar esta linha, falta a conclusio das obras do Te-
jo entre Alcantara ¢ a Torre de Belem.

(Continta).

AVISOS DE SERVICO

COMPANHIA REAL DOS CAMINHOS DE FERRO
PORTUGUEZES

Suppressdo de comboios nas linhas do Oeste e Norte

Conforme o publicado nos respectivos cartazes € annuncios,
desde 1 de novembro proximo, deixam de ter logar os seguintes
comboios dos actuaes horarios das linhas d'esta companhia:

RAPIDOS n. 73 € 74 entre Lisboa ¢ Caldas da Rainha, e Si
e 82 entre Caldas e Figueira da Foz; MIXTOS n.* 19 ¢ 20 entre
Ovar e Porto. n. 167 e 168 entre Pedrougos e Cascaes e n.o 85
¢ 80 entre Figueira e Amieira,

Desde a mesma data deixam de ter paragem nos banhos da
Amieira os comboios correios n.* 71 e 72 e mixtos n. 77 e 78

‘
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- Empreza Industrial Portugueza

SANTO AMARO, LISBOA— N. telephonico 168

CONSTRUCCORS NAVAES GOMPLETAS

Construcgdo ¢ assentamento de pontes Metallicas para Estradas ¢ Caminhos de Ferro

E DE

COFRES A PROVA DE FOGO
CANALISACOES PARA AGUA, GAZ 0U ESGOTOS

Tubos de ferro para as mesmas, fundidos em rampa ¢ a0 alto

—_—— — ——— - — — — e e —— —— e -

....... v

Lancha de ferro a vapor constroida em 1883 nas officinas da
EMPREZA INDUSTRIAL PORTUGUEZA para servigo de reboque no Pard

Tem sempre promptos a entregar tubos de bocea e corddo e pecas de ligagdo para os mesmos, entregando-os envernizados
ou ndo, 4 vontade do comprador. Encarrega-se tambem do assentamento de tubagens; tendo jd sido confiado ds suas officinas
a execncdo de canalisacdes importantes, entre outras o esgoto da Penitenciaria de Lisboa na extensdo de cerca de 4:000 me-
tros de 0,30 de diametro.

E a fandicio em Santo Amaro a unica que em Portugal tem a installacdo necessaria para fundir tubos ao alto; os tubos de
3 metros ddo a vantagem de enorme economia de juntas ao serem empregados em canalisacdes. Todos os tubos sio garantidos
por uma pressio d¢ 10 atmospheras, 0s pregos correntes fornecem-se a quem os Solicitar, assim como os esclarecimentos de pregos.

EMPREZA INDUSTRIAL PORTUGUEZA
Santo Amaro, LISBOA.

= o eYica e Trafaxris

" Precos Dynamite n.° 1, cada kilogramma .....ovvveennn.n 850 réis
t_ » 0 » 3’ ] R A O Ty e O O ol R e i 450 b
r Capsulas, a caixa de 100: § 460 réis — D 700 réis— T goo réis.

Mecha ou Rastilho, rrecos conforme a qualidade.
Acentes Em Lissoa: Lima Mayer & Filhos, R. da Prata, 1.°—Acexte vio Porto: D. Mat® Feuerheer Junior & C.% R, Belmoum,
Ay
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Cooperativa. INDUSTRIA SOCIAL

RESPONSABILTDADE LIMITADA
FUNDADA M 1IST72

Lisboa — RUA 24 DE JULHO — A’ rampa de Santos

FUNDIGAC DE FERRO E BRONZE

achinas a vapor, transmissdes, rodas hydraulicas, turbinas, guindastes, hombas, prensas, ma-
terial para caminhos de ferro, vigamentos, columnas, coberturas metallicas, e em geral, to-

dos os productos da industria metallurgica.

PRECOS MINIMOS

seula. VZinte o @uatre e Jd il — Ll e Dl

FABRICA A VAPOR
Moagem, Pdo ¢ Massas

PRANCISCO CARMELLO MELLEIRO

Successores
dreo de Jesus, n.” 3, d¢ Ribeira Velha
LISBOA

NSNS NI TN ININSAINININIATNIN NI WSO

Recebem-se encommendas para exportagao

Instrumentos de Precisdo ¢ Apparelhos Electricos

ALFREDO DE BRITO

Premiade com medalhe de prata na Eaiposig@o Tudustrial Portuguesa de 1588 ¢ com wie-
datha de pratae na Erposig@o Universal de Poriz de 15859

62 — RUA DE SANTO ANTONIO DOS CAPUCHOS — b4

LISBOA

Officina e fabricagdo ¢ reparagio de instrumentos de precisio e
apparelhos eleclricos.

Montagem e conservaeio de lelegeaphos, telephones, campainhas
electricas, porta vozes, ete. Fabricacdo de pilhas de todos os systemas.

Construcedo, montagem e ensaio de para-raios nas melhores con-
dighes de segurangd. :

Installacoes para luz electrica por meio de machinag, pilhas ou de-
cumuladores.

Galvanisagdo em lodos os generos de ohjectos d'arte e instrumen-
tos de preeisdo.

Collocagdo de fechaduras pneumaticas em portas, portdes, caixas
fortes, ele. Relogios para estacaes telegraphicas.

Deposito eompleto de apparcthos e material para telegraphos, tele-
phones, para-raios, campainhas, pilhasi porta vozes, ele.

Importagdo de todos os artigos que se ndo fabricam no paiz.
Ilelnq.(’ms direstas com as principaes casas de Franga, Belgica, Al-
lemanha, Austria e Suissa,

Os seus arcamentos ¢ a execupfdo das enconimendas sdo  rigorosa-
mente respeitadas.

Fornecem-se instrucedes e desenhos aos elienles que assim o de-
sejem. As pessoas de Lishoa que necessitem algum tralalho da sua es-
pecialidade, serdo procuradas, avisando por hilthete postal.

O annuneiante emprega nas suas officings as machinas mais per-
feitas para a boa e rapida execucio dos artigos da sun espeeialidade;
este facto e ainda o pessoal, convenientewents educado, de que dis-

e, tem-the permittido o poder conlar entre a sua numerosa_ elientel-
2, nio s6 a direecio Geral des Correios, Telegraphos e Pharoes, a
Companhia Real dos Caminhos de Fereo Portuguezes, os Caminhos
de Ferro do Sul ¢ Sueste, o Caminhio de Ferro do Algarve, os Cami-
nhos de Ferro do Porto & Poyoa e Famalicdo, ele. ele., como tambem
as primeiras casas particulares ¢ Emprezas do Paiz.

’

FREDERICO COLLARES

Successor da Companhia Perseveranca
LARGO DO CONDE BARAO, K. 13 A 17 E RUA 24 DE JULHO

LISBOA
N.” TEMEPHONICO, 595

f ___ e respectivas caldeiras horisontaes
MaChlnaS a VaFOf e verticaes. Transmissoes de mo-
vimentos.

‘ot ~ continua—systema Col-
Apparelhos de distillagdo — j5o ™ emindos com
medalha de cobre na Exposicao Universal de Paris em 1855 e me-
dalha de ouro na Exposicao 1ndu.stri_al Portugueza em 1888. g
; ___para lagar de azeite para canna saccarina, fari-
‘anha‘g nha, casca de sobro e carolo. i
2 ditas systema— Collares—pre-
PI'eIlSGS 'hydrauhcas ~ vilegiadas—proprios para lagar
de azeite.

Tubas de ferro fundz’da FLh g(i)tgrel.aminado, chumbo e

Vi s — ¢ columnas de ferro fundido. Vigas de ferro lamina-
g do, simples e compostas.

Mobih'a ___ de ferro fundido, propria para jardins, premiada
: com medalha de ouro na Exposicio Industrial
Jortugueza em 1888,

A seus pertences, figuras fundidas para
Fogae‘s de Sala! bt recebgrem candeeiros de illuminag_ﬁo,
premiados fgm medalha de cobre na Exposicao Industrial Portu-
gueza em 1888,

Fundl},‘da — de ferro, bronze e outros metaes,
Balangas —-- decimaes, Roborval, e respectivos pesos.

: : g rAS taes como co-
Materias primas e combustiveis, — yre, estanho,
phumbo, zinco, ferro, aco, tijollos e barro refractarios, carvdo de
pedra e coke,.

ESPINGARDAS

De 1 e 2 cannos, de varela e de carregar pela culatra. Carluxos
vazios e carregados, holsas de réde para caca, chumbeiros, polvori-
nhos e mais artigos proprios para cagadores,

b' C ]t de 12 e 13 tiros, cargas vazias ou carregadas pa-
Cara [nas Lo ra as mesmas, ¢ machinas para as carregar.

b' F] b t Remingston, Varnault ¢ de onlros systemas,
Cﬂl‘ﬂ 11aS F10Der eargas de bala e de chumbo para as mesmas.
Alvos de forro montados sobire tripds para earreiras de tiro,
‘Rewolvers de fogo l"‘llll‘.‘l}', fogo lateral e fogo circular, cargas para

A0 s esmos. Rewolvers legitimos americanos, systemas
Smith, Wesson e Smith Patent, recebidos direetamente de Nova-York:
CATZAS PATA 08 MESMOos.

Precos sem competencia, e fazem-se de-contos vantajosos para re-
vender.

¥ F. A. Ventura, travessa de S. Domingos, 48 a 06

LISBOA
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COMPANHIA NACIONAL
FUNDICAO E FORJAS|"

Saciedade anonyma de responsabllidade limitada
CAPITAL REIS 337:500%000

Caldeiraria, Serralheria e Fundigdo

M ACHINAS e caldeiras a vapor, tectos de ferra e zineo, vigamen-
tos de ferro, apparelhos de destilagdo, hombas, fogdes alo unmln.
tubos de ferro, ete. Todas as obras da nl wectalidade,

Ofﬁcmas. Em Lishoa— Rua do Luiz de Camoes, 11 (a S.'° Amaro)

No Porto — Fundigdo do Ouro.

Escriptorio; Rua Nova do Carvalho, 41 1.” (ao Arco Pequeno).

TINTURARIA

J. k. Cambournac

—— QIR

TL.argo da Annunciada,—16

120 — Rua de 5. Bento— 120
LISBOA

lzlq—

Officinas a vapor

Riveira do Papel

ESTAMPARIA MECHANICA

Tinge seda, 15, linho e algoddo, em fio ou em tecidos, bem ¢omo
fato feifo ou desmanchado.

Limpa pelo processo parisiense fato de homen, vestidos de seda
ou de 14, ete., sem serem desmanchados.

Os urllgns de 1a limpos por este processo nio esldo sujeitos a se-
rem depois atacados pela raga.

Estamparia em seda e 13.

Encarrega-se da reexpedigio pelo eaminho de ferro, correio ou on-
tra qualquer via.

TINTAS PARA ESCREVER

De diversas qualidades
Rivalisando com as dos fabricantes inglezes, allemdes [rancezes
Por pre¢os inferiores

AUGEMI BLUMENTHAL H W0

VAPORES DIRECTOS

ENTRE
Hamburgo e Lisboa, Porto, Vigo, Coruna, Gijon,
Santander, Bilbao, S. Sebastian, Passages, Cadiz, Malaga,
Cartagena, Alicante, Valencia, Tarragona e B:n'm:l()na
(Sevilha e Almeria, via Cadiz)

Expedi¢oes para Gibraltar
Tanger, Safi Larache,
Rabat, Casablanca, Mazagdo e Mogador

Servigo combinado de Hamburgo para Portugal ¢ Hespanha

PELOS RAPIDOS VAPORES CORREIOS

COMPANHIA HAMBURGUEZA-- SUL-AMERICANA

Nos dias 4, 11,18 e 25 de cada mez

E’ bem conhecida a seguranga e velocidade d’este servigo
pelo que todos os viajantes os preferem

FRETES DIRECTOS ENTRE HAMBURGO

Porto, Elrvas, Badajog,
Valencia d’Alcantara, e todas as estacbes
do caminho de /eno até Madrid

AGENTES

EM LISBOA ’ EM MADRID

Ernesto George
R, do Ferregial de Cima, 2

Cezar F¥Fereal
Calle da la Vicloria, 2
Para fretes e todos os esclarecimentos
Aungusto Blumenthal -ITAMBURGO

ALMEIDA & C*

__—___-.‘)'A(J

2—-TRAVESSA DO ATHAYDE-6
ILISIBOA

Encarregam-se de todo o genero de obra em metal, vendem e
collocam ¢i nmpmnhax electricas, telephones, para-raios e tubos a-
custicos, encarregam-se de nickelar, dourar, pratear e platinar,
fornecem e concertam apparelhos de physica, de telegraphia ele-

ctrica e quaesquer instrumentos de precisdo, verificam-se para-

l‘leS

W8S~ Encarregamse da montagem de _ap-
parelhos para luz electrica, por incandescencia
; ou arco voltaico.

FUNDIGAO DE ACO E OFFICINAS MECHANICAS

ACOS FINOS — LIM

AS —FERRAMENTAS

8 o B

=i

=5 R N

YH- A =

Bruges —BELGIOA

IHodas em

aco fandido

Rodas montadas de todos os typos para wagonetes de minas.—Wagons para aterros e pedreiras
Carruagens de tramways e ontromaterialciveulante com ou sem caixas de lubrificag¢io

Pegas dagulha de todos os systemas e pesos,

para cruzamentos de vias ferreas, ete.

Placas d'appoio ¢ outras pecas para engrenagens, de todos os diametros. — Pecas para dragas, escavadores e machinas diversas

Caaris—supportes para chumaceiras—grefes—pegas de

unifo e outras para laminadores e exploragio de pedreiras

Oflicinas de construcgao—TFonjas—EFabricas de Gaz

PRODUCGAD DIARIA 20:000 KILOGRAMMAS—

PESO MAXIMO PDOR PECA 5:000 KILOGRAMMAS

Adresse telegraphico— FELDHAUS — BRUGES- BELGICA
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SUGIEDADR ANONYMA D MARGINLLE & COUILLET

COUILLET —BELGICA

Minas de carvdo, Altos fornos, Fabricas d'aco, Laminoirs, Officinas de construccdo, Forjas, Fundicdo, Caldeiraria

PRODUCCRO ANNUAL: 18.000:000 rrancos (8:240 coNTOS DE REIS)
NUMERO DE OPERARIOS 5:500
Representantes em Portugal:—Lisboa, A. F. Cast. R. dos Pangqueiros 121.—Porto, Glama & Leile

Ferro fundido de fodas as qualidades.—Carris, ferros de commercio, arco, vigotas, ar-
vores de transmissido,chapas, fixes de locomotivas, barras em grande largura.

Locomotivas de todas as dimensées.—Especialidade de locomotivas para rias reduzidas.—
Machinas motoras de fodas as forcas, para minas, melalurgia, fabricas elc.—Locomoveis ventila-
dores de grandes diametros para minas de carrdo.

Apparelhos d’esgoto, Motores de grandes forcas, para exiraccdo, alimentacdo d’agua nas
ctdades elc.—Gruas moveis, gruas a vapor, matericl complelo fixo e movel para caminhos de ferro
de ria redugida, vias portaieis, locomolivas, wagoneles, cruzamentos elc.

Lo L Lot Lo L Lo Lo T Lo Lo Lo o L Lo L Lo T L L Y L e L Lo Lo Lo L L L L L L Lo

La Netallrgique

Sociedade Anonyma de Construecgio

SEDE SOCIAL : 1, PLACE DE LOUVAIN
BRUXELLAS

Officinas de Construccao

TURBIZIE. Nivelles et ILa Sambre

Material fixo ¢ moyel para Caminhos de ferro
linhas americanas ¢ obras publicas

LOCOMOTIVAS - TENDERS - CARRUAGENS

WAGONS E WAGONETES

Gruas hydranlicas=Signaes-Mudancas e crazamentos de via
PLACAS E PONTES ROTATORIAS
Transbordadores —reservatorios
Pecas de forja diversas, molas ¢ laminas—Rodas
especialidade de rodas em ferro forjado

FPuspigio DE PEGAS MECHANICAS E 0UTHAS. PARAPUSOS ESCAPULAS
E PREGOS. CONSTRUCCOES METALLICAS DE PONTES E TELHADOS

Medalha de Progresso Vienna 1873 —Medalha de Prata
Paris 1878 —-Medalha d’ouro e Diplomas de honra
Anvers 1885 —Certificado de 1.* ¢classe, Noyva Orléans
1885—Diplomas de honra, BEruxellas 1888—Fora de
Concurso. Paris 1889

Advesse telegraphico — Mctal, Bruxellas

M. HERRMANN
dele graphi::@elephanes

Lt 2l B REG A

Por meio de machinas, pilhas e accumuladores

TRANSMISSAO DA FORGA A DISTANCIA

Propulcio e locomocdo por meio da electricidade
~4oop-

Barcos movidos pela electricidade
CAMPAINHAS ELECTRICAS

—~os)—-

APPARELHOS DE PRECISAQ

~4auh—
RESUILTADOS GARANTIDOS

VIR A 8 | ."."‘ At
vl | \
B IVE A

avra, 6 e

LISBOA

PARAFUSARIA MECHANICA

A 13, R. das Fontainhas, 133 — ALCANTARA — LISBOA

: Parafusos de toda a especie — Poroas; anilhas, vobites, sscapulas e muitos
outros artigos que se executam segundo modelo ou desenho — Parafusos de cai-

== xilho e vantaria. Accessorios de material para caminhos de ferro. Parafusos

= d'eéclise. Crampons, tirefonds, simplés ou imlvnm’sndos. Parafusosde roscaraca
= madeira. Grampos para coberturas metal
bos de sondagens, etc., ete,

Premizdo na exposicio Industrial do Porto de 4887, com o diploma de 1.7 classe. Na exposicio Industrial Pog-

icas. Parafusos para ligngbes de tu-

fugtiexa de 4888 com a medalba de cobre ¢ na exposicho do Paris do 4889 com a medalha de cobre,

T
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Rua Vasco da Gama, 43 a 49 — LISBOA

TORNOS MECHANICOS oee—
TUBOS DE FERRO MATERIAL L
T ) MACHINAS A VAPOR s
E INDUSTRIAES __
=ik  Cominhos de Ferro

MOTORES A GAZ ===
PRECOS LIMITADISSIMOS

T e Y T YA T T T T (RS U T N A M B W R R R T

GERADOREY BELLEVILLE=Grande premio 1883

PRIMEIROS ESTUDOS 1849 —1889 ULTIMOS MODELOS

PRIVILEGIADO PELO GOVERNO FRANCEZ

TY PO FIXO applicado a todas as industrias sem excepgao
TYPO MARITIMO applicado a todos os typos de edificios de guerra e de commercio como motor principal e para os di-
versos servicos auxiliares a bordo de embarcacoes, etc.
TYPO TRANSPORTAVEL E LOCOMOVEL para as pequenas industrias

CAVALLOS ALIMENTARES BELLE VILILE para alimentacio de caldeiras de alta pressdo
REG} ULADORES-DETENSORES BELLIEVILILX para limitar a pressio do vapor

Massa antifricticia BELLEYILLE para calxas de estopa Gordura BELLEVILLE para torneiras

Na Exposi¢cao Universal de 1==9 os geradores BEILILEVILL.I
foram comprehendidos na collec¢iio especial
das Grandes Inven¢oes francezas da Mechanica Geral

J. BELLEVILLE, & C* em Saint-Dénis (Seine)

PR S A, 0 AR, P, e 0 UEL O, 0, 0, D o A3 O, O s o, A A 0 5, 0 e e AL R

FRANOCISC

; RONDA DE SAN PEDRO BO—BARCELONA
Officinas orn San. Martln dle BProvwenasasls

Manufactura de tecidos metallicos
Chapas perfuradas e seda para peneiros

Colchdoes metallicos, aperfeicoados — Réde
com espinhos para cercados economicos—Artigos de penei-
reiro, por grasso.

ESPECIALIDADES: Tecidos extra fortes para minas—
Rédes sem fim para fabricas de papel continuo—Réde galya-
nisada para jardins, capoeiras, etc.

PEDIR CATALOGOS E AMOSTRAS
L recos correntes

,,,,




