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AVISO IMPORTANTE

Com o presente numero distribuimos, como annexo,
as seguintes tarifas da Companhia Real:

Tarifa especial n.” 1, grande velocidade—Para
transporte de generos frescos, comestiveis, etc., entre
todas as linhas da Companbhia.

Tarifa especial n.° 2, idem—Para grupos de col-
legiaes e seus professores de Lisboa a éintra, Mafra,
Figueira, Santarem, Porto. etc.; e do Porto a Aveiro,
Figueira, Lisboa, etc.

Tarifa especial n.” 6, idem—Para transmissdo de
telegrammas entre todas as estacoes.

Tarifa especial n.” 6 de pequena velocidade—
Para transporte de touros e animaes ferozes em jaulas,
entre todas as estacoes da Companhia e para as de Ma-
drid-Caceres, ou vice-versa.

SUBSCRIPCAO NACIONAL
PARA A DEFEZA DO PAIZ

Transporte do numero anterior...... 115750
Um assignante da Gageta ... .. 250

Sommﬂ..................-...o 12'7.\000

Contintia aberta n’esta redaccio.
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05 CONSELHOS CONSULTIVOS SOBRE TARIFAS

ero decreto de 13 de fevereiro, que publicamos

na Parte Offictal d’este numero, vé-se que o

governo resolveu que, d'ora dvante, sejam sub-

mettidas ao exame do Conselho Superior d’Agri-
cultura as taritas de mercadorias propostas pelas direc-
¢oes das linhas ferreas, como jd o eram, por decreto
de 3 de fevereiro de 1887, ao véto consultivo do Con-
selho Superior do Commercio e Industria.

Esta disposicdo tem, evidentemente, por fim, atten-
der ds reclamag¢des, mais ou menos justas, que repeti-
das vezes teem apparecido na imprensa e nas instancias
officiaes, sobre os precos de transporte de determinados
productos agricolas; mas, sem deixar de reconhecer o
espirito de equidade que presidiu dquella medida, ¢ o
alcance que ella deveria ter, para o aperfeicoamento do
systema tarifario das nossas linhas ferreas, parece-nos
comtudo, que este meio nem serd pratico, nem exequi-
vel sequer, para resolver a questdo, antes se tornard
um embaraco evidente para a prosperidade do paiz, na
parte que se relaciona com o servico das nossas linhas.

A nossa réde ferro-viaria divide-se, como é sabido,
em tres classes de differentes condicées :

1.*—A parte explorada pelo Estado que, como vimos
do artigo do nosso distincto collaborador o sr. Perfeito
de Magalh@es, publicado no 3.° numero d’este anno,
tem a extensdo de 816 kilometros;

2.*—A que, pertencendo a companhias, ¢ subsidiada
pelo Estado, por meio de garantia de juro do capital, e
portanto, sobre a qual o governo tem immediata geren-
ola's

3.0—A que pertence a companhias, sem garantia de
juro, subdividindo-se ainda esta em:

a) parte antigamente subsidiada e em que, por-
tanto, as tarifas geraes foram fixadas por contracto;

b) parte de livre exploracdo, e na qual, portanto,
as emprezas teem o direito de estabelecer tarifas
mais ou menos elevadas, com o accordo do gover-
no.

Sobre o primeiro grupo incidem frequentemente as
queixas, os pedidos, as exigencias, para que o governo
faca repetidas concessdes, que pode sempre fazer em
beneficio de qualquer corporaciio, nio sem attentar,
muitas vezes, contra os interesses de outras, ou do Es-
tade, pelo cerceamento dos productos.

O segundo grupo estabelece as tarifas reduzidas de
accordo com o governo, mas este tem n'ellas directa
ingerencia, porque ¢ elle que deve cuidar de que os
precos de transporte nem prejudiquem o publico, nem
affectem por tal forma o rendimento da linha, que a di-
minui¢do represente um: augmento de encargo para o
thesouro, pela garantia de juro que este da.

No terceiro grupo as condicoes sio bem differentes:

As companhias teem o direito de fixar os seus pre-
cos de arrastre, dando apenas conhecimento ao gover-
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no, que limita a suaaccfio a verificar que estes nio se-
jam superiores 4 tarifa do caderno de encargos, ou, na
hypothese & acima, que ndo excedam os limites do ra-
soavel, regulado por casos identicos.

Adoptada, para a primeira parte d’esse grupo, uma
taxa reduzida ndo poderd esta ser elevada antes de seis
mezes de estar em vigor, o que claramente indica, se-

undo os contractos, que essa reduccio péde ser an-
nullada, de pleno direito, depois d’aquelle praso.

Ora submetter um assumpto que tdo variadas exi-
gencias, e a0 mesmo tempo, tdo amplas liberdades pode
ter, ao exame isolado dos differentes corpos consultivos,
cujos membros, muito competentes para apreciar os
factos que se limitam 4 orbita da sua acc#o, nem sem-
pre, ou raras vezes, estio habilitados a dar parecer so-
bre questdes complexas, que d’essa orbita se afastam,
affigura se-nos apenas um meio de crear embaragos para
a resolugdo da questdo, difficuldades e por vezes desai-
res para os que n’esses pareceres teem que intervir, e
em geral, um prejuiso para o publico, pela demora ou
impossibilidade de gosar de uma tarifa reduzida, para
os transportes das suas mercadorias.

Postas muitas vezes em conflicto estas differentes po-
tencias consultivas e deliberativas, os interessados em
A e os em Z, nilo serd raro que os seus pareceres se-
jam diametralmente oppostos, e se um toma o oriente
por fito, e outro o occidente, muitas vezes a adminis-
tracdo proponente terd tomado b norte por objectivo, e
o Estado, na defeza dos seus interesses, serd forcado a
apontar o meio-dia. resultando nunca se chegar a um
accordo possivel,

Sdo tdo vulgares no nosso paiz os factos d’este gene-
ro, tanto andam elles na mente de todos, como nas dis-
cussoes jornalisticas, que desnecessario ¢, quasi, insis-
tir n'este ponto. :

A lucta de preponderancias raras vezes deixa passar
incolume o interesse geral, antes este ¢, com frequen-
cia, ferido pelas balas que entre um e outro campo se
crusam,

Ha pouco tivemos bem em evidencia a questio da
exposicao de Paris—que tratdmos aqui, e em que a
nossa representacao no grande certamen padeceu bas-
tante com a divis@o de opinides.

Temos ainda, por nosso mal, a questido das moagens,
em que os interesses agricolas se debatem com os ma-
nufactureiros. Nio precisamos mais para dar um exem-
plo frisante dos factos que hdo-de dar-se.

Supponhamos que com o fim de promover o desen-
volvimento do seu trafego, entre Lisboa e Figueira, a
companhia que explora estas linhas se propde estabe-
lecer uma tarifa para trazer ¢m sentido descendente os
cercaes que se produzem no norte, e levar para os mes-
mos pontos as farinhas das fabricas de Lisboa.

Consultado o conselho de commercio e industria, este
opinard que € util ds classes que representa este abai-
xamento de precos; mas ndo succederd o mesmo no de
Agricultura, que protestard que a tarifa proposta é uma
tarifa de penetracdo, que vae prejudicar as moendas
locaes, a0 mesmo tempo que, ainda em nome da in-
dustria agricola, exigird uma muito maior reduc¢io no
transporte de cereaes em sentido descendente.

Perante este parecer, o sr. engenheiro fiscal do Oes-
te, no desempenho da sua missio e legitimo direito de
zelar os interesses do Estado, oppord que um preco
tdo reduzido affecta os rendimentos da parte da linha
em que o thesouro paga a differenca entre os produ-
ctos do trafego e a garantia de jure, e que, portanto,
¢ sobre os colgrcs publicos que recahird o beneficio que

os agricultores imp&em.

Por fim, a companhia, que tem a livre exploracio no
troco de Torres a Lisboa, terd o pleno direito de de-
clarar que ndo acceita, n’aquelle percurso, preco tio
reduzido, que lhe ndo paga os scus gastos de traccio e
outros.

Conclusdo: depois de muito tempo em discussdes es-
tereis, a tarifa ndo serd posta em vigor, ¢ os prejudica-
dos serdo. .. todos em geral.

Nio somos contrarios a que, para a resoluciio de as-
sumptos que prendam com interesses geraes, muitas
vezes antagonicos, se consultem os representantes d’es-
ses interesses, mas parece-nos preferivel formar com
eéstes representantes um s6 conselho ou junta consulti-
va, em logar de Ihes receber os votos por separado, o
que dd os inconvenientes que acima apontamos.

De resto, ndo inventamos. E’ o systema em vigor em
Franca, onde o «Comité Consultatif des Chemins de
fer» é composto de 45 membros, serido estes senado-
res, deputados, conselheiros d’Estado, da seccio d'obras
publicas, representantes dos ministerios da fazenda,
commercio, industria e colonias, agricultura, guerra e -
instruccdo publica, membros do corpo de pontes, cal-
cadas e de minas, administracGes das linhas ferreas,
empregados ou operarios das mesmas, sociedade dos
engenheiros civis, representantes do commercio e das
camaras de commercio, da industria, empreiteiros de
trabalhos, etc., etc.

Este comité ¢ eleito por 2 annos, presidido pelo mi-
nistro das obras publicas, ¢ d’elle t};zem parte de di-
reito os directores geraes das alfandegas, dos caminhos
de ferro, do ministerio das obras publicas, das estradas,
navegaciio e minas, e do pessoal, secretaria e contabi-
lidade do mesmo ministerio.

S6 por esta forma entendemos que se resolveriam, a
contento de todos, os complicados problemas de tari-
fas que o alargamento da nossa réde ferro-viaria vae
tornando cada vez mais importantes.

CARVAO DE BELMEZ

Os nossos collegas noticiaram, j& antes da publica-
¢do do nosso numero anterior, as tentativas feitas pela
companhia rcal dos caminhos de ferro portuguezes para
se libertar do fornecimento de carvdo inglez, contrac-
tando o de Belmez, ¢ obtendo-o em condicdes de se
poderem aproveitar d'elle as demais linhas e outras in-
dustrias’do paiz, que consomem d’este combustivel.

Sabiamos d’estas negociacées, sabiamos tambem que
o engenheiro director da mina Asdrubal de Puertollano,
o sr. D. Pablo Evrard, estivera em Lisboa tratando de
identico assumpto, e até receberamos o seu amavel bi-
lhete, e sabiamos que o distincto engenheiro o sr. Pe-
dro Lopes, director da companhia real partira para
Madrid acompanhado do chefe adjuricto do servico do
trafego, sr. Alfredo Krus, a negociar com a companhia
de Madrid Zaragoza e Alicante a questdo do transporte.

Nio quizemos, porem, noticiar estas negociacées, por-
que sobre ellas nada havia de definitivo, e num  as-
sumpto de tal importancia, uma noticia inexacta, na
nossa folha, poderia ser prejudicial.

Hoje podemos informar os leitores do estado da
questdo que, infelizmente, por este lado, ndo é dos
mais satisfactorios,

O projecto, de iniciativa do intelligente director da
companhia real, era contractar um fornecimento annual
de umas 100:000 toneladas, que seriam repartidas en-
tre ella, as linhas do sul e sueste, as duas fabricas de

gaz, etc. :
Mas para isto, era necessario que o gasto de trans-
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porte se reduzisse ao minimo, porque sendo o percurso
de Belmez a Lisboa de:

250 kilometros na linha hespanhola
270 » » » portugueza

526 »

s6 por um preco de transporte muito baixo se conse-
guiria trazer o carvao a Lisboa, em condicoes de preco
cguaes ao de procedencia ingleza.

Ora este custa hoje, posto aqui, approximadamente
2( francos por 1:000 kilogrammas, ¢ o de Belmez cus-
taria 14 14 francos. Logo, havia apenas uns 15 francos
para transporte, que, para aquella distancia néo dariam
mais do que o typo de 2,006 centimos por tonclada e
kilometro.

A companhia portugueza promptificava-se mesmo a
descer a base de percepciio até 2 centimos (3,60 réis)
por tonelada e kilometro, para conseguir esta notabilis-
sima substituicdo do producto inglez, por outro de uma
nacdo visinha e amiga, mas era indispensavel que a
companhia hespanhola a acompanhasse.

Este typo, digamol-o de passagem, ¢ o mais baixo
dos que se applicam a esta mercadoria, mesmo nos
paizes em que clla constitue por milhGes de toneladas
um elemento de trafego das linhas ferreas, como em
Franca, Belgica, Allemanha, Hespanha e na propria
Inglaterra.

Com effeito, em Franca, a tarifa especial n.° 11 do
Norte, fixa a taxa kilometrica de 2,4 centimos para um
percurso de mais de 300 kilometros e a antiga tarifa de
egual numero da companhia do Este estabelece a de 3
centimos no mesmo caso; na réde P. . M. a tarifa 23,
estabelece, por um percurso de mais de 5o0 kilometros
2,78 centimos por tonelada e kilometro, typo que desce
a 2,54 nos trajectos superiores a 1:000 kilometros.

Na Allemanha, o preco regula nas grandes distancias
de 1:000 kilometros e mais por 2,05 centimos, niio des-
cendo nas distancias superiores porque, como € sabido,
o systema tarifario allemilo ¢ o de base fixa e niio o de
decrescente.

Na Belgica, o typo € de 2 centimos com o minimo
de 100 kilometros e de 100 toneladas por expedigio.

Na Inglaterra, o Nord-Western nilo desce de 3,2 cen-
timos por expedicoes de 200 toncladas.

Em Hespanha, mesmo na linha do norte, a tarifa n.
o § III e o contracto de que jd démos noticia no nume-
ro anterior, estabelecem typos de 2 centimos para as
expedicdes de 250 toneladas ou 120:000 toneladas, em
percursos de mais de Soo kilometros.

Pois, ndo obstante tzes exemplos e ser este um tra-
fego novo, que s6 com grande c;)iﬂiculdade poderia de-
senvolver-se, ndo obstante o nobre exemplo da compa-
nhia portugueza, a de M. Z. A., com o seu espirito
conservadagr e prudencial, entendeu niio dever concorrer
para tdo louvavel fim, e offereceu apenas, como maxima
concessdo no seu percurso, um typo ndo inferior ao que,
sem concessio alguma, ¢ jd o fixado na tarifa em vigor
na linha portugueza. .

Esta resolucdo annullou, até o presente, todos os
bons esforcos da companhia portugueza, porque, por
tal forma, o custo do transporte na linha hespanhola
quasi que por completo absorvia a pequena verba que
havia a repartir entre as duas, e se dizemos até o pre-
senle, ¢ porque a unica esperanca que resta, se funda
em que a direccdo d'aquella linha resolveu consultar o
seu comit¢ de Paris, para resolver em definitivo.

No caso, pois, da resposta d’este ser negativa, a gran-
de massa d’este fornecimento terd que ser desviada para
o carvio das Asturias, que se pode obter em grande

em total

quantidade e boas condi¢Ges de preco, mas que ndo
poderd vir por caminho de ferro para Lisboa, porque a
parte que péde ser applicada ao transporte ndo dard,
com certeza um typo acceitavel, sequer, n'um percurso
que orca por 1:000 kilometros.

Se, pois, nada se conseguir para trazer a Lisboa o
carvao da zona hulheira de Belmez, ndo serd por falta
de esforco e boa vontade das linhas portuguezas, mas
pelo exclusivismo e reserva da companhia d’Alicante,
em acceitar uma base perfeitamente liberal para um
trafego que, visto a sua importancia, lhe dava manifes-
tos resultados de lucro.

PARTE OFFICIAL

Ministerio das Obras Publicas, Commercio ¢ Industria

DIRECCAO GERAL DA AGRICULTURA
1.® repartigao — Servigos agricolas

Sendo da maior conveniencia que ao estudo das tarifas dos ca-
minhos de ferro presida a maior circumspecgiio, a fim de que
possam ser acommodadas ds circumstancias especiaes das regioes
que ellas atravessam;

Considerando que a fixacdo ou alterac@o de tarifas de transpor-
te de mercadorias nos caminhos de ferro tem de attender, a par
dos legitimos interesses do estado e das companhias subvenciona-
das, os da agricultura, commercio e industria, sem prejuizo da
unidade e regularidade que devem conservar no interesse geral;

Considerando que, pelo decreto do 3 de Fevereiro de 1887, se
determinou que o estabelecimento ou alteragio das tarifas nos
caminhos de ferro fosse precedido do voto do conselho superior
do commercio e industria, ndo havendo motivo para que nao se-
ja igualmente ouvido o conselho superior de agricultura, ao qual
compete, pelo decreto da sua organisacao, consultar sobre todos
os assumptos respeitantes & agricultura, que pelo governo lhe se-
jam commetidos;

Tendo em vista o0 que a este respeito foi representado pela di-
reccao geral de agricultura:

Hei por bem, com o voto unanime do conselho superior de
agricultura, determinar que o mesmo conselho seja sempre ouvi-
do sobre a fixacdo ou alteragdo de tarifas de transporte de mer-
cadorias nos caminhos de ferro do continente do reino, depois
de ouvido o conselho superior do commercio e industria.

O ministro ¢ secretario d’estado dos negocios das obras publi-
cas, commercio e industria assim o tenha entendido e faca execu-
tar. Paco, aos 13 de fevereiro de 18g0.==REL=Frederico de Gus-
mao Correia Arouca.

2. reparticdo~-Caminhos de Ferro

Sua Mnﬁestadc El-Rei, conformando-se com o parecer de 3 do
corrente da junta consultiva de obras publicas e minas: ha por
bem approvar, sem prejuizo de praso fixado para a conclusao dos
trabalhos, o projecto datado de o de outubro de 1880, apresenta-
do pela companhia nacional de caminhos de ferro, de um viaduc-
to metallico de 34 metros de vio sobre o valle de Nagozella ao
kilomerro g™;100 do ramal do caminho de ferro de Santa-Comba
Dio a Vizeu em substitui¢iio do yiaducto metallico de 40 metros
de vilo, approvado por portaria de 18 de jultho de 15830,

Paco, em 14 de fevereiro de 18go.=Frederico de Gusmao Cor-
reia Arouca.

Para o director da fiscalisagiio dos caminhos de ferro de leste,
serte ¢ Beira Alta,

*
TARIFAS DE TRANSPORTE

Distribuimos com este n.® as seguintes:

N.* 1 Grande velocidade da Companhia Real— Gene-
ros frescos, comestivers elc.—Substitue por completo a
que distribuimos com o n.” 11 d'esta folha, respectivo
a 1 de agosto de 1888,

Jd no nosso n.” 2 d’este anno (50 da colleccdo) nos
referimos a esta tarifa que hoje distribuimos; entende-
mos, todavia, conveniente dar aqui mais amplas infor-
macdes, agora que o projecto entdo submettido ao go-
verno estd convertido em tarifa.

A principal modificacfio introduzida n’esta reférma
da tarifa actual ¢ a applicac@o geral dos seus precos a
todas as estacoes da nova réde que hoje gosam unica-
mente das tarifas geraes para estes transportes.
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Assim os typos kilometricos de 110 reis e 70 réis por
tonelada ficam reduzidos a 6o, 55 e 50 segundo o per-
curso para os differentes generos e a 45 reis em qual-
quer percurso para o peixe, mariscos e escabeches.

Como exemplo diremos que 1000 kilos de fructa e
outros generos indicados no § 2.° de Figueira para
Lisboa-Alcantara que pagavam hoje de transporte
15.937 réis pagardo pela nova tarifa 12.400; egual trans-
porte das Caldas da Rainha a Elvas em vez de pagar,
como actualmente 21.327 reis pagard 18.800 réis.

Se se trata do transporte de peixe a reduccdo ainda
¢ maior, ficando da Figueira para Lisboa a 10.165 reis

. por 1000 kilos e das Caldas a Elvas por 16.96o.

Além d’isso os precos excepcionaes para os destinos
de além das fronteiras que pela actual tarifa sé sdo ap-
plicaveis &s procedencias da linha do norte e da esta-
cdo da Figueira, ficam extensivas a fodas as estacies
das duas rédes o que fard que possamos abastecer as
povoacdes hespanholas limitrophes cas nossas fronteiras
e mesmo até Madrid, com o peixe das praias da Naza-
reth, Figueira etc. como ja o faziamos com o de Lis-
boa e Porto.

N. 2 idem idem— Grupos de collegiaes e seus profes-
sores. A modificaco, muito importante n’ete caso, con-
siste, como dissémos, na venda d’estes bilhetes para
viagens de recreio a Cintra, Caldas, Figueira etc.

A tarifa n.° 4, metallico e valores, cuja reférma tam-
bem fora proposta, com grande vantagem para o pu-
blico, por se tornar applicavel ds linhas da nova réde,

ue hoje so teem para estes transportes a tarifa geral
ge precos muito mais elevados, e por subdividir as frac-
coes para a percepcio dos typos em grupos de 1007000
réis, parece que nao serd reformada porque o governo
em vista do parecer do conselho superior do commer-
cio e industria, exige que se facam modificacdes no
projecto, que a Companhia, fundada na lettra e espirito
dos seus contratos, entende nao dever fazer.

N." 6 de grande velocidade da mesma companhia—
Telegrammas—As modificacées introduzidas na tarifa,
segundo o exemplar que hoje distribuimos constam
principalmente na sua ampliacio ds linhas novas e na
melhor e mais equitativa divisdo das zonas em Lisboa
para applicacdo da sobretaxa por entrega em domicilio

N.® b6depequenavelocidade, idem Touros e animaes fe-
rozes.—A nova tarifa € a simples reforma da actual E-
P. n.° g, tendo por fim unicamente ampliar a sua appli.
cacdo as linhas da nova réde.

Tarifa ‘B. S. M. N.° 8 G. V. da Beira cAlta—Co-
mestiveis e generos frescos, petxe elc.

Publicou a Companhia esta nova tarifa que se desti-
na aos transportes entre as estacoes da sua linha e Ma-
drid, por Salamanca pelo preco firme de 23.0j0 reis
por 1000 kilogrammas com todas as despezas incluidas
excepto:

Os gastos de operacdo e direitos da Alfandega.

Os 1mpostos para o governo Hespanhol, e o sello
para o Governo Portuguez (20 réis por expedicdo).

Os direitos da guia e registro para as Administracdes
Portuguezas (20 réis por expedicdo).

NOVA COMPANHIA DOS ASCENSORES MECHANICOS
DE LISBOA

Recebemos o relatorio d’esta companhia, respectivo
d gerencia do anno findo, documento este que conside-
ramos de bastante importancia para se conhecer os re-
sultados da exploracio de uma das mais uteis empre-
zas de viacdo de Lisboa.

Nio nos diz o Relatorio qual foi o numero de passa-

geiros transportados, mas podemos sabel-o pelo produ-
Cto, visto que os precos sdo conhecidos.

Por este calculo vemos que se elevou esse numero a
1.507:880, 0 que é muito consideravel em duas tdo pe-
quenas linhas, e dd bem a medida da enorme utilidade
d’estes carros.

Com respeito a novas construccdes diz-nos o docu-
mento que temos 4 vista, sobre a linha da Bica do
Duarte Bello:

«Foi submettido 4 approvaciio da ex.m camara municipal, ten-
do jd sido approvado, o projecto definitivo para a CoNstruccao
deste ascensor desde a rua de S. Paulo até ao Calhariz. Para que
0 projecto se apresentasse em harmonia com o estipulado na le-
tra € da condicdo 2. do contracto, necessario se tornou fazer a
acquisi¢io do predio na rua de S. Paulo n. 236 a 240,

A vossa direcgio, de accordo com o digno conselho fiscal, e
ouvido 0 engenheiro da companhia, que declarou indispensavel a
acquisicdo do predio para a elaboracdo do projecto, effectuou a
compra do dominio util e directo do referido predio, pela quantia
de 23:6228603 réis, incluindo contribuicdo de registos ¢ mais des-
pezas de acquisicdo. Segundo o projecto, apenas as lojas e sobre-
lojas serdo em parte utilisadas para a installacio dos machinismos
ficando o predio, mediante algumas obras, em condicdes de po-
der ser alugado, por preco que julgamos devera remunerar o ca-
pital n'elle empregado. O material para este ascensor ja éstd con-
tractado e os trabalhos inaugurar-se-hdo brevemente.»

Depois accrescenta que a companhia requereu jd 4
camara a concessdo de quatro novas linhas:

1.>—Partindo darua da Conceiciio e seguindo pela Calcada de
S. Francisco, ruas do Ferregial de Cima, e do Thezouro Velho, a
{grmgnar na praca de lLuiz de Camoes ou no largo das Duas
Lgrejas.

g'z.l'—Partindo do Largo do Caminho de Ferro e seguindo pe-
las Calcadas do Forte e do Gascdo, Largo de Santa Clara, rua da
Veronica, e terminando no Largo da Graca.

3.2—Partindo do Aterro ou do fim da Cal¢cada da Pampulha e
seguindo pela rua da Torre da Polvora, travessa do mesmo nome
;‘ua de S. Caetano, rua de Buenos-Ayres, até ao Largo da Estrel-
a..

4->—Partindo do Largo do Calhariz pela rua da Roza, indo ter-
minar rua de D. Pedro V.

O capitulo relativo 4 receita accusa um excesso de receita de
1:0973862 réis, nas linhas do Lavra e da Gloria, comparada com
a do anno anterior.

A conta dos ganhos e perdas ¢ assim formulada:

Ao saldo d'esta conta, fechada em 31 de dezembro de 188y,
na importancia de 24:6195088 réis, julgamos dever dar a seguinte
applicagdo, em harmonia com os n.* 1, 2 ¢ 3 do art.® 43.* dos

estatutos.
Para fundo de réserva; 3 P it vitiese s varimesss 1:230%054
Para deterioracio do material, 5 p. c..... ey Siese 122307054
Para amortisacao do capital a distribuir pelas 8:000
acgoes (§ unico do citado art. 43.°) a verba de
500 FETS PRI ASCHRDIOW. < ok ooy e div ms misd de o sa 4:00077000
Para dividendo, livre de imposto de rendimento, na
razdo de 29000 réis por acddo, por conta do qual
ja_foram distribuidos em junho 1000 réis ou
réis 800000000 « .« v vunvennerns S L S R voe 160003000
Para fazer face a contribuiches .......ueve.s : 2:157%180
7 SRR e i A veeeses 240107088

O relatorio conclue pelas seguintes propostas:

«1.°—Que approveis as contas relativas ao anno de 1889 e bem
assim os actos da nossa gerencia: '
2.—Que voteis o dividendo proposto. 3
3.2—Que auctoriseis a emissao de reis 250:0005p000 d¢ obriga-
¢oes em uma ou mais series.
4.°—Que nos auctoriseis a venda de terrenos.
3.2—Que nos auctoriseis a contractar com a ex.™ camara muni-
cipal de Lisboa as novas linhas a que n'este relatorio nos referi-

mos.
6.—E por ultimo que egualmente nos auctoriseis a remunerar

as sessoes do conselho fiscal, ordinarios ou extraordinarias, todos
os annos em que niio possa ter logar a distribuigio da percenta-

gem mencionada no art. 40.° dos estatutos.»
A direcgiio é composta dos srs. Manoel Alves Gongalves Fer-
reira, Antonio Pereira Ferraz e A, J. Gomes Netto Junior,

O parecer do conselho fiscal ¢ tambem muito_hon-
roso tanto para os membros d’este conselho que tdo de
perto acompanharam as actas da direccilo, como para

ella que soube gerir intelligentemente a companhia.
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NOTAS DE VIAGEM

XV
O lago L.éman

O lago Léman tem a férma de um crescente voltado
ao SSE., cujos extremos assentam, de um lado em Gé-
neve e do outro em Villeneuve.

Bordam-n’o na sua maior curvatura, isto é, do norte,
um grande numero de pequenas villas que iremos enu-
merando na viagem que vamos encetar de um a outro
extremo.

Da margem sul as povoacGes sio menos frequentes,
mas em compensacio as bellezas naturaes das monta-
nhas de Saboya offerecem um panorama attrahente,
com o seu fundo escuro que vem ensombrar as aguas
do lago.

O Léman ¢ o maior lago da Europa occidental e
tambem o mais profundo, attingindo n’alguns pontos
350 metros de profundidade, o que colloca o seu leito
pouco acima do nivel do mar.

Semelhante ao Mondego, que, segundo a descripcao
do nosso immortal Camdes, ¢ sereno e brando no ve-
rio, turvo, bravo e iracundo no inverno, o Léman tem
tambem as suas tempestades, as suas vagas alterosas,
quando a corrente do Rhodano se engrossa e n’elle se
precipita, sem que comtudo lhe produza uma differen-
ca de nivel, gracas ao regimen das suas aguas que en-
contram facil sahida ao p¢ de Géneve, tomando de no-
vo o curso do Rhadano,

Na estacilo calmosa, quando as suas aguas estdo se-
renas, como que immoveis, nada mais agradavel do que
tomar um dos excellentes vapores que fazem a carreira
diaria e frequente, e ir admirando aquellas deliciosas
margens.

E’ por isso que, n'essa estaciio, a affluencia de via-
jantes se torna uma onda interminavel contando-se
por centenas de milhares as pessoas que ali passam,
n’esta encantadora peregrina¢éo da curiosidade de apre-
ciar um paiz cheio de bellezas naturaes, como a Suissa.

Esta onda de visitantes renova-se todos os dias, n'um
vae-vem indescriptivel; ds mesas dos hoteis ouvem-se
todos os idiomas, como se estivessemos n'uma nova
Babel.

Os comboios da antiga linha Suisse-Ocidental ¢ Sim-
plon, que vido de (z¢énéve a Lauzanne ¢ Fribourg andam re-
plectos ; os hoteis que siio muitos em toda a parte, as
casas d’hospedes, raros quartos teem disponivels; os va-
pores apresentam o espectaculo de um ramilhete de
gente 4 tona d’agua,

Estes vapores sio d'uma commodidade e d'uma ele-
gancia a toda a prova.

Tem duas classes, popa e proa; a 1.* ¢ luxuosa ; es-
tofos, tapetes, um bello restaurante com servico de me-
za redonda, a preco fixo, muito bom, e illuminacéo ele-
ctrica com profuzao.

Fazem 10 carreiras completas por dia entre Généve
e Bouveret, fim de lago, e algumas viagens mais cur-
tas.

Nas carreiras ordinarias viio atravessando o lago ora
servindouma, ora outra margem; nas directas tocam ape-
nas nos pontos principaes.

Os precos para o percurso de todo o lago sio 7,50
francos em 1.* classe e 3 francos em 2.% quatro horas
de viagem.

Deve-se, porém, observar que a maior parte dos via-
jantes anda em 2.* classe que é muito commoda, mui-
to aceiada e mais fresca do que a 1.* Nas linhas fer-

reas succede o mesmo.

Deixando Généve, o barco serve quatro pequenas po-
voacoes da margem saboyana, dirigindo de novo a proa
para a margem suissa, que vac servir em cinco pontos
mais.

Em cada estacio um toque de campainha do vapor
anpuncia a sua passagem; a atracacdo e desatracacio
fazem-se rapidamente.

Vae-se perdendo, 4 direita a-cxplendida vista do-

Monte-Branco; o lago alarga-se, os horisontes sio mais
vastos.

Nyon ¢ uma estacfio notavel pelo seu velho castello
do seculo XII; Morges tem tambem nm edificio acas-
tellado em face da pequena ponte; Ouchy € a estacdo
que liga para Lauzanne por um pequeno ascensor fu-
nicular, _

Na viagem que estamos descrevendo, partindo de
Généve ds 4 da tarde, o que tem a vantagem de evitar
os calores sobre o lago, chegamos a este ponto ao anoi-
tecer.

() ascensor estava avariado desde a vespera; ndo
podiamos partir para Lauzanne e preferimos a esta ci-
dade, que pouco tem que vér, a margem do lago.

Ali ficimos n’um hotel que nio deixaremos de re-
commendar ao leitor pela amabilidade com que fomos
tratados.

Tem um titulo authipatico para nés na presente con-
junctura—hotel da Inglaterra—mas néo o tem porque
pertenca a inglezes, nem porque sejam elles os exclu-
sivos frequentadores.

O seu proprietario, que ¢ um amavel suisso, niio s6 nos
fornecen um quarto confortavel, como nos deu interes-
santes esclarecimentos, como pessoa Instruida, conhece-
dora do paiz; e o seu cosinheiro preparou-nos um jan-
tar apetitoso. E’ quanto se pdde desejar para o recom-
mendarmos.

E’ suavissimo o romper da aurora ii’aquelle meio do
lago.

Aproveitemos, pois, o primeiro vapor para seguir,
vendo, pouco distante, Vevey, a villa afamada pela fa-
bricacio dos seus charutos, de um feitio esquisito, es-
pecial, que, por signal, foram dos primeiros que appa-
recerami 4 venda em Lisboa quando se estabeleceu a
liberdade do tabaco.

Depois Montreux, a estacdo d’inverno da Suissa, es-
pecie de Cannes e Nice e como estas, cheia de todas
as commodidades e diversoes.

S0 esta povoacdo tem 6o hoteis e casas de hospedes,
um vasto Casino, theatros, concertos, uma soctedade
de recreio que tem por missdo promover variadas di-
versoes, etc.

Deixemos aqui o vapor para tomar outro genero de
viaciio, novo para nos—o americano electrico, que faz
servico até Chillon, onde nos attrahe a visita do velho
castello, antiga pris@io do estado e residencia do duque
de Saboya, construida sobre um rochedo em promon:
torio sobre o lago.

Ali temos que visitar a horrivel masmorra onde, por
6 annos (1530-36), esteve preso o celebre Bonivar, do

ual Byron fez o heroe do seu poema «O prisioneiro
30 Chillon», vendo-se ainda hoje o chdo gasto pelos
seus passos, ¢ a argola de ferro que o prendia a uma
columna.

Os nomes de Byron e Victor Hugo estdo gravados
pelos proprios nas columnas d’aquella horrivel priséo,
illuminada por uma pequena abertura junto ao tecto.

C4 fora, na sala anterior, ha um enorme pedregulho
que servia de ultima'cadeira ¢ cama aos  condemnados
que a tyrannia do duque de Saboya ali immolou.

Por detraz d’esta pedra era uma janella, hoje entulha-
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da, deitando a grande altura sobre a parte mais pro-
funda do lago. Os desgracados eram arremessados
d’ali.

Outro systema de morte revela a ferocidade cynica
do principe saboyano. Alguns prisioneiros eram enga-
dos por guardas ensinados a fazer-se seus confidentes,
promettendo-lhes a fuga por um alcapédo, por debaixo
do qual diziam esperal-os, nas aguas, um barco.

Horrorisa pensar que a pesada pedra, logo depois do
prisioneiro descer, despedindo-se cheio de gratiddo d’a-
quelle infame Caim, fechava-se com estrondo, ao mes-
mo tempo que outra inferior, cedia com elle, para o pre-
cipitar no abysmo.

Deixemos estes horrores e volvamos no carro electri-

_co, que por 20 centimos nos poe em Territet.

Este carro é egual aos nossos americanos fechados,
com uma imperial. O movimento ¢-lhe transmittido por
meio de fios que correm em postes longitudinalmente 4
linha, ligando-se ao carro por um carreto de transmis-
sdo, a0 mesmo tempo que por uma corrente electrica,
estabelecida nos rails. A machina € fixa, em Montreux.

O nesso distincto collaborador, sr. Hermann jd n’es-
ta folha demonstrou a vantagem do systema Julien so-
bre este, por ser o motor no proprio carro o que lhe
dd a perfeita independencia, podendo andar por toda
a parte.

Em Territet toma-se o funicular para Glion, a 724"
d’altitude; uma interessante subida em rampa de 57 %o.

Ali nos espera uma admiravel vista sobre o lago,
uma cidadesinha sobre a montanha, com todas as com-
modidades, bons hoteis e estabelecimentos de todos os
generos, bem surtidos, correio, telegrapho, tudo muito
reduzide, muito galante, muito pittoresco.

Porque uma coisa que se torna notavel na Suissa ¢é
somma de commodidades que se encontram em toda a
parte. O visitante ndlo tem que preoccupar-se com a diffi-
culdade de comida ou alojamento. Em qualquer parte
onde se encontre, e a qualquer hora, pode ter a certeza
de que terd sempre proximo, hotel 4 sua escolha e co-
mida boa ou rasoavel.

Sobe-se a mais alta montanha, pela mais escar-
pada vereda, imaginando que, 14 em cima, nos es-
peram os ardores do sol, ou as camadas de gelo, e en-
contra-se no cimo um bello restaurante, uns gelados
deliciosos, bons charutos, ¢ pequenos estabelecimen-
tos em que se vendem paus ferrados, vistas do logar,
em pequenos albuns, bijouterias de madeira, pequenas
mios de cabrito montez (pattes de chamois) formando
facas para papel, phosphoreiras etc., chapeus de palha
e oufros artigos. . .

Foi por isso que um viajante disse que a Suissa era
um grande hotel com muitos lagos. Teve razio.

A linha de Territet Glion, ¢ muiro parecida com o
nosso ascensor da Nazareth, que jd aqui foi descripto
(n.? 37 de 1 de agosto do anno passado); tambem os
carros sio abertos, em platéa; a machina € na parte su-
perior. O systema porém ¢ de cabo continuo, girando
n’uma larga bobine na parte inferior.

Tem uma estacio a meio percurso, onde se faz o
cruzamento, que serve uma parte da montanha. O pre-
co da viagem €é 1 franco a subida, 75 centimos a des-
cida ou 1,50 ida e volta.

Pela sna grande pendente e importancia, chamam-
Ihe o Rigi-Vaudois.

De Glion deve-se descer a pé (1",20™ por um caminho
ue qualquer guia facilmente ensina) ds gargantas do
shaudron, onde este pequeno rio se precipita com gran-

de estrcndo entre enormes pedras, formando uma cas-

cata.

Chegamos por este apreciavel caminho a Montreux,
onde podemos tomar o caminho de ferro para Lau-
zanne, cidade que, como dissémos, pouco tem de nota-
vel, a ndo ser o Signal de Lauzanne, ponto de vista ex-
cellente a 661™ d’alto. Lauzanne ¢ o ponto de preferen-
cia dos inglezes que visitam a Suissa.

Encontram ali boas aguas, bom vinho sobretudo, ar
frio, como o seu gelido paiz—installam-se e demo-
ram se.

Tanto basta para que partamos jd para Fribourg,
onde temos muito”mais que ver.

0S CANINHOS DE PERRO DO MUNDO

Damos em seguida, extrahida do Archir fur Eisen-
bahnen, uma estatistica dos caminhos de ferro de todo
o mundo, de 1883 a 1887. O augmento no numero de
vias ferreas durante este espaco de tempo foi de 104,662
kilometros, concorrendo a America com 64,917 kilome-
tros, e particularmente os Estados-Unidos com 49,854
kilometros. Na Europa o augmento foi de 24,706, dis-
tribuido pelas seguintes nacdes :

Franca 4,500 kilometros; Austria-Hungria, 3.834;
Allemanha 3:792; Russia 3,3g6; Italia 2,309; Gran-
Bretanha e Irlanda 1,445 kilometros.

No segundo quadro estd indicada a extensdo total de
kilometros de caminhos de ferro, em cada paiz.

Kilometros Kilometros
I -XEaropa: SRS 7SR e 2,010
Allemanha.. .esev.voes 30,785 | Hespanba. ........... 0,300
Brancais e ooslivogay 33,208 | Portugal....... sieeas 1,804
Gran Bretanha e Irlan- D'mamarca ....... S 1,905
Y R AR 31,521 | Noruega............. 1,502
Russia e Finlandia.... 28,517 SU‘_?C}a -------------- 5 7,379
Austria.'r-lungria ...... 24,432 Sel \’la -. ............. 5"
Jtalit s S e 11,759 Roumania............ 2,405
Belgica .. vavsiuanvas 4700 Grecia. .. ... cavees 013
Hollanda e Luxembour- Turquia, Bulgaria. etc. 1,304
GO i+ sroaiaazsiessiess 2,057  Total na Europa... 207,806
II—America:
Estados-Unidos....... 241,210 | Republica Argentina.. 0,440
(S7557 (1 7 SO e R N 10,383 | Paraguay......c..on. 72
MexXico ... e 0,562 | Uruguay........... 5 556
America Central...... 800 [ Chilt.. «ivesasiniives 2,838
Colombia. .....c.cvvovios 205 | Perliies s snr cmniiosi 1,347
(53107 I e B S S 1,000 ' BORYIA: «o o0 v v sansioniis go
Venezuéla........... 203 [ Equador. .. oo oeiaii 11
Blaitthisd . VoD i 80 | Guiné ingleza. ....... 35
PO!‘I?-RICO ........... |8 Total na America.. 290’155
Brazilii 1 i s tae s 7,020
III—Asia:
India ingleza......... 22,663 | JApAO.. v nevttiriinnn 736
CeYlia i aneds s 280 | Maldsia. cavovenonans : 45
Asia-Menor.......... 508 | China. . cussewninsions 5
Russia d’Asia......... 1,277 | Cochinchina.......... E2BI
Possessbes hollandezas 1100 Total na Asia..... 20,808
IV—Africa:
Egypto.....ccoviunn 1,500 Naml: s serseievaes e 350
Algeria e Tunisia.. 2.480 | Mauricio, etc....... . 501
Colonia do Cabo..... 2,703 Total na Africa.... 75716
V—-0Oceania
Nova-Zelandia ........ 2,000 Queesland. .......... 2,700
Victorid. vovi o4 svsvvns 3,085 | Tasmania............ 700
Nova Galles do Sul... 3,276 | Sueste Australia...... 206
Sud Australia.... ... 2,340  Total na Oceania.. 15,297

SOMMA DOS TOTAES
TOTAL

BUrop@essacne s sss 207,206 DA REDE UNIVERSAL

AMerica .. <o venvoiian 200,155 :

L S 26,508 [ Em 1887..... cowennsis 247,872

BESeHS s 5530 s st 7,716 [Em 1883......... siie 4430250

Oceania.. «.ocovevens 1207 | Augmento.. . .eveve cer 104,622
257;872 S
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Démos a extensiio das vias ferreas; vamos agora dar
um calculo approximado dos capitaes empregados na
construccdo d'essas linhas:

EUROPA

| Capital
Data da avaliagiio [por milha ou 1,610
metros

AleMAnhAT o T vavessies fesrs s 1888..... 485:000 Ir.
70T o R e e SR T S, T O 1886. .. .. 435:000 »
T [TV L SR e Rl o s e ¥887: s ias 1:020:000 »
e S st e : 1885..... 635:000 »
050 R R e B B R 18855, s 4301000 »
L R O e O T s S TS 1884..... 440:000 »
511 Ter A e Y Y ond 1887. b10:000 »
0 UL PO TS et D g e ) 1887 5401000 »
2 LT e B S e a e s 1884. ..., 425:000 »
POIURGEG e v nnyac s Vistvaves we 1882, oo 205:000 »
INNORIAEOR Ao e as i 3isib w o w biaieaner A 18988, .. ... 200:000 »
NP BORANC 12t o S ol alh o wate s va Tala s (50 PSS 185:000 »
o\ ISR A S AN PR AP 1887... .. 1451000 »

Avaliacdo média para a Europa........... 585:000 fr.

OUTROS PAIZES

Estados-Unidos .......ocieviniinn 1887.. ... 300000 fr.
LY Ve e R e G e 1883, ... 2803000 »
Siy £ BRI o e L RO e o 1886. .. .. 250:000 0
Republica Argentina........o...... 1886. . ... 2101000 »
AT OGOz e o sis s wlora on B o0 1886 . ... 335:000 »
Colonid de Caba’ <. /ss « soise s swstasi 1886. . ... 210:000 »
Noyva Gallex do Stl...co vareonine 1588, ... 310000 »
Sud-Australia. .. i sevi e s 1587 1425000 »
i T 100 b RS P B T S ¢SSR 1883..... 3501000 »
OOV e S e O Ny 1886, .... 155:000 »
NOVAVLelanadia. . oo s vaie's mive ok o 1888..... 1801000 »

Avaliacio média para os outros pPaizes. . .. 205:000 fr.

<o

Multiplicando estas cifras pelas estipuladas & Europa
e aos paizes estrangeiros, vé-se que o capital total em-
pregado em caminhos de ferro elevou-se na Europa a
72,500,000,000 de francos, ¢ no resto do mundo a
(0,000,000,000. A proporcdo de dupla via nas diversas
regides do globo ¢ a seguinte :

Inglaterra.c.oveeans Oy Bt RORSIE ool s snis 154
HEOBCR . s o0 s wob wnsias # A3 [ SRIREA S s ve ks st n 153
Allemanha.......... a' 28 [ AUSIRH. e » 8y
Belfhea i i SRR D R » 68
HIOINGRY ovs o aerete s » 24,7 | India Ingleza. ....... #1065
*
INSULTO INGLEZ

Manifestogdes estrangeiras

Continuam a chegar a esta redaccio.diversas cartas
de demonstracio de amisade e sympathia para com Por-
tugal, provenientes de nossos assignantes, correspon-
dentes e amigos estrangeiros, cuja adhesdo d nossa cau-
sa constitue uma das mais consoladoras compensacées
ao desgosto que nos feriu e d patria, no desastroso con-
flicto anglo-Eortuguez.

O nosso bom amigo e collega L. Triboulet, director
de L’cArchitecte, considerado jornal parisiense, de que
no ultimo numero transcrevemos alguns excerptos d’'um
primoroso artigo referente 4 nossa pendencia com a In-
glaterra, e ao qual agradecemos em carta especial a
publicacdo d’esse artigo, dirige-nos as seguintes phra-
ses, n'uma carta, a todos os respeitos amabilissima,
com que responde d nossa:

«O artigo sobre a questdo anglo-portugueza, publica-
do no meu jornal, nio foi mais do que a expressio do
pensamento de todos os francezes para com uma nacio
amiga, que tem direito a todas as sympathias dos que
consideram que a for¢a nio deve nunca prevalecer ao
direito.»

Echoam sempre sympathicamente no nosso coragiio
de portuguezes estas vozes amigas, que de todos os
lados se elevam a reconhecer a legitima justica que nos
assiste n'esta malfadada questdo.

TUDO LHES SERVE

Diz o Journai des Mines:

«Os jornaes scientificos de Inglaterra estio empenha-
dos n'uma acerrima cruzada com o fim de roubar a
Franca a honra da descoberta do electro-iman.

E' conveniente recordar que este maravilhoso instru-
mento foi descoberto por Ampére, n'um momento de
repentina inspiracdo, suscitada por uma communicacio
de Arago, lido na Academia das Sciencias de Paris, na
sessdo de 24 de outubro de 1820. Vendo que um fio
de cobre, percorrido por uma corrente electrica tinha a
propriedade de attrahir o ferro, Ampére teve a idéa de
mergulhar uma lamina de ferro na espiral que tinha na
mdo e que percorria uma corrente. A forca attractiva
centuplicou-se e estava de improviso inventado o appa-
relho mais precioso de toda a physica moderna.

Os nossos visinhos de dlem da Mancha deveriam
mostrar um pouco mais de circumpeccdo e modestia,
antes de quererem reivindicar para si uma descoberta
feita perante a ¢élite da sciencia, e publicada n’aquella
épocha em longos e bem elaborados relatorios.»

RINDA LOURENGO MARQUES

Por ser da maior importancia damos publicidade ao
telegramma que de Londres foi communicado aos nossos
collegas de Madrid, em data de 20 de fevereiro.

ch?a sessdo celebrada na camara dos communs o sr.
Fergusson declarou que, segundo o parecer dos juris-
consultos da corda, o rei de Portugal nio tinha direito
a annular a concessio da companhia do caminho de
ferro de Lourenco Marques».

Voltam ainda 4 questdo animados pelo bom resulta-
do que tiveram com a do Chire e do Mashona?

Nada nos surprehende jd.

INDUSTRIAS PORTUGUEZAS

Cautchouc, tintas e vernizes

Teve logar no domingo passado, na Escola Polythe-
cnica, a reunido de diversos cavalheiros, que a convite
do eminente professor e illustre homem de sciencia o
sr. conselheiro José Julio Rodrigues, se propGem a des-
envolver em Portugal as industrias do cautchouc, tintas
e vernizes.

Estes productos que de anno para anno, maior con-
sumo vao tendo no nosso paiz, estavam naturalmente
designades para que se tratasse de os fazer desenvol-
ver entre nos, sem termos de os importar, como impor-
tamos, do estrangeiro em quantidade verdadeiramente
consideravel.

Abundam no nosso paiz, as materias primas, indis-
pensaveis para o estabelecimento d’aquellas importan-
tes industrias, ¢ ¢ portanto conveniente que todos nos
empenhemos nos bons resultados da louvavel tentativa,
trabalhando assim para que, pouco a pouco, Portugal se
vd libertando da tutella industrial estrangeira, que tdo
pesados encargos nos estd custando.

Na, reunidq acima mencionada, de que fazia parte o
director d'esta folha, elegeu-se uma commissio que
tratard desenvolvidamente do assumpto, ¢ de que ¢
presidente o sr. visconde de Monsanto e secretario o
sr. Casimiro Augusto Fonseca.

Os principaes industriaes do Porto, adherem do me-
lhor grado, 4 benemerita ideia do sr. José Julio Rodri-
gues, devendo este cavalheiro partir para Porto por estes
dias, para assentar definitivamente as bases da funda-
¢io em Portugal, das industrias do cautchouc, tintas e

vernizes.
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CARTEIRA DE ACCIONISTAS

Nova CompaxmIA pos ASCENSORES MECHANICOS DE LisBoA

E’convocada para o dia 1.9 de margodo corrente anno a reuniao
da assembléa geral ordinaria d'esta Companhia, no seu escripto-
rio, rua da Prata, 234, 1.%, pelas 7 horas da noite, para ser discu-
tido o relatorio da direccao, parecer do conselho fiscal e as con-
tas da gerencia do anno findo.

Se estiver representado dois tergos do capital, na conformidade
do art. 18.° serd egualmente posta & discussdo a auctorisacdo pe-
dida pela direc¢dio e conselho fiscal, nos seus relatorios e parecer.
para contrahir nova emissdo de obrigacoes até 4 quantia de 250
contos, em séries, podendo os srs, accionistas fazer qualquer pro-
posta sobre a emissic.

ComeantiA pAas Docas po Porto

Deve verificar-se no dia 11 do proximo mez de mar¢o uma re-
unido extraordinaria da assembléa geral da Companhia das Docas
do Porto e Caminhos de Ferro Peninsulares, para a ratificacdo de
todas as authorisacGes e pogleres conferidos pelos fundadores da
Companhia na sua escriptura social e para resolver sobre qual-
quer assumpto Je interesse immediato para a Companhia.

Baxco Nacionat ULTRAMARINO

O dividendo de 3 %/ ou réis 2400 por ac¢do, serd pago em to-
dos os dias ndo santificados—das 11 da manhd ds 2 da tarde—a
comegar no dia 1g do corrente, no edificio do banco, na sua suc-
cursal no Porto e nas suas agencias em Braga e Vianna.

Baxco Luzitano

O dividendo do 2.° semestre de 183g de 3 e meio por cento ou
39300 réis por acgio, livre de imposto de rendimento, comeca a
pagar-se no dia 24 do corrente, das 10 ds 2 horas da tarde, conti-
nuando nos dias seguintes.

Nova CompanHia DE CARRUAGENS FIDELIDADE

Por ordem do ex.™ sr. vice-presidente sdo convidados os srs.
accionistas que na conformidade do art. 23.° dos estatutos, devem
compér a assembléa geral ordinaria a reunir no dia 10 de margo
proximo, ds 2 !/, horas da tarde, no edificio do Banco Lisboa &
Acores, rua dos Capellistas, 108, para se dar cumprimento ao que
dispde o art. 33.° dos estatutos, € auctorisar a emissio de obriga-

¢oes.

Baxco pe PorTucalL

A administra¢io d'este Banco faz publico que recebe e troca nas
thesourarias da séde e caixa filial no Porto, até 20 de margo pro-
ximo, e nas agencias districtaes até 15 do mesmo mez, as moedas
inglezas de curso legal, denominadas soberanos e meios soberanos
com o cunho anterior ao reinado da actual rainha de Inglaterra,
sendo, porém, excluidas todas aquellas que paregam ter sido frau-

dulentamente cerceadas.

Compantia LissoNensE DE Estamparia £ TINTURARIA
DE ALGODOES

Por ordem do ex.™ sr. presidente da mesa da assembléa geral,
¢ conforme o art. 24.° dos estatutos, ¢ convocada a mesma assem-
bléa para a sua reunido ordinaria, que deve realisar so no dia 15
de marco proximo futuro, pelas 7 horas da tarde. no escriptorio
da companhia, rua Nova da Princeza, 122, 1.%, a fim de se apresen-
tar o balanco e contas relativas a gerencia de 1880, discutir e vo-
tar o relatorio da direcciio e parecer do conselho fiscal e proceder
d elei¢do de diversos cargos.

Desde 26 do corrente mez até 7 de marco proximo futuro, es-
tarfio patentes no mesmo escriptorio, para serem examinados pe-
los srs.-accionistas, todos os documentos a que se refere o art.

47> dos estatutos.

Comprannia pE Securos TAcus

O dividendo de 1889, na razdo de 235000 réis por acgdo livre do
imposto de rendimento, paga-se no escriptorio d'esta companhia,
rua d’Alfandega 160. 1.% todos os dias uteis das to horas da ma-

nhd, ds 2 horas da tarde.

CompaNHIA DE SEGUROS INDEMNISADORA
O dividendo de 188y, na razdo de 18Fooo por acgilo, paga-se,
cm qualquer dia util, desde as 10 horas da manhd até ds 2 da tar-
de, na séde da Companhia, rua de Mousinho da Silveira, 12 a 16,
Porto, ou na sua agencia em Lisboa, rua Augusta, 117, 1.*

Banco Lispoa & Acores

Sdo convidados os possuidores de ac¢oes liberadas da nova
emissdo a virem declarar como desejam os titulos definitivos.

Compantia GErAL pE SEGURos PreVIDENGIA

Nio havendo comparecido numero sufficiente de accGes para
se constituir a assembléa geral ordinaria, que devia ter logar em
24 do corrente, convoca-se a nova reunido para 11 de mar¢o pro-
ximo futuro, ds 7 horas ¢ meia da noite, no edificio do Banco Lu.
zitano.

Segundo o § 4. do art. 31.° dos estatutos, serdo validas as deli-
beragoes tomadas n'esta reunido, seja qual for o numero de accoes
que a elle concorre.

BOLETIM FINANCEIRO

Lisboa, 28 de fevereiro de 188y.

A situaciio do nosso mercado de desponibilidades melhorou na
quinzena, sensivelmente bastante, mercé do maior desafogo dos
mercados externos.

Desde o nosso ultimo boletim, houve com effeito as seguintes
reduccoes de juro nos bancos reguladores dos principaes merca-
dos europeus :

Banco d'Inglaterra de 6 a 5 9.

Banco Imperial Allemdo de 5 a 4 Y.

Banco Imperial Austro-Hungaro de 415 a 4 %,

Benco da Belgica de 4 a 31/, Y/,

O Banco de Portugal mantem ainda a taxa de 6 9/, para des-
contos, mas, segundo consta reduziu jd o preco de seus servigos
para transaccoes garantidas sobre valores mobiliarios a 5 ¢ 51/,
por cento.

Infelizmente a baixa do cambio do Brazil, hoje a 24 d. estd dif-
ficultando as remessas da nova republica para o nosso paiz, con-
servando-se portanto ali reprezado avultado capital portuguez,
attrahido em parte com o elevado juro de g %, minimo, a que
apesar de tanto banco, se desconta no Rio de Janeiro.

Com a baixa do juro em Londres as cotacdes cambiaes modi-
ficaram-se em relacio ao papel a praso, nd proporgdo da differen-
¢a do juro. g

No mercado financeiro intérno as operagoes tém sido mais
importantes e a pregos mais remuneradores. Mau grado a espe-
culagio baixista, que ainda esta semana fez com que o0 nosso ex-
terno se cotasse em lL.ondres a 6280, estando hoje a 63,12 as
inscripcoes tém-se firmado, cotando-se a cerca de 62 9/,. Os valo-
res amortisaveis do thesouro estdo tambem muito firmes.

Nos valores de rendimento variavel, o movimento tende a ser
mais importante, em vista do resultado do anno findo ter sido bas-
tante regular para as empresas ¢ os_relatorios relativos haverem
manifestado que a solidez dos estabelecimentos nio offerecem a
minima duvida.

Na ideia de que o banco de Pormgal conseguird do governo se
modifiquem algumas das obriga¢des de seu contracto, inclusivé a
de se dimunir a percentagem elevadissima que pala letra dos es-
tatutos tem de consignar annualmente para fundos de reserva per-
mente e variavel, tém-se firmado as accOes d'este estabeleci-
mento de credito, a que assim ficaria assegurado poder elevar o
o seu dividendo dos demais bancos da praga, ainda antes de co-
megar a colher as vantagens do contracto com 0 governo, contra-
cto de que-por emquanto s6 tem soffridos os encargos.

As acches de companhias tém dado margem a avultadas tran-
sacches em particulares. Os resultados conhecidos continuam a
indicar que a nossa industria tem futuro e por isso os possuido-
res do papel so o vendem a precos com grande margem de lucros.

Os titulos amortisaveis das diversas emprezas continuam, es-
pecialmente os do Credito Predial, a ser muito bem acolhidos pela
pequena capitalisagio que acima de tudo prefere a garantia do
rendimento.

Nos mercados externos, a baixa do juro ndio trouxe grande
explosdo d'alta, mesmo porc‘uc quando as difficuldades monetarias
comecaram a accentuar-se de fim de Dezembro de 1889 em dian-
te, ndo tinham os pregos soffrido muito, mercé da facilidade
d'absorpcio da bolsa de Paris. Como esta ¢ a de Londres se tém
recusado a tomar o papel italiano de que estdo atulhadas as car-
teiras allemas e se accentuasse a baixa de ferro nos centros de

roducciio ingleza, rebentou @ crise prevista no nosso anterior
goletim. ;

A emissfio do emprestimo russo em 20 do corrente foi um su-
cesso sem precedentes. S6 em Franca foi coberto 7 vezes !

O emprestimo de 700 milhdes de frs. que o thesouro fran-
cez se propoe emitti ¢ para o que ji foi pedida auctorisagio
parlamentar pelo ministro das financas da Republica tem sido cau-
sa de grande firmeza da bolsa de Paris, onde a renda jd exce-
deu o prego de 88 frs' Dos 700 milhGes sio destinados 400 a con-
versio das obrigacOes sexennaes calculando-se que se apresentem

4 conversio 3Joo milhGes de frs.
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Cotagoes dos titulos de Caminhos de ferro nas bolsas de Lishoa e estrangeiro
N DIAS
5 — e ——— el
51 TITULOS
3 17 19 | 20 21 22 24 25 26 27 | 28 | — |r—= | = —
Lisboa . . |Acgies C.0% de Ferro Porluguezes . ... .... — | 403,000 105.500f 4075000 - - - - - - - - - -
»  Ascensores 31| LT eieoratere iias:s - - - - - - - 71.000 - - - - o
Obrig. C.9* de Ferro Portuguezes, . .. .. ... - - - - - - - - - - - - - -
e () O O S T R - 72.000( 72.000) 80.000f 79.000 - - 76,000 76,0000 76,0000 — - - -
v O deF. Mravex d'Africa . .o.0h. o - R3.500( K3.500 83 800 84000 KL500 - 81.000 - - - - - -
Paris.. . . [Acgdes .2 de Ferro Porluguezes . .. .. o - 571,25 570 a70 565 - 570 5170 570 510 - - - =
»  Madrid-Caceres-Portugal .. ....... 212,50 2AIH{ U 1l Y 1 bS 21 - - - = = &
» Norle de Hespanka. .. ... ....... I83,75] 385 356 a87 - - 384 - 384 8% - - - =
»  Madrid-Zaragoza-Alicaute . . ... 0 ... MTN00 3TN0} TH0F BA6ES - - 33 - M2 - e e = >
PYR [ U TS S TR e 485 480 I8,501 385 - - - - - - - - - =
Obrig. U. de Ferro Portuguezes. . . . . wvicen | 1009 362 364 363 363 362 362,50) 361 364 - - - - =
»  Wadrid-Caceres-Porfugal ... .. .on 3,75 B, 76 MR 3AG,T5) 340 JE5501 344500 345,78 346 - - - - A
u Norte despanka, 4.% hypotheea . . . . .. 497 308,501 B98N RIS~ - - - - - - - - 3,
o (. deF. Mravex Africa, ... ..00e 48% i85 484 A¥5 A8h 85 485 485 ASY - - - - e
s Gl g Bt A e e - - - - - - - - - - - - - -
Londres, . |Obrlg, C. de F. Mravez Africa ......... - - - - - 02,50 | 02,50 | 92,50 | 93,50 - - - - -
Amsterd. |Obrig. €. F. Alravez Africa .. ...... .. anbs0 | o550 | 96 6 6 46 05,25 [ 95,35 | 9% - - - - -
Bruxellas, |Obrig. € de F. Alravez Africa . ... ..o 0% 9% ] 9% 95,40 | 45 9% 9% 4 - - - - -
G RECEITAS NO PERIODO & DESDE 1 DE JANEIRO
—————
PERIODO 1890 ou 1889 1889 ou 1888 TOTAES DIFFERENGA A FAVOR DE
3 ——, —| — e el e —
FRENR Df B KILO- KILO-
PLORAGAC| i | ToTaEs |METRI-[KiL.| TOTAES |METRI | 1890 ou 1889 | 4880 ou 4888 | 1890 ou 1889 | 4880 ou 4888
CAS CAS
| de| a Réis Riis Réis Réiy Réis Réis Réis Réis
/ S| Fev. | 580)  AGABO:000) KO0:453) 580 515600000 88846 272.859:000) 296.450:000 - 23.504:000
AN T8 (1) vvee st nenee e 13108 » | w | 20.905:0000 68:848] » | 50.440:000) BG:013| BI2TTA:000{ B46.860:000] - 34,086:000
5 S| Fev. | 82 3448000 38:300) 82 3.949:0000 18:1434 17.039:0000 243570000 - 7.349:000
= | Nova rede nio garant(?) ..o e B 12148 » | » 3.384:000] 44:368( » 3.656:0000 56:7800  20.423:000{  200.013:000 - 8.390:000
'i{ (5000 Ber. | A68]  .005:000( A7:A70 452 G000 46:730|  40.669:000(  45.312:000)  — 613:000
S » o guranlits B Looiviiiiaiins U8 w | | 24790000 44:755) » 2,700:000) 47:769|  AT.448:000)  48.013:000 - 865000
S o T el (e - S S = s - - - s
22138/ Juneiro | 19 4002701 25:098( » - - 1.823:870 - - -
Ramal de Cascaes oo vvuvnonnisns 20 4| Fev, | » 50G:2000 31:378] » - ~ 2,430 070 - & =
8104 Jaoeire [ ATS] A2 ALESZ0] 25:804) 361]  ALO10:2000 30:4801  23.088:9200  20.050:460 .038: 460 -
Silie SRS v e it R & 110 | BT 11066420 23:207| » A1,055:8001 30:3650  3LA85:080]  341.046:260 .048:780 =
281 » | o» [ 41.628:890 2ATH| » ALA10: 5800 340030 ANT70:930)  42.525:840 3256090 -
N T A L R I K ot (et (N - - - - - - - b -
2] 4] Pev, | 283 SATO:500 33:800| 453 T.228:107) 2R:N65]  B6.878:769  98.514:234 - 1,638: 465
73 VO SR IR 1§ 5 A8l » 6.906:443] 97:083| » G.O48:87H 27:465|  AN8TRME  ABAG300] - 1.500:807
-l= - | - - - - 005:330 26:627 845:830 405:320 - 59:4%0
| 7| Jaweiro | 34 B45:8301 24:877) 34 TS A400 222458 1.534:280 1.668:760 - 137480
GUIBITNS s <.y oo 04 v v wsra s us an inlais’s S/l » [ » 685400 20:460( » 703:210( 20:0682 2.332:885 24714970 - 139:08%5
|l » | » TO0:605) 20645 » - - - - - -
S| Fer. 12803(Ps. A B2:836Ps.  A24(2803Ps. 4402 446(Ps,  A2B{Ps.  G.940:80010s  GONG:552|Ps.  ~ fi: 662
Norte de Hespanha .. ...... e e aRiasl e 18 1.183;204 422 » 4143020 407 8.433:184 8.000:512 J3:600 =
| 4| Fer. [2672 996572 J72(2672 073:570 304 4.638:208 4.413:480 234:719 -
Nadrid-aragoza-Alicanle . .....oovvenaaod B[ » | » 1.018:564 381 » 957:476 358 5.647:069 5370845 2806:204 -
12048 » | » 058:004 08| = 912:203 KER) 6.645:10 0,383 :458 304:043 -
22|28/ Janeiro | 894 220555 26| 804 240371 7 890642 885447 51405 -
Andaluxes « « o covv v invonans o oo (201 4f Fov. | » 252:264 282) » 258:610 280 1.142:876 1 A84: 057 - 1:484
24 (34 Janciro | 353 4873 905 393 2T 795 907:062 802:373 104689 -
Mmansa-Valencia-Tarragona, oo vvvvvvens 1140} Fev. | » o772 700 » 2691188 684 1.347:83) 1.071:561 146:273 -
S| Fer, | 420 50:508 138| 429 6064 153 335:049 4049 - 13:246
Madrid-Caceres Porlugal . . . ..o vvvvenenn {348 » | » 51:098 19| » 46563 108 387:048 395758 - 8:710

(t)comprchende as Inhas de Leste e Norte ¢ ramaes de Caceres ¢ COUmbra. — (3) Tdem 1dem de Lisboa & Cintra ¢ Torres ¢ ramal de

Torres 4 Figucira ¢ Alfarellos,

ura — (3) 1dem idem de
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VIAGEM DE RECREIO

A agencia Lubin, de Paris, um dos estabelecimentos
mais bem organisados do estrangeire, onde o viajante
cosmopolita encontra 4 sua disposicio, todos os elemen-
tos indispensaveis para fazer excellentes excursdes em
todos os paizes, tenciona organisar este anno uma viagem
de recrelo a Hespanha, Franca, Gibraltar, Tanger e
Portugal.

A partida dos excursionistas de Paris, realisar-se-ha
no dia 20 de abril de 18go, devendo estar de volta 4
capital da Franca no dia 28 de maio.

Percorrerdo as seguintes localidades que constituem
o itenerario da viagem: Paris, Bordeus, S. Sebastido,
Burgos, Escorial, Madrid. Toledo, Lisboa, Cintra, Por-
to, Coimbra, Cordova, Granada, Malaga, Tanger, Gi-
braltar, Cadiz, Sevilha, Valencia, Tarragona, Barcelo-
na, Nimes e Paris.

Ao nosso paiz chegardo os viajantes no dia 1 de maio,
dando entrada em Lisboa ds 6 horas da manha. Esse
dia ¢é destinado para visitarem o que a nossa formosa
cidade tem digno de ver-se.

No dia 2 fardo uma excursdo a Cintra, regressando
4 noite a Lisboa, d'onde partirdo no dia 3 de tarde para
o Porto.

Demoram-se no Porto no domingo 4, partindo ds 8
horas e 45 minutos da manha do dia 5 para Coimbra,
e d’ahi 4 noite para Cordova, onde devem estar no dia
6 de maio d4s g e 40 minutos da noite,

Deve ser uma viagem realmente interessante, por
isso que, ainda que de relance, os viajantes percorrerdo
as principaes cidades de Hespanha e Portugal, ¢ do

imperio de Marrocos.

O preco ¢ de 1.610 francos, comprehendendo a passa-
gem em 1.* classe, chocolate, almoco, jantar, quarto,
servico, luz, omnibus e trens que forem necessarios em
cada cidade, barcos, vapores para a travessia do Me-
diterraneo, guia para acompanhar os viajantes, final-
mente todas as commodidades.

E’ realmente baratissimo; um verdadeiro milagre, que
s6 a agencia Lubin é capaz de fazer.

X PONTE DE FORTH

Apezar de pertencer a um paiz de que nfo nos agra-
da fallar, como as grandes conquistas scientificas nio
siio solidarias com as condemnaveis maquinacdes diplo-
maticas, vamos dar a descripcio d’esta grande obra
que em breves dias serd inaugurada. )

Comecada ha 7 annos e tendo empregado quatro mil
operarios, a ponte tem 8:206 pés de comprimento o que
prefaz quasi 1 %/s de milha ingleza. No meio do estua-
rio ha uma pequena ilha que os engenheiros aproveita-
ram. Nio fallando nas avenidas e no espaco entre as
duas margens que tem mais de uma milha ingleza. o
taboleiro da ponte pousa sobre quatro arcos, dois de
1:710 pés e os outros dois de (80 pés. Os pilares teem
a elevacio sufficiente para que os navios de grande lo
tacio possam passar, pois attingem 30o pés de altura,
nio sendo excedidos em altura senfio pela torre Eiffel,
a cathedral de Colonia e a grande pyramide do Egypto.

Para se fazer uma ideia melhor das vastas proporcoes
d’esta ponte, vejamos os materiaes que foram emprega-
dos na construccdo. Os alicerces e os pilares exigiram
130:000 jardas cubicas de granito, de beton e de pedra
britada. A construcciio necessitou o emprego de quasi
53:000 toneladas de aco e de 8 milhGes de pregos.

A forca de resistencia da ponte, ¢ calculada em 30 a
37 toneladas por pollegada quadrada, em quanto que a

maior forca real que ali poderd pezar, quer pelos com-
boios quer pelo vento ¢ calculada em uma quinta par-
te d’aquella forca de resistencia.

A REDE DOS ESTADOS-UNIDOS

Com este titulo temos publicado nos dois numeros
anteriores do nosso jornal, um artigo, em que se des-
crevia minuciosamente a situaciio da réde ferro-viaria
dos Estados-Unidos.

Como complemento a essa descripcio damos hoje a
seguinte estatistica que encontramos no Raslway Age,
e que apresenta o numero de milhas de caminhos de
ferro, que cada um dos Estados da grande rac¢do norte-
americana, contava no dia 1 de ianeiro de 18go.

Estados Milhas | Estados Milliaa
HUEAGIS G v icovess v suscorin 10:079 | Carolina do Sul ...... 23127
KaRSNE S 25 s 4o saranalos 87815 | Arkansas: .. ... u.ue, 2:112
1 <L g M S 8:404 | Massachussets........ 2:083
b flon, (PP S i 8:455| Nova-Jersey ... ..... 2:054
Pennsylvania ......... 8:417| Montana.......c.v... 1:004
New-York...ooeersass 7:762 | Washington ..... .... 1:717
(3707 PR L S T 7:750 | Louisiana : 1:615
Michigan’ . .-c.coees O30 OreRon’s " iy onsictios 1:446
IidRa., < o s 61013 | Maife -5 vivaimions 1::}.-11
NESS00MY o7 asdiaies uas G:o001 | Virginia Occidental.. 1:330
L T v U R 5:519) Novo-Mexico......... 1:321
Wisconsin . ..oceevs o 5:440| Maryland. ..oceveenss 1:214
Nebraska ... .i-0w0 e Stoz0] Utalic . widsounssisee 1:199
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Como se vé o Estado que maior desenvolvimento de
linhas ferreas apresenta ¢ de Illinois, onde se encontra
a importantissima cidade de Chicago um dos centros

mais industriaes da confederaciio americana.

LINHAS PORTUGUEZAS

Littoral do Algarve.—Diz um collega:
«Consta que serd annullada a concessilo feita a um

grupo de capitalistas, da linha ferrea do Algarve. Se
tal succeder—diz o Jornal da Noite—os concessiona-
rios perderdio o deposito, que € de 50:000%000 réis, o
qual serd applicado ao fundo de defeza nacional.»
Nada nos surprehenderia esta resoluciio; todavia nio
sabemos o que ha de definitivo a tal respeito.

LINHAS HESPANHOLAS

Do Porto de Santa Maria a Sanlucar de Bar-
rameda.—Brevemente terd logar a inauguracio da
secciio até Rota, do caminho de ferro do Porto de San-
ta Maria a Sanlucar de Barrameda, porque so faltam
construir-se trez kilometros para que a linha esteja
concluida até aquella localidade.

E’ de esperar que ainda este mez fique terminada toda
a nova linha ferrea do Porto a Rota.

Terminou-se jd a ponte do Salado, e os outros tra-
balhos progridem com notavel rapidez.

De Salamanca a Pefieranda.—Realisou-se no dia
10 de fevereiro a inauguracio official da linha de Sala-
manca a Pefieranda, assistindo as auctoridades locaes
e da provincia, ds quaes foi offerecido um esplendido

banquete.
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Foi grande o enthusiasmo quando a primeira locomo
tiva entrou em Pefieranda.

De Medina del Campo 4 Calatayud.—Ao parla-
mento hespanhol foi apresentado um requerimento ela-
borado em termos muitos respeitosos, ¢ no qual a po-
pulacdo de Medina del Campo pede para que, em vista
do exame da commissiio da camara alta, a que fol
submettido, e da qual se achava dependente. seja ap-

provado o importantissimo projecto de lei, do caminho

de ferro de Medina del Campo a Calatayud.

A peticdo ¢ assignada por representantes de todas
as classes que constituem o elemento de vida da locali-
dade.

Estado financeiro.—O producto liquido que em
1880, teve a companhia anonyma de tramways ¢ cami-
nhos de ferro economicos, de Hespanha, foi de 100,693
pesetas, e que permitte distribuir aos accionistas um
dividendo de 4 Y.

O tramway de Barcelona a Clot e Santo André trans-
portou 2,385,000 passageiros, isto €, mais 441,178 do
que em 1888, apesar de n’este anno se ter realisado a
exposico. .

As despczas foram de 312,119 pesetasou seja 12,25
pesetas menos que no anno anterior.

O estado financeiro da companhia, e os resultados
da exploraciio das linhas em 1889, foram communicados
aos accionistas, na assembléa geral reunida em 31 de
janeiro ultimo.

Yios

LINHAS ESTRANGEIRAS

Caminhos de ferro allemées.—Durante o anno
de 1889, parece que uma tendencia accentuada para o
augmento de linhas ferreas se desenvolveu notavelmen-
te em todos os paizes. A Allemanha nido podia de for-
ma alguma, deixar de fazer parte das nacGes em que o
progresso das rédes ferro-viarias foi mais importante, e
para prova temos os seguintes algarismos que demons-
tram bem, quanto a industria dos caminhos do ferro,
prosperou no imperio germanico durante o anno findo.

A extensdo total das linhas abertas 4 exploracdo em
1880, eleva-se a 977 k. Gg, dos quaes 795, k. 206 per-
tencem ao Estado, e 182, k. 43 a diversas companhias
particulares, . _

S6 na linha de Bromberg, no reino da Prussia, cons-
truiram-se mais 143, k. 78.

A distribuigio das bagagens.--Em virtude d'u-
ma reclamacio que a Sociedade de proteccio mutua
dos viajantes de commercio entregou noministerio
das obras publicas de Franca, com respeito 4 lentiddo
cem que ¢ feita nas estagoes a distribuiciio das baga-
gens e mercadorias, M. Ives-Guyot, o respectivo mi-
nistro enviou aos administradores das companhias de
caminhos de ferro, uma circular em que recommenda
que providenceiem para que 4 chegada dos comboios
descarreguem as bagagens, ¢ s¢ entreguem as encom-
mendas com a maxima ra(ridcz possivel, evitando-se
assim' importantes perdas de tempo dos caixeiros via-
jantes, perdas que redundam em prejuizo, ndo s6 d'el-
les, como tambem das casas que representam.

Com' effeito nas gares da Franca o pessoal encarre-
gado do trabalho que acima exposemos, néo € tdo nu-
meroso quanto seria para desejar, para corresponder ds
exigencias do servico, o que verificimos pessoalmente
4 chegada de Londres esperando mais de meia hora
pela nossa pequena mala. ,

Commissdo de tarifas.—Foi nomeada pela cama-
ra dos deputados de Franca, a nova commissao parla-

mentar encarregada de examinar no corrente anno os
projectos ¢ propostas de lei em que venha designada a
declaraciio ou classificacio d’utilidade publica de cami-
nhos de ferro, de assumptos sobre tarifas, ou de qual-
quer outra que se relacione com a exploracdo de linhas
ferreas.

Da commissdo fazem parte 33 membros, dos quaes
s6 5, se teem até hoje occupado no parlamento, de
questdo de caminhos de fecro.

E esses cinco sio os srs. Raynal, Pelletan, Cavai-
gnac, Balhaut e Barbe.

Caminhos de ferro estrategicos.—Segundo com-
munica de Paris a Agencia Havas o ministro da guerra
da Russia deu ordem para se activarem os trabalhos
de construccdo das linhas estrategicas projectadas so-
bre as fronteiras da Allemanha ¢ da Austria. Nas li-
nhas ferreas que partem de Kiew mandou-se tambem
construir segunda via.

Além d'isso estuda-se a construccdo de um caminho
de ferro de Petrowsh ao mar Caspio, e uma ramifica-
¢io do grande caminho de ferro da Siberia sobre a pro-
vincia transbaikal.

Todos estes caminhos de ferro sdo absolutamente es-
trategicos.

Nacionalisagdo de caminhos de ferro. — Consta
a um jornal russo, que o ministro das vias e communi-
caces da Russia, vae submetter d apreciacio do Czar
um projecto no sentido de se adquirirem para o gover-
no as principaes linhas de caminhos de ferro do paiz,
ficando assim o Estado possuidor, na sua quasi totali-
dade, da réde ferro-viaria do grande imperio moscovita.

Estas inteng6es, que a Suissa e a Hollanda jd poze-
ram em pratica, parece ndo agradarem muito aos go-
Vernos orientaes.

Dizem de Yokohama que o governo do Japdo, bem
ao contrario, tenciona vender as linhas ferreas do Esta-
do, para a construccdo das quaes contrahiu uma divida
superior a 28 milhdes dé yens (moeda japoneza).

Linhas gregas.—Foi encarregado um engenheiro
francez de estudar os planos e dirigir os trabalhos da
construccdo d'uma nova linha ferrea, no continente gre-
go, que ird de Carytania a Kyparissia e de Léontarion
a Sparta, passando por Gythion. A nova via ferrea que,
para um paiz relativamente atrasado na industria das
viacoes acceleradas, como a Grecia, é bastante impor-
tante, por isso que atravessa uma das regides prin-
cipaes do paiz hellenico, o Peloponéso serd construida
pela. Companhia de construcciio e exploracio da linha
de Mylo-Calamata.

Aquecimento dos wagons. — Realisaram-se ha
pouco, na linha ferrea de Bruxellas a Ostende, as expe-
riencias do aquecimento dos wagons, utilisando-se o va-
por da locomotiva. O vapor é communicado por meio
de tubos de cobre installados nos compartimentos, e os
wagons ligados entre si, portubos de caoutchouc.

As experiencias, que deram resultados muito ‘satisfa-
torios, foram dirigidas por engenheiros do estado. Este
systema de aquecimento dos vagens, que a Belgica se
propoe agora a estabelecer nas suas linhas de caminhos
de ferro, foi j4 adoptado na Allemanha.

A companhia do Jura-Simplon.—A 6 do corrente
mez de Fevereiro, realisou-se na Suissa, e na Allema-
nha, a emissdo de 14:000 accoes priveligiadas de 4 /2 %
4 taxa de 575 francos, feita pela companhia do cami-
nho de ferro do Jura-Simplon.

Esta companhia, hoje uma das mais importantes da
republica helvetica, ¢ a resultante da fusio das rédes

da Suissa-Occidental-Simplon, com as de Jura-Berne-
Lucerne.
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No governo suisso de ha muito que se notam accen
tuadas tendencias para nacionalisar toda a réde dos ca-
minhos de ferro helveticos, adquirindo succesivamente
as linhas ferreas pertencentes ¢ exploradas por particu-
lares. Estas tendencias que mais se desenvolveram quan-
do ultimamente se¢ deu a fusdo das duas companhias
que constituem hoje o Jura-Simplon, declararam-se ago-
ra definitivas por isso que o governo da Suissa ordenou
que no caso de apparecerem & venda as accdes da nova
companhia do Jura-Simplon, pertencente ao cantdo de
Berne, essas accoes fossem adquiridas com privilegio
para a Confederacio Helyetica, No dia seguinte dquel-
le em que se annunciou a fusdo, a auctoridade federal
usando da faculdade que a lei lhe concede, entrou em
negociaces com o Estado de Berne para a compra de
todas, ou parte das acc¢des do Jura-Simplon, ao preco
de boo francos.

As tarifas por zonas na Austria.——N'um dos ul-
timos numeros tratimos das tarifas por zonas nas li-
nhas ferreas da Hungria.

Vem a proposito dizer agora, que 4 semelhanca do
que na Hungria fez a este respeito o doutor Baross, o
concelho municipal de Vienna de Austria, estd empe-
nhado em que o governo austriaco emprehenda o esta-
belecimento das tarifas por zonas.

A este respeito publica a Correspondencia Austro-
Hungara, um conceituoso artigo, ao qual vamos bus-
car algumas indicaces para pdr os leitores ao corrente
do que se dd com relacdo a este importante assumpto

Na opinido do nosso illustrado collega austriaco o
concelho municipal na sua peticio ao governo demons-
trou claramente a sua completa inexperiencia das ver-
dadeiras condicoes do regimen ferro-viario da Austria,
e das bases que regulam a formacio dos orcamentos
ordinarios e extraordinarios do imperio. -

E incontestavelmente verdade que o estado e as com-
panhias ainda ndo baixaram os precos das tarifas, tan-
to quanto seria para desejar; todavia por meio das ta-
rifas especiaes, e das tarifas differenciaes para grandes
distancias tém ja concedido ao publico bastantes e van-
tajosas reduccoes, em virtude das quaes, a réde do es-
tado cuja exploracdo ¢ mais dispendiosa do que a das
companhias, ndo rende, em média, mais do que 124 %
dos capitaes empregados. Ora como estes capitaes pro-
vém na maior parte dos emprestimos que € preciso pa-
gar 4 taxa de 4 a 5 %o, as perdas que o estado soffre com
estas reduccdes sdo consideraveis, e sobrecarregam bas-
tante os impostos orcamentaes; d’ahi os graves inconve-
nientes da introduccio da tarifa por zonas.

Seria imprudente impdr novos impostos ao Thesou-
ro, na occasiio em que elle lucta com as difficuldades

provenientes do emprestimo destinado ao restabeleci-

mento da circulacdo metallica.

Tanto o estado como as companhias s6 se occupam
ao presente, em boa solidariedade de recorrerem a so-
lucdes orcamentaes, e por isso prejudical-os-hia a adop-
cdo de tarifas por zonas.

Sdo estas consideracbes que impedem o andamento
do projecto, que, no final de contas, poucas probabili-
dades d4 de ser approvado em vista da limitada activi-
dade com que o governo de Mr. Tisza o tem estudado,
provando assim que considera menos opportuno o pe-
dido do concelho municipal de Vienna.

O Metropolitano.—Em virtude d’'uma participagio
recebida do Este, ¢ do QOueste, o ministro das obras
publicas de Franca, acaba de introduzir algumas modi-
ficacoes no projecto do Metropolitano, esperando em
breve apresental-o, assim modificado, ao parlamento.

Primeiramente vae o projecto ser submettido ao exa-

me do conselho de pontes e calcadas, procedendo-se o
mais rapidamente possivel aos estudos indispensaveis
para que clle dé entrada nas camaras antes das ferias
da Paschoa. -

Bilhetes de assignaturas.—A companhia dos ca-
minho de ferro Central-Suissa, com o fim de fazer com
que os menos abastados de fortuna se utilisem dos bi-
lhetes da assignatura, muito principalmente os opera-
rios, resolveu permittir aue os assignantes de 3.* classe
paguem os seus bilhetes em prestacGes trimestraes.

O assignante compra um bilhete de assignatura por
tres mezes, e paga a taxa regulamentar (50 /o do pre-
co de go bilhetes de ida e volta). No fim de tres me-
zes, pede um novo bilhete de trimestre, mas nio paga
mais do que a differenca entre uma assignatura de seis ..
mezes (40 o da taxa pertencente a 180 bilhetes de ida
e volta) e a somma estipulada no primeiro bilhete, e mais
i fraco de despezas de escripturacdo.

Para o terceiro trimestre, paga o preco d'uma assig-
natura d'um anno (25 %o da taxa de 360 bilhetes de
ida e volta) descontando-se-lhe as quantias jd pagas no
primeiro e segundo trimestre.

Com o quarto bilhete trimestral, paga unicamente 3
francos de despezas de escripturacdio.

MOTAS VARIAS

—

Onde se celebrou a primeira exposigdo.—Um
nosso collega chileno veiu provar 4 imprensa dos dois
hemispherios que quem celebrou e primeiro certamen
com que as nacoes evidenceiam os progressos das suas
instituicdes, foi a republica do Chili, em 1556 no dia 2
de maio (por signal dia de Corpus-Christ).

Esta exposicdo realisou-se na cidade de Santiago na
praca das Armas, exhibindo-se produccdes das diver-
sas artes, de alfayates, marceneiros, carpinteiros, fer-
reiros, ferradores, sapateiros, ourives, etc. Nos archi-
vos reaes de Madrid existem documentos que provam
a veracidade d’este facto.

Ficaram, pois logrados os jornaes europeus que attri-
buiam 4 Franca ou a outro paiz, a gloria da primeira
exposicio.

Correspondencia tubular.—Nos Estados-Unidos
da America, estd-se procedendo, com grande activida-
de, ds experiencias d'um novo e simples systema para
conduzir a correspondencia entre dois pontos e que, a
dar bom resultado, inutilisard o telegrapho na maior

parte dos casos. .
O projecto consiste em tubos metallicos estendidos

ao longo das estradas, pelo interior dos quaes passarao
espheras ocas de cobre, conduzindo a correspondencia.

A velocidade com que estas poderdo percorrer o seu
caminho, avalia-se em 400 ou 500 kilometros por hora,
havendo mais a vantagem de se poderem fazer reex-
pedices de minuto a minuto, € ndo ter que se esperar a
hora fixa da partida dos comboios correios.

O motor ¢ o ar comprimido.

Fabrica de accumuladores em Madrid.—A So-
ciedade geral de telephones de Madrid, estabelecen nas
proximidades da ponte de Segovia uma fabrica de ac-
cumuladores electricos, de que jd primitivamente se ti-
nha feito experiencia no palacio do duque de Uceda.

Segundo relatam da capital da Hespanha, os resulta-
dos que ao principio parecia deixarem a desejar, foram
agora muitissimo satisfatorios. .

Cimento de Portland.—Inaugurou-se em Bilbao
(Hespanha) uma fabrica de cimento Portland. .

As experiencias feitas com 0 novo producto da in-
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dustria hespanhola, deram resultados muito satisfato-
rios. g
Aviso aos nossos constructores de que podem jd dis-
pensar mais este artigo de procedencia ingleza.

Inauguracio da porto de la Plata.—Realisou-se
com toda a solemnidade, no dia 25 do mez passado, a
cerimonia da inauguracio do porto de la Plata.

A este acto assistiram o presidente da Republica
Argentina, o governador da Provincia, os ministros, o
arcebispo, que lancou a bengido ao novo porto, entoan-
do depois um 7Te-Deum em accio de gragas.

No banquete que se seguiu & inauguracdo discursa-
ram o presidente da Republica e o ministro das obras
publicas, layrando-se depois um auto da cerimonia, que
foi assignado por todas as pessoas presentes.

Viajantespara aexposigio.—Nonosso antepenulti-
mo numero, démos uma resenha do numero de visitan-
tes chegados e sahidos pela gare do Norte, a Paris du-
rante a Exposicio Universal, e ao mesmo tempo fize-
mos uma comparacdo entre o movimento de passagei-
ros n'aquella gare, durante a exposicdo de 1889, ¢ a de
1878. :

Vamos hoje dar umas indicacdes semelhantes, com
respeito 4 gare d'Este, cujo movimento de viajantes de
maio a novembro do anno passado foi importantissimo.

Em 1878, houve: viajantes chegados 1.481:983; sa-
hidos 1.497:355.

Total 2.970:338. :

Em 1880, houve: viajantes chegados 2.4g7:720; sahi-
dos 2.516:072.

Total 5.013:792.

Isto é,.fazendo a comparacio, nota-se que o movi-
mento de passageiros durante a exposigio de 1889, foi

de mais 2.035:454, que como se vé ¢ uma cifra consi-
deravel.

A companhia do Este organisou durante a exposicio
108 comboios de recreio, concorrendo tambem pela
sua parte para a organisacdo de 22 comboios especiacs
vindos do estrangeiro.

Estes comboios de recreio conduziram a Paris 105:038
viajantes, sendo (6:053 da Franca e 8:985 dos outros
paizes.

Posta ambulante.—A administracio dos correios,
na Allemanha, tem feito ultimamente experiencias, nas
ruas de Berlim, de uma innovagdo bastante original.

£ uma reparticio ambulante de correios, que percor-
re as ruas, ¢ a que nio falta a mais pequena particula-
ridade, desde os empregados para sellar cartas, até 4
competente caixa postal onde se lanca a correspondens-
cia.

Estes carros comecam a funccionar ds dez horas da
manhd, ndo parando um unico minuto até as 7 da noi-
te, hora a que regressam & administracdo central dos
correios.

Gracas a este novo invento, evita-se que as cartas
sejam deitadas nos marcos postaes, onde ficavam esta-
cionadas algum tempo, e ganha-se, pelo menos uma
hora, na distribuicdo no interior da cidade.

IVISOS DE SERVICO

COMPANHIA REAL DOS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUEZES
Achando-se estabelecido em Franca e em Hespanha a veda de
caca, previne-se o publico de que nio se acceitarao remessas d'este
artigo para aquelles paizes, sem que os expedidores declarem que
isentam esta companhia, das consequencias resultantes da infrac-
¢iio d'aquellas medidas prohibitivas. ~

Lisboa 15 de Fevereiro de 18go.

Sociedade anonyma das officinas de construcedo

DEALIDTES

PIRESTIORH SERERTE — BINOWRE

Material para caminhos de ferro ¢ linhas americanas,
Rodas para locomotivas, tenders, wagons e tramwais.

FUNDICAO E CALDEIRERIA

MALINES -BELGICA

A nova

HARRISON

MAGHINA PARA FAZER MEIAS

ax meins de algolso da
qual juar estylo e tamanho,
Wans o oom ribotes. Fax
toda olaase o vestidos, aofs
do 18a, do soida o da algodio,
o om manin de 100 difforontes
deannhos artintioos, tudo sem
outros aparatos, Eatesartizos se n=io
am todax nx partes, por todo o mundo
tanto no nverno como no voraos

86 precisa Agentos compradoros.
Para Oatalogos illastradon e todos ontros pormenares diriglea
WILLIAM HARRISON, Privilegiado,
133, Portland 8t., Manchester, England.

KNITTER

Tam obtido os mals
altoy premios,

R Sallosds
garantin

ROYAL MAIL STEAM PACKET COMPANY

(MALA REAL INGLEZA)

A SMAIS ANTIGA DA CARREIRA DO BRAZIL

Em 3 de marco o paquete «Magdalenay

Para §. Vicente, Pernambuco, Bahia, Rio de Janeiro,
Santos, Montevideu ¢ Buenos-Ayres

As accomodacOes para passageiros sdo inexcediveis em con-
forto, havendo a bordo d'estes paquetes todos os melhoramentos
que se teem inventado para minorar os incommodos de uma via-
gem por mar.

Ha a bordo de todos estes paquetes cosinheiro ¢ creados por-
tuguezes.

ACGCGENTES
Em Lisboa: —KNOWULES RAWES & C.*—R. dos

Capellistas, 31, 1.°
No Porto:—W. C. TAIT & C.*—Rua dos Inglezes,

1]
204 1S
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COMPANHIA DO FREIO DE VACUO

Direccao Geral:—32,

Queen Victoria Street—IL.ondres

MEDATLLIAS DE OURO

Exposicao Universal de Paris, 1878—Exposi¢cao Internacional de Londres, 1885

Freios de vacuo continuos,

automaticos ¢ nao automaticos

para caminhos de ferro e trens americanos a vapor

Construcgao simples — Acgio energica — Conservagao facil

106:000 applicagoes até fim de 4887 em Inglaterva, no continente, Indias, America do sul, colonias, elc.

AGENCIA GERAL PARA HESPANHA E PORTUGAL—156 Boulevard Mxgenta—PARIS

Agencias

Vienna I. Lothringerstrasse.
St.-Petersbourgo, 21, Gd Italianskaja.
Berlin, Alt Moabit,

Forenca, 21, Via Cavour.

Buenos-Ayres, Corredor de Bolae.
Buckarest, 78, Strada Polona.
Mclbourne, 14, Macket Buildings
Sydney,15, Bond Street.

el L a4 e ot o o B e—— e T e

NOISCO RIVILE]

L RE
RONDA DE SAN PEDRO 60 — BARCELONA

Ofﬁcmas em San Martin de Provensals

2338 i'i.w Manufactura de tecidos metallicos

Chapas perfuradas e seda para peneiros

33 ESPECIALIDADES: Tecidos extra fortes para minas — Rédes sem fim para fabricas
.‘z de papel continuo — Réde galvanisada para jardins, capoeiras, etc.

Colchoes metallicos, aperfeicoados — Réde com espinhos para cercados
economicos — Artigos de peneireiro, por grosso.

PEDIR CATALOGOS E AMOSTRAS
B recos correrites

%OOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOO

GAZ DE LISBOA

Sociedade annoyma de responsabilidade limitada

§Cap1tal realisado 1.260:0005000 réis
R VAO DE COKH

95 REIS

X CA
% CADA ARROBA (15 IxILOS POSTO NO DOMICILIO

ENM

Saccos chumbados de 8 arrobas (46 kilos)
OS PEDIDOS DEVEM sER DIRIGIDOS

Posto fiscal, largo da Roza, 4.

Direccdo da Companhia, 37, rua Victor Cordon
(Ferregial de Cima). > » rtua Formoza, 18.
Deposito Central, rua do Instituto Industrial. » s largo do Beato ao Grillo.

Armazem d’ b\posncao rua Aurea, 77 € 79. Fabrica do Gaz em Belem.
Posto fiscal, rua da Junqueira, 97 e go.

OOOOOOOOOOOOOOCOOOOOO0
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AUGUSTO BLONNTHAL - R

VAPORES DIRECTOS

ENTRE
Hamburgo e Lisboa, Porto, Vigo, Corusia, Gijon,
Santander, Bilbao, S. Sebastian, Passages, Cadiz,
Sevilla, Malaga, Almeria, Cartagena,
Alicante, Valencia, Tarragona e Barcelona

Expedig¢oes para Gibraltar
Por via de LoNores

Servigo combinado de Hamburgo para Portugal « Hespanha

PELOS RAPIDOS VAPORES CORREIOS

COMPANHIA HAMBURGUEZA-- SUL-AMERICANA

Nos dias 4, 11,18 e 25 de cada mez

FRETES DIRECTOS ENTRE HAMBURGO
- E
ESTAGOES DOS CAMINHOS DE FERRO

EM
Coimbra, Porto, Elras, Badajog,
Valencia d’Alcantara, Caceres, Plasencia, Navalmoral,
Talavera de la Reina e Madrid

Madeiras de todas as qua-
dades.

Vigamentos.

Taboados.

Barrotames.

Portas feitas.

Soalhos apparelhados.

Parquets nacionaes e es-
trangeiros.

Madeiras para marcenaria.

Madeiras para carrnagens.

Molduras para guarneci-
mentos.

Recortes de madeiras.

Fasquiados, ete., ete., ete.

Utensilios para obras.

Material ceramico.

Tubos de grés da melhor
qualidade.

Cimento de Portland.

Materiaes de construcedo

Nos armazens de J. LINO se encontra o mais completo sorti-
mento dos artigos necessarios & construccdo urbana taes como .

Pozzolana dos Agores.

Tijolos de todas as dimen-
soes.

Tijolos refractarios ingle-
zes.

Barros refractarios, idem.

Ladrilhos de mosaicos na-
cionaes e estrangeiros.

Azulejos brancos ¢ de co-
res.

Vazos e balaustres para
platibandas.

Telhafrancezalegitima das
melhores fabricas de Marse-
1ha.

Placas esmaltadas para
NUMEragao.

Ornatos em zinco.

Feltro asphaltado.

Pregaria d'arame.

Além de todos os referidos artiges, para facilifar aos srs. proprieta-

'rios e architectos a acquisicdo de quaesquer outros materiaes de que ne-
cessitem para suas obras, J. LINO encarrega-se de os fornecer com a
' maior promptidio e nas melhores condicdes possivels, podendo para es-

AGENTES

EM LISBOA EM MADRID

Ernesto George

Calle da la Yictoria, 2

Para fretes e todos os esclarecimentos
Aungusto Blumenthal - I I AMBURGO

R. do Ferregial de Cima, 2

ou pelo telegrapho a

|
:f CeEnl g eren) [se fim dirigir-se pelo correio a J. LINO, rua nova do Caes do Tojo, 35,
|

‘ LN O —~ LISBOA:

VPV W W WL LWL AAAMAAAMAAAAMAAAA}

20:500 2402
LOCONOYEIS E TRILEADORAS LINCOLN » INGLATERRA PRIMEIROS
VENDIDAS . o PREMIOS
& LOCOMOTORAS e CALDEIRAS 1 e
Machinas de vapor ESCAVADORAS Kot | BOMBAS CENTRIFUGAS  Trilhadoras
e 0% prie Machinas para minas | Serras circulares i

¢ Compound

Enviam-se
catalogos =

1 Machinas com condensagio, alta pressio

e Compound z : X
Exposi¢io Universal, Barcelona, 18855, Dois primeiros premios. Medalhas de ouro.
uxellas, 188, Dois primeiros premios. Medalhas de ouro.

Aqguila (Xtalin), 18=m. Primeiro premio. Medalha de ouro.

vvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvv ' 4

Ioxposi¢ito Universal, Br
Exposi¢ao de Agricultura,

Agente em Portugal

COMPANHIA CENTRO AGRICOLA INDUSTRIAL

21, 23, 25, R. do Arco Bandeira, 27, 29, 31

Machinas ve

Itnvisum=-so

Y ;' w
rticaes

CATALOGOS * 5i

Trilhadora de vapor com triturador e compressoras
de palha

RUSTON, PROCTOR & C* }

RESPONSABILIDADE ®LIMITADA

et s

LA A A AT A ALAT A Al Al A St Al a1 s & a4

o

'
-
s
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o
"
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

GERADORES BELEVILLE, Saint-Dénis (Seine)

GRAND PRIX—EXPOSICAO UNIVERSAL DE 1889
1849 PRIMEIROS ESTUDOS == ULTIMOS MODELOS (889

Crrandes IRecornmpencsas I1ndustriaecs
DUAS CRUZES d’official da Legiao d’honra
EXPOSICAO UNIVERSAL DE 1889
Quatro Exposi¢oes Distinctas

SUPERIICIE TOTAL 4"0 ‘\IETROS QUADRADOS

GRUPO DE GERADORES BELLE\IILLE DE 1:000 CAVALLOS DO TYPO FIXO0

Applicado ao servigo da forga motriz da Classe 52 (Mechanica geral). Situada por detraz da Galeria das Machinas

Grupo de Geradores BELEVILLE de 700 cavallos do typo fizo

Em servico na estacdo central de electricidade, situada junlo & Avenida de la Bourdonnais, proximo do Payilhao Postal

Um dos oito grupos de Geradores BELLEVILLE, fypo maritimo ° <= . RS mm o™

Geradores para embarcagdes e servigos auxiliares dos grandes navios
Classe 65 (\1\ egacm) na margem do Sena (proximo da pon(e d'Iéna)

GERADORES BELLEVILLE DO TYPO FIXO, TRANSPORTAVEL E LOCOMOVEL

Cavallos alimentares e reguladores detensores Belleville, eto. Na galeria, das machinas, clagse 52 (Mechanion geral)

FREIOS CONTINUOS Fabrica de Locomotivas
K s
SOULERIN  ,KRAUSS &

Sao convidadas as compa-
nhias de caminhos de ferro que
desejarem experimentar

0s
FREIOS CONTINUOS g
SOU LERIN  Locomotisas de adhesdo ¢ cromalbeia

PARA

; ‘ . Via larga ou reduzida
perﬂ-egladOS e1m POTtugal Pela Sybtcm a, 0 mais util de locomotwas com tender pa-

patente d’lnven(}ao s 5 (bl I 219 q,|ra vias prmcnpaes e seccundarias, tramwais, construc-

¢oes de edificios, exploracdo de minas.

dirigirem os seus pedidos em el woneihicioten
carta a . Omnibus a vapor, locomoyeis, bombas d'incendio a
| vapor, apparelhos de vacuo e de vapor para a extrac-
k& DA CUNHA FERREIRA ‘¢io de materias fecaes etc, cylindros a vapor para ni-

velamento de calcadas.
Enviam-se gratis os catalogos a quem os pedir.
Agente Geral em Hespanha
LISBOA JULES LHOUSE — Barcelona

590, RUA REBELLO DA SILVA



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

COMPANHIA REAL DOS ‘JM[WIIOS DE FERRO PORTUGUEZES

:‘:

TARIFA ESPECIAL N." 1 — GRANDE VELOCIDADE

Applicavel em todas as linhas da Companhia

para transporte de

Generos frescos, comestivels, etc.

Desde A5 de Mareco de 1890

£.° Peixe freseo on salpicado, sardinha, ostras, mariscos e escabeches.

Por tonelada € IKIlometrro. . ..oy cvsvnnes A 1Cis

2.° Arbustos e plantas vivas, aies em cestos on gaiolas, bebidas gazosas on refrigerantes, bolachas, biscaitos,
holos, caca viva on morta, carne fresca, cerveja, doces, flores, lructas verdes. oelo, hortalicas, legumes
verdes, leite, manteiga Iresea, neve, ovos, pao e queijos lrescos.

Até 200 Kilomelros . .., ..o 60 réis por tonelada ¢ kilomelro.

De 204 a 500 kilometros . .. ... .. o réis por tonelada ¢ kilometro, nao podendo o preco de cada
10 kilogrammas ser inferior a 120 réis.

De 304 kilometros em diante . . . . . . of) réis por tonelada ¢ kilometro, nao podendo o preco de cada
§0 Kilogrammas ser inferior a 465 réis.

Ereco exeepeional

0 maximo de cobranga por tonelada de 1:080 kilogrammas nas expedicoes dos generos dcswn.ulos 10
§ 1.° deslinadas para além das fronleiras de Bad.uoz ¢ Valencia &' Aleantara. bem como das do § 2.° com ¢
mesmo desting ou viee-vérsa ¢ fixado em . RS L BN RS I e | e

Minimo de peso em qualguer dos easos. ... ... ovvv v vy oo ol kilogrammas ou pagando como (al.

Condicdes

1.* Alem dos precos supra, cobrar-se-hiio despezas accessorias ‘em conformidade com a respectiva tarifa.
A 2.0 A Companhia declina toda a vesponsabilidade pelas differencas de peso encontradas a chegada. sempre

qae os voliumes udo apresentem signaes de defvandacio, bem como, pelas avarias naturaes desta classe de
transportes.

Egualmente nio toma responsabilidade pelas demoras que estas remessas possam soffrer, originadas por
causa de forca maior, obrigando-se unicamente a que sigam ao seu destino pela mesma veloc idade com que fo-
reni ll.\nsmut.u!n\ 08 passagenos que segairem desde a origem no mesmo comboio. '

Tambem ndo rvesponde a (,mnpmlua pelas expediches enjo acondicionamento ndo de earvantia de suflicienle
resguardo do conthendo, nem pelas avarias de extravasamento on deterioragio do peixe transporlado em canas-
tras sem o devido ves auardo exterior, de madeirva, considerando-se este transporte como a granel.

3. A (nmpanlu.l s0 se obriga a effectnar os transportes dos generos designados no § 2.° pelos comboios
mixtos, devendo ser entregues nas estacoes expedidoras, pelo menos, 3 horas antes da p.nhdl o comboio.



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

b As remessas laxadas por esta tarifa, deverdo sempre ser expedidas em porte pago & partida.

5.4 Para gosar da applicacdo da presente tarifa, a mercadoria deve ser acondicionada em canastras res-
anardadas por grades de pau, que permittam o carregamento dos volumes uns sobre outros sem Ihes deteriorar
0 contheudo.

6. Cada volume deve trazer distinctamente a marca, para evilar que se confunda com outros de identica
forma ou natureza. Esta marea devera ser especificada va respectiva nota de expedigio.

7.00 regresso das faras vasias terd logar graluitamente, porem por pequena velocidade, comlanto que se
comprove 0 transporte prévio das mesmas taras cheias ate 15 dias antes.

8.* Esla larila serd applicada de efficio sempre que dos seus precos resulte vanlagem para o expedidor e
este nao reclame expressamente a applicacio d'outra.

0.2 Ficam em vigor todas as condicoes das tarifas geraes de cada nma das finhas em (udo que ndo sejam
coutrarias ds prescripcoes da presente, -

10.* Esta tarifa serd applicavel ndo sO ds expedicoes de servigo interno, ¢omo tambem, no percarso desta
Companhia, as directas procedentes das linhas do Minho e Douro, Beira Alta, Madrid-Caceres-Portugal, Madrid-
Zaragoza e Alicante, ete, ou as mesmas destinadas.

11." Fica pela presente annullada e substituida a tarifa especial n.° 4 de 1 Julho de 1888,

Lishoa, 15 de Fevereiro de 1890,

O Dinecron va Covpaxma

Pedro Iynacio Lopes

il



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO
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COMPANHIA REAL DOS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUEZES

TARIFA ESPECIAL N." 2 — GRANDE VELOCIDADE

para transporte de

il e i

Bilhetes de ida e volta por precos reduzidos

Desde 16 de Marveo de 1890

. «

: S recos dos bilhetes - rocos dos bithetes

De Lishoa & uma qualquer das estacoes lroqudn: ﬂ".'” Do Porto a nma qualquer das estavdes l,,_“d,.s__,—-, :

abaixo e volta 2.0 classe |3.* classe abaixo e volta . 122 classe|3.2 classe

Olivaes, SACAYEM .« vovsivwsossmionsansy 200 450 1 Granja e Bepinhoss vove e os wtam e o siisoa 300 200

Alhandra, Villa Franea ou Cintra......... 450 SO T A IR0 o o0 rEaratn oo drwrlis s o s Wk s o N8 700 500

T R L Y S A P T DL oSy et 600 500 | Pampilhosa, Coimbra........ooiioiiiin. 15200 700

Santarem ou Torres Vedras,............. 800 600 | Figueira da FoZe.....oo0evasceninsas oo 13500 800
Pavalvo, Barquinha, Abrantes, Caldas ou Payalvn, Santarem, Vallado, Caldas, ’[‘o_rrc,'s
NaHado, o i oos i dvisen s ins Gaipeaied | 13200 700 Vedras, Mafra, Cintra, Abrantes, Barquinha

Figueira da Foz, Coimbra, l’:unp!llms:u.( Q0 N T e R S S TNt S 23000 | 43000

Aveirs; Baid 8 POIG. .., - s oeaiensionae| 235000 13000
— e - — —— -~ -2

Condicoes

I.* Estes bilhetes sao validos pelos comboios ordinarios durante as férias escolares on seja :

w DA V;')I,T A a-l.l

Sabbados ou Domingos . .....ooveann.. oo | Nos mesmos Jdias ou nas segundas feiras se-
guinles, :

| Vesperas de dias sanctificados ¢ n'esses dias. | Idem ou no 4.° dia seguinte,

Todos os dias desde 24 de Dezembea até 6 del Todos os dias desde 25 de Dezembra a7 de

e T R R e el S P e Janeiro.
[dem desde Sabbado de Ramos até Domingo] Idem desde Domingo de Hamos ¢ segunda
T T Vi et A A EE N N e feira de Paschoa.
Idem durante o mez de Setembro oo ooonn .. Idem dursnte o mez de Seremoro.
e —— — — i =

2.* 0s bilhetes ndo utilisados para a volta durante estes prasos ou encontrados em oulra estagio que nao
para a volta durante e P i

seja aquella para a qual foram vendidos, serdo completamente nullos.

3.* Estes bilhetes <6 poderdo ser vendidos, para grupos de 10 pessoas pelo menos, séndo 8 creangas ate

15 annos e nio mais de 2 professores, professoras on prefeitos, As pessoas adultas, a mais de 2 qne fizerem
parte do grupo nao terdo direilo a estes bilhetes nem serdo contadas para o numero de 10, exigido para a for-
magio do grapo. '
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52 A7 partida do comboio, durante o trajecto ou @ ehegada, se o minimo de passageiros (10) nio se apre-
septar rennido, o bilhete collectivo nio seri valido e cada win dos passageiros terd que pagar o seu
logar pelo preco da tarifa geral deduzida a somma correspondente ao hilhete de que ¢ portador.

5.7 Estes bilhetes deverdo ser sempre requisitados com 6 horas de antecipacio na eslagio de parlida e me-
diante a apresentacio de um pedido por escripto em papel devidamente timbrado com o litulo e sede do Colle-
gio e assignatura do Director, niio sendo satisfeita qualquer requisicio que se apresente fora d'estas condicoes,
nem vendidos bilhetes em numero saperior ao inscripto no pedido. -

6.* Estes bilhetes nao dio diveito ao transporte gratnito de bagagens alem dos pequenos volumes (ue 08 pas-
sageiros possam levar comsigo.

7.% Ficam em tudo o mais em vigor as condiches das tarifas geraes,

8.* Fica pela presente annullada e substituida a tarifa especial 0. 2 de grande velocidade de 8 de Junho
de 1887. -

Lisboa. 13 de Fevereiro de 1890.

O Dinecror ba CoMpasmis.

Pedro Iqnacio Lopes
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TARIFA ESPECIAL N." 6 — GRANDE VELOCIDADE
Applicavel em todas as linhas da Companhia

Para transmmissio de

TEI.E2GRAMMAS

Desde 15 de Marco de 1890

Bases

-

Por despacho até 20 palaveas incluindo as indicacdes do nome ¢ morada do consignatario e
TR TR DT R e S e i B e NN e gl e 320 réis
Por ot TraccRo do 10 PAlaVIAS MAIS , . . o o o e e e st e e s 100 réis

Condicoes

1.* Bsta lavifa ¢ applicavel entre todas as estagdes das linhas da Companhia, qualquer que seja a distancia.

2." Os despachos particularez s6 serdo transmitlidos on recebidos, quando o servigo da linha o permittir,
isto ¢, dando-se sempre a prefereicia no ponto de origem, nos pontos intermediarios ou nos de destino :

A —Aos despachos que tiverem relagio com a seguranca dos comboios ou da via.

3. — As communicacnes urgentes de servico dos cammhos de ferro.

Cl. — As communicacoes officiaes.

Entrega a domicilio

Além dos precos da presente tarifa, pagar-se-hio 50 réis mais pela entrega a domicilio de qualquer despa-
¢ho telegraphico, alé wma distancia que nao exceda a 2 Kilometros. Para as distancias superiores a 2 kilome-
ros a Companhia encarregar-se-ha de mandar telegrammas por um proprio, quando o expedidor o queira, pa-
gando este adiantada a despeza a que isso der logar.

imconsequencia da extensio da cidade de Lisboa, dividir-se-ha esta em 3 zonas: na 1.* pagar-se-hio o0s
50 réis, na 2.0 200 ¢ na 3.* 400 réis.

A divisio d'estas zonas ¢ a seguinte :

1." zona : Santo André, Santa Engracia, Santo ISstevam, ™. Joao
da Praca, . Micguel, Coneeiciio Nova, =, Julifio, Santa Justa, S.
Lourenco, =. Christovam, Magdalena, 8. Nicolau., Sé, S. Thiago.
Encarnagaio, Martyres, Sacramento, Soccorro, Alcantara ¢ S, Vi-
cente.

2. zona: Castello, Santa Catharina, S. José, Mercees, S. Paulo,
IPena, Cora¢ao de Jesus, ™. Mameoed:, Anjos, Gra¢a.

Sdrzona: S, Jorge, Arroyo, Santa Yzabel, Luapa, Santos, S, Sebas-
tinio, Belem., Ajuda., ¢ Penha de Fran¢a.

Semethantemente 4 cidade do Porto serd dividida e 3 zonas; a 1.* comprehendendo as freguezias de
Campanhid e Bomfim; a 2.* as de Santo lldefonso, 8¢, Victoria ¢ S. Nicolau; a 3.* Miragaia, Massarellos, Cedo-
feila e Paranhos. |

Na 4. zona pagai-sc-hdo 100 réis pela entrega a domicilio. na 2.° 200 réis ¢ na 3.* 460 iéis.

Fica pela presente annullada e substituida a tarifa especial n.° 6 de 15 de Julho de 1878.

Lisboa, 135 J¢ Veverciro de 1890.
0 PDirector da Companhia

Pedro Ignacio Lopes
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COMPANUA REAL DOS CAMINHOS BE 1

;.’.:

TARIFA ESPECIAL N.” 6—PEQUENA VELOCIDADE

(Infernacional M. L. N.” 9 Peqaena Yelocidade)

Y
(h
| ]

Applicavel em todas as linhas da Companhia

Para transporte de

POLIOS K ANIWA

Por wagon completo

Entre todas as estecaes das linhas da Companhia ¢ entre as mesmas ¢ as
da rede de Madrid a Caceres ¢ a Portugal

DBesde 15 de Rareo de 18S90

Precos por wagon e kilometro

Touros, cabrestos e novilhos. . . . . . . .. .. 0000000
Animaes de todas as classes que nao sejam domesticos e
para transporte dos quaes sejam necessarias precaus-

coes espoeciacs de seguranga. . ... oo e e e e e e 135 »

CONDIGOES

[.* Estes transpories deverdo sempre effectuar-se em janias fechadas e bem solidas, reservando-se as Com-
panhias  combivadas o diveito de recusar as expedigies, quando entenderem que o seu acondicionamento nao
& segnro. |

9.4 As expedicoes far-se-hiio somente por wagons completos, embora o numero de jaulas nao preencha
tolalmente a capacidade de cada vehiculo.

3.4 As Companhias combinadas nio respondem pelos accidentes de viagem inherentes aos transportes d'esta
matureza ¢ imdependentes da sua vontade. :

A0 expedidor poderd carregar em cada wagon o numero de animaes (ue tenha por conveniente, coms-
lanto que o peso das jaunlas, com os animaes gue contenham, ndo exceda a 8 toneladas por eada wagon.

5o Serao de conta @ risco do expedidor as operacbes de carga e descarga das jaulas ; porem, dirigil-as-lio,
es respectivos chefes de estagio. .

6.% Serdo fambem de conta dos expedidores as cordas, eorrenles, ete., que forem necessarias para prender
as jaulas sobre vs wagons.

7.% Cada expedicio deverd ser acompanhada por um ot mais conductores, encarregados de cuidar dos ani-
maes, pagando cada wm destes conductores bilhete de 3.* classe.

8.4 As Companiuas combinadas veservam-se a faculdade de estabeiecer precos convencionacs para o trans-
porle de animaes ferozes, a que ndo possam ser applicadas as condicdes da presente tarifa. Para esie fim 0s
interessados deverdo dirigir-se em Portugpgao Chefe do Trafego da Companhia Real dos Caminhos de ferro
Porluguezes, estacio do Gaes dos Soldados, Lashoa, ou em Hespanha ao Ghefe do Tralego aos Caminhos de
ferro de Madrid a Caceres ¢ a Portugal, Calle Claudio Coello, 12, Madrid. . .

9. Os transportes em grande velocidade serdo taxados pelo duplo dos precos fixados na presente larifa,
reservanda-se as Companhias combinadas o diveito de os effectuar pefos comboios que tiverem por conveniente
steundo as necessidades do servigo,
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

10.* Ficam em tndo o mais em vigor as condicoes das tarifas geraes de cada linha, quando ndo sejam
contrarias as disposicoes da presente.

11" O regresso das jaulas vazias serd taxado a razio de 900 réis cada uma para cada Companhia, qnalquer
que sejam as estacoes de procedencia e destino, devendo as operagdes de carga e descarga ser effectuadas por
conta dos interessados.

12.% Esta farifa serdq applicada nao s aos transporlis nrocedentes ou destinados s linhos do Madrid g Ca-
ceres ¢ a Portugal, como tambem aos intetnos da rede da Companhia Real. !

Fica pela presénte annullada e sabstitnida a tarifa especial M L n.° 9 de pequena velocidade d'esta Com-
panhia. de 29 de Fevereiro de 188%. -

Operacoes Aduaneiras

As remessas procedantes de, ou destinadas a Hespauha, devem ser acompanhadas de tres notas de expe-
dicdo, para observancia e cumprimento das formalidades aduaneiras, em conformidade com as leis em vigor.

Serdn de couta e responsabilidade dos expedidores on consignatarios todas as consequencias que resnltarem
de gualquer erro, ommissao on duvida, que se produza ou suscite, em virtude de inéxactiddo ou deficiencia das
declaracoes feitas em a nota de expedi¢io ¢ seus duplreados.

A Companhia Real dos Caminhos de ferro Portuguezes ¢ a Sociedade dos Caminhos do ferro de Madrid a
Caceres ¢ a Poringal, teem estabelecida em Marvao ¢ Valencia o Aleantara nma Agencia internacional para o
despacho das mercadorias ; lodavia o expedidor poderd, se assim o desejar, lomar a seu cargo as operacoes e
formalidades da Alfandega naquelles pontos, fazendo-as effectuar por agente sen, para 0 que deverd fazer na
respectiva nota de expedicio a declaragio seguinte :

Todas as operacoes ¢ formalidades da Alfandega nas fronteiras,
portugueza on hespanhola, serao coufiadas por minha conta e risco

a0 cuidado do Ssr-. 2 : Bt A st morador

em e e, £ Rt ] - - S, st M e

Neste caso o agente designado pelo expedidor, effectuari todas as operagoes adnaneiras, de qualquer nati-
reza (ne ellas sejam. e pagard todos os gastos e direitos respeelivos, por sua conta e risco, nio podendo com-
tndo a mercadoria sair da estagdo da fropleira em que essas operacoes se realisem. sem que ellas se achem
completamente concluidas. '

As administracdes dos caminhos de ferro nenhuma re:ponsabilidade poderd eaber por quacsquer atrazos,
apprehensoes on faltas, avarias, ete., que ndo tenham sido verificadas no acto da entrega das mercadorias na
Alfandega.

Quando em a nela de expedi¢io nio se indique a pessca que deve encarregar-se d'estas operacdes, serio
ellas feitas de officio pela agencia das Companhias em conformidade com a respectiva tavifa de operacoes adua-
neiras.

As administracdes combinadas declinam toda a responsabilidade pelos atrazos. despezas, mallas, ete.. que
possam resnliar nas alfandegas, portuguezas ou hespanholas, por deficiencia on irvegularidade dos documentos
que devam servir para o preenchimento d'eslas operacoes e formalidades. '

Lishoa. 15 de Fevereiro de 1890. &

O Dineeror A CoMpPaNHia

Pedro Iynacio Lopes.
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