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AVISO IMPORTANTE

Por accordo com as direccées respectivas, a Gazeta
dos Caminhos de Ferro distribue sempre, como anne-
xos, as farifas especiaes de ftransporte em todas as linhas ferreas
portuguezas, acompanhando-as de artigos explicativos.

Com o presente numero distribuimos como annexa a

Tarifa especial n.” 16—pequena velocidade
da rede do Sul e Sueste, transportes de cortiga
em bruto ou em pranchas.

Vidé artigo na respectiva seccdo pag. 371.

Com os 24 numeros d’este anno temos distribuido
a0s NOSsOs assignantes:

19 tarifas especiaes.

3 mappas de distancias kilometricas.

3 grandes desenhos da ponte do Tejo.
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OBRAS PUBLICAS DE HESPANHA

Notag estatisticas

opAs as nacdes que se prezam de caminhar a par
dos progressos da civilisacdo, de ha muito com-
prehenderam o importantissimo papel que, entre
as sciencias universaes, representa aestatistica, e

cada dia lhe v@o consagrando mais amplos elementos,

—

para que ella occupe sempre dignamente o logar hon-
roso que lhe compete.

Por este motivo achamos conveniente, inserir nas co-
lumnas d'esta Gageta, alguns dados, (que reputamos
necessarios) relativos 4s obras publicas de Hespanha, e
a0 desenvolvimento progressivo que este tdo importan-
te ramo tem tido na nacdo visinha, durante o anno
economico de 1887-88, e nos quatro annos anteriores,
completando. com o dito anno, o primeiro quinquenio,
e podendo deduzir-se de taes esclarecimentos, aprecia-
vels termos de comparacdo para certos calculos, que
poderdo ser de grande importancia.

O termo médio da construccdo de estradas é o se-
guinte:

Amnos  Numero de kilometros Custo—Total Custo por kilométro

construidos Pesetas Pesetas

1883-84 367 10.496:303’04 28:600

1884-85 332 8.784:974°15 26:460

t 1885-80 201 7.406:971°26 25:451

1886-87 359 10.446:191'28 20:008

1887-838 589 15.201:462'17 2%:809
1:938 52.335:901°go

_Como se viu pelo precedente quadro, o resumo dos
cinco annos, representa um custo total de 52.335:901’go
pesetas, o qual dividido pelos 1:938 kilometros con-
cluidos, dd um quociente de 27:005 pesetas, como pre-
co médio por kilometro.

_Alem d’isso, tambem se nota que o numero médio de
kilometros construidos em cada um dos cinco annos
foi de 387.

O resumo das despezas no anno de 1887-88, foi o
seguinte:

Construccoes Civis...ce.v ... i athie 4.918:932725
Servico geral........ ] S T o 582:208°66
Estradas ......... T .o 40.410:362°10
Caminhoside Berr0 .o sesisnsiacsnsos 7-283:005'06
Aguas ..... TR D Sa 824:852'54
Navegacdo maritima . ... . e NI . 5.180:043’33

65.200:395'94.

Para que melhor se comprehenda o sentido d’estas
cifras e os differentes detalhes que ha a notar em ca-
da uma das parcellas mencionadas, damos em seguida

um outro resumo qne vem esclarecer completamente o
assumpto:
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Resumo geral dos gastos classificados segundo o systema de execucio das obras
POR POR FOR SUBVENGAO
. TITULOS CONTRACTO | ADMINISTRAGAO | E AUXll.IOSS A
SerVaCOPerall Jins oo a S ST Rhe 0o 5.5 e R s s AUy A n : 582:298'66 » 582:208'6G6
iZstradas, estudos, expropriacoes ¢ obras novas ... ....ivh civae..s 19.971:086’09  4.725:771"20 » 24.6¢ ):85g’89
»: RODATACTDS . s e s gl st ea v o:5'0 5 o s AT R E ks i o e s P s 1.053:482'82 1.508:145'22 2.501:62 'og
C s JMRERORIRAdOres. . il S B SN IN 0 e o airn ol S e b g » 7-231:635'98 » 7.251:639'g
e BT 0T ASLO8 1o s h s Ty s Gersis e ml b T 6.277:038" 10|  5.623:202'0 » 11.000:240’1¢
Caminhos de ferro, estudos, estatistica e subvengdes . . & ......... ¢l 83:516’7: 6.955:487"24]  7.045:003'g
— _ ReparticOes e inspeccoes de caminhos de ferro .......... " 238:001"11 » 238 go1'11
Aproveitamento de aguas.—Estudos, obras novas e subven¢oes .. ... b 368:518'g9 150:000'00 518:518'gg
== —  Reparagao e distribuigdo ... .......... » 05:856’00 » l 95:846'0
— —  Conservagdo e exploraco «............ » 210:476'86 » 210:476'8%
Navegacdo maritima. Portos.—estudos, obras novase auxilios as de in-
LT e s e e 2.202:865 60 115:380'q3 » 2.408:246'53
— - Reparacao e conservacao .......... 6:074'00 250:001'90 1.812:500'00|  2.060:565'99
— —  Pharoes.—Estudos e obrasnovas ............ 160:532"14 84:840'57 0 245:381'71
— — — _ Reparacio e conservago ......... v 309:675'74 » 309:673'7
— —  Bolas.—Estudos e obras novas . ...«.......... " 2:648'68 9 2:(,496@
— - - Reparacdo e conservacio .....«.. " ' 63:524'68 n 63:524'68
Construccoes civis.—Estudos, projectos de obras e obras novas ... .. 1.331:634'56]  2.104:400'80 u 3.436:125%5
— —  Reparagao e conservacao......... v..eees .. 56:540°60  1.426:260"11 1.482:806’80
B Yo} 1 R A R R J1.150:160%0( 25.141:246'10]  B.917:087°24]"  65.200:303a4

Para terminarmos a tarefa, que a nés proprios im-
pozémos, de consignar aqui todos os esclarecimentos

relativos ds obras publicas de Hespanha, damos em se-
guida um importantissimo quadro explicativo:

Resumo geral das despezas de material db obras publicas nos annos economicos de 1883-84 até 1887-88

ANNOS
188384 1884-85 1885-86 1886-87 1887-88

g0 [0 U 1o ot (e KA JE A G R A T LD P et 443:315,68)  400:240,74  534:843.87| 512:436,32| 582:208,66
Estudos e novas construcedes ... ... 31,4 0:569,;5;6 z".756:853,g4 21,379:404,2 | 28.200: 1 33,60 24.606:857,8¢
Bstradas REPATACOLS .o siwatows ites s sditas sardts 3.339:504,57| 3.608:811,31] 5.407:700,53( 3.254:225,62] 2.561:628,04
""""""" Conservacao ..........vevvnene... | 15.122:360,52| 17.011:700,32| 18, 136:031502117.433:307,38) 19.151:876,17

dotal i Shets et s et 40-052:524.55]42.387:364,97 45.424:043-.26.45.887:788,60 46.410:3062,10

Inspecciio facultativa e administrativa] = 220:744,80]  220:448,34 220;007,56)  214:204.41 238:901,11

Canibolios as fterso FEstudos, visitas, estatisticas, etc.. .. .. 248:353,29]  319:011,80)  302:877,81] 200:770,06 80:316,71
~0 0 IOV CONSTEUCERON . Tyiviess raiwwis ceo0| 13.3102090,00( 11.221:212,6710.180:874,03] 0.180:204,03| 6.990:487,2.

i RIS & P MRS, S g B 13.707:037,70| 11.762:172,00 10.703:740,30| 0.600:244,40| 7.283:900,0

Estudos e nova construccéo .. ..... 3.767:83.(5,2 707:080,02|  463:387,31 ~ 3ba:. m‘; 518:918,90

Aproveitamento das)Reparacio ........ couiries an.. .| 302:538,5: 33§:3oo,82 193:020,1 1i7:8L2,08)  92:906,30
BT s dars s ks (L OTISEEVACTO S aai sy vy 1oty AR o dens 140:214,85)  195:381,57 163:040,13 191:310,27|  213:777,16
17 O A o et N e 3.219:001,60| 1.103:662;71)  781:992,61 6;'3 1:604,8 824:802,6%

Pgrtos ............................ z._q;l:gxg,ﬁ)g B.g 0: 588,44 3.700:448,3¢ 4.8'.53'0:% ‘2,8? 4.‘(;77:812,92

= Phareessi i a Rt vt e o 330:4764)8 7:379:07|  699:04700(  759:8.0,67|  040:007,00
NAYORAgHO MATIRIM. 0B e T s s ) St _:9§8,09 71204120 0:206,67| 93123040 g:i:lyg,%
S R B s T S e 3.0131931,30| 4.244:807,63| 4.408:702,05| 5.643:512,00| 5.18 1043,33

K TR E IS EMILE &0 & 570 b v o100« v o, ivs o nions . Cmininios s bch A ia ps it 2.009:346,04| 3.231:073,10| 864: 101,73 3.900:37635 4.913:032,29
ROUBNOS WOFRBE. . | i e e S L e by laae v e b 5 73.432:346,87‘63.3:3:872,14 6.({;.797:382,79 60.230:963,72| 69.209: 303,04

Do que fica exposto se deduz que o custo médio por
kilometro na reparacdo das estradas durante o anno de
1587-88, foi de gg pesetas. Este resultado obtem-se di-
vidindo o custo total (2.561:628'04) pelo numero de ki-
lometros em exploracdo que ¢ de 26:198; e tazendo a
mesma operacdo nos outros cinco annos resulta d’aqui,
que o termo médio em cada um d’elles ¢ de 140 pese-
tas por kilometro.

O custo médio da conservacdo das estradas ¢ de 731
pesetas por kilometro, e tomando o termo médio nos
cinco annos supracitados, resulta ser 682 pesetas.

Outras muitas deduccdes se poderiam ainda tirar
d'este ultimo resumo, mas deixamos de o fazer para
ndo alongar demasiadamente este artigo.

Madrid, dezembro, 188g.

Euzebio Page.

0§ PASSES DOS AMERICANOS

Nao podémos, em o nosso numero anterior, respon-
der aos nossos estimaveis assic?nantcs, que nos pergun-
tavam se a companhia Carris de Ferro, reformava, pa-
ra o anno proximo, os bilhetes de assignatura, porque
nada estando resolvido até entdo, nio podiamos dar ca-
bal satisfaciio aos seus desejos.

Vamos fazel-o agora.

Visto que o interview estd em moda poderiamos dar
este nome ao dialogo que tivemos com um dos directo-
res da companhia. Preferimos, porém, nio lhe chamar
nomes estrangeiros e reproduzir simplesmente o que
por s. ex.* nos foi dito:

—A companhia ndo estabelece bilhetes de assigna-

tura para o proximo anno.
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— Mas tambem ndo renova os que existem actual-
mente e findam em 31 d'este mez?

—Tambem ndo; assim foi resolvido pelo conselho
fiscal.

—N'esse caso, os assignantes que os tomaram pelo
anno economico, que acaba em junho, ficam em melho-
res circumstancias do que os que os tinham pelo anne
civil, alguns dos quaes sfo da primitiva?

— Assim ¢, mas ¢ impossivel crear agora uns bilhe-
tes de semestre ; pouco aproveitariam porque o melhor
semestre ¢ o segundo do anno, e chegado que seja julho
todos ficardo eguaes.

—E ndo influird essa resolucdo nas receitas da com-
panhia; o publico ndo preferird os outros carros?

— Nao ¢ natural, porque vamos reduzir os precos or-
dinarios, e assim o publico nfo fica prejudicado.

—E auctorisa-me v. ex. a dizer isto aos leitores da
minha Gageta?

—Sim, senhor, pode declaral-o, porque ¢ assumpto
resolvido.

Devemos accrescentar que o director com quem ti-
vemos esta conversa, foi o sr. Consiglieri Pedroso, e
nido occultaremos tambem que € conviccdo nossa, pela
maneira porque s. ex.® se expressou, posto que nao
nol-o declarasse, que o parecer de s. ex.* é contrario 4
terminacdo dos bilhetes de assignatura, pelo menos dos
actuaes.

e

PARTE OFFICIAL

—_—

Ministerio das Obras Publicas, Commercio e Industria
l)!RECQﬁO GERAL DAS OBRAS PUBLICAS E MINAS

2.% reparticdo
CAMINHOS DE FERRO

Pedindo a companhia do caminho' de ferro do Mondego que,
para a construcciao do primeiro e segundos lancos da 2" seccao
do ramal do caminho de ferro de Coimbra a Arganil seja declara-
da a urgencia da exproprisciio de noyve parcellas de terreno, tom
os mo 1, 2, 3, 4 3, 12, 13y 74 e 75 sendo: as numeros 1, 2, 3,
4y, 9y 12813 nQ primeiro 1unqn, € &S restanteés no Segun
do lanco; todas da 2. seccdo e pertencentes:a n.” a0 prior
José Pinto, as n.® 2 e 13 a José Caetano, a n.% 3 ao dr. Campos de
Magalhdes, a n,° 4 a D. Muria Conceicao Magalhges, a n2 5 a D.
Maria Conceiciio de Prago, a n.¢ 12 a Jodo Agostinho, & n® 74 a |

Sua Magestade El-Rei, a quem foi presente o projecto datado
de 28 de outubro findo, de um reservatorio de agua que a com-
panhia nacional de caminhos de ferro ¥retende construir no apea-
deiro de Codecaes, na linha ferrea de Foz Tua a Mirandella: ha
por bem, conformando-se com- o parecer de 25 do corrente mez,
da junta consultiva de obras publicas e minas, approvar o referi-
do projecto.

Pago, em 3o de novembro de 188g.—=FEduardo José Coelho.

Para o director da fiscalisacio do caminho de ferro de Foz-Tua
a Mirandella.

Sua Magestade El-Rei, conformando-se com o parecer da’
junta consultiva de obras publicas e minas: ha por bem approvar
o projecto, datado de 24 de setembro ultimo, apresentado pela
companhia do caminho de ferro do Mondego, do desyio da es-
trada districtal n.® 106 da Varzea a Goes, entre os kilometros
48,730 e 48,814,20 3.9 lanco da 2.* sec¢io do ramal do caminho de
ferro de Coimbra a Arganil, devendo ser revestido de empedrado
o talude que fica separando a estrada do caminho de ferro.

Pago, em 4 de dezembro de 188y, =FEduardo José Coelho.

Para o director da fiscalisacdo do ramal de caminho de ferro
de Coimbra a Arganil.

Sua Magestade El-Rei, conformando-se com o parecer de
28 de novembro findo da junta consultiva de obras publicas e
minas: ha por bem approvar 0 projecto, datado de 14 do referido
mez, dos encontros de uma ponte metallica de 4 metros de vio
ao kilometro 28877 no 4.° lanco da 1. seccio do ramal de
caminho de ferro de Coimbra a Arganil, apresentado pela com-
panhia do caminho de ferro do Mondego.

Pago, em 4 de dezembro de 188g.=Fduardo José Coellio.

Para o director da fiscalisagao do ramal de caminho de ferro
de Coimbra a Arganil.

Sua Magestade El-Rei, conformando-se com o parecer da
junta consultiva’ de obras publicas e minas de 28 de novembro
findo: ha por bem approvar o projecto datado de 27 de setembro
ultimo, apresentado pela companbia real dos caminhos de ferro
portuguezes, de modificacdo da razante da estrada n.° 55 de Cas-
tello Branco & Guarda, para a passagem de nivel ao kilometro
1,404 no primeiro lanco da Covilha & Portella das Escolladas, da
3 secciio do caminho de ferro da Beira Baixa.

Paco, em 6 de dezembro de 188¢.—=FE'duardo José Coelho.
o Para o director da fiscalisagdo do caminho de ferro da Beira

aixd.

Sua Magestade El-Rei, conformando-se com o parecer de 5
do corrente mez da junta consultiva de obras publicas e minas:
hapor bem approvar o projecto, dutado de 18 de novembro fin-
do e apresentado pela companhia do caminho de ferro do Mon-
dego, das alvenarias dos encontros da ponte metallica de 40 me-
tros de viao sobre o rio Ceira. 20 kilometro 40,41450 no 3.° lanco
(h_,ll 2.4 secgio do ramal do caminho de ferro de Coimbra a Arga-
nil.

Pago, em 11 de dezembro de 188g.—Eduardo José Coelho.

Daniel Simoes de Gonzaga, e a n.% 85 a Daniel Carvalho, e situa-
das as n.” 1, 2, 3, 4, 3, 12 ¢ 13 na freguezia da Louza. ¢ os n 74 |
e 75 na freguezia de Serpins, todas no concelho da Louzd, dis-|
tricto de Coimbra; e |

Considerando (ue esta expropriagio se¢ acha comprehendida
nas disposicoes da lei de 17 de setembro de 1837:

Hei por bem ctonformando-me com o parecer da junta cons
sultiva de obras publicas ¢ minas, declarar de utilidade publica e
urgente nos termos das leis de 23 de julho de 1850 ¢ de 8 de ju-
nho de 185q, a expropriacio das mencionadas parcellas, marcadas
nas plantas parcellares, que baixam cow o presente decreto assige
nadas pelo ministro ¢ secretario d’estado dos negocios das obras
publicas, commercio e industria.

O mesmo ministro e secretario d'estado assim o tenha enten-
dido e faca executar. Pago, em 28 de novembro de 188g.=REl=
FEduardo Jusé Coelho.

.

Sua Magestade El-Rei; conformando-se com o parecer de 21
do corrente da junta consuitiva de obras publicas ¢ minas: ha por

bem approvar o projecto datado de 28 de setembro ultimo ¢ apre- |
sentado pela companhia real dos caminhos de ferre portuguezes |

do desvio da estrada municipal de Boidobra ao kilometro 16,400
no 3.°lan¢o da 2.% secciio do caminho de ferro da Beira Baixa,
comprehendido entre o Funddo e a Covilhd, devendo porém aug-
mentar-se para a esauerda da linha ferrea n’'uma extensdo de 15%,77
o patamar projectado na passagem do nivel, conservando para es-
se fim o actual declive da estrada de o™ir2.

Paco, em 30 de novembro de 188¢.==Eduardo José Coelho.

Para o director da fiscalisagio do caminho de ferro da Beira

Baixa.

Para o divector da fiscalisacao da construccio do ramal do ca-
minho de ferro de Coimbra a Arganil,

-

TARIFAS DE TRANSPORTE

Aanplinefio dant 3, pegquena velo-
cidade, do Minho e Douro.—Esta amplia-
cio, que principiou a vigorar desde 1 do corrente, néo
offerece interesse algum ao commercio, por se tratar
de uma tarifa unicamente destinada a beneficiar os
transportes contractados jd, para a construccio de cami-
nhos de ferro em Hespanha, via Barca d’Alva.

Por isso nao a distrit:uimos ao publico, limitando-nos
‘a chamar a attencéo para o exemplar da tarifa, que jd
'démos com o nosso n.” 20 do 1.° anno, reduzindo-se a
actual ampliacdo a augmentar o praso do transporte de
I anno para 18 mezes, ¢ o minimo do peso para 15:000
toneladas.

Especial n.’ 16 do Sul e Sueste—
Cortiga em bruto ou pranchas. — Cons-
titue o annexo do nosso numero de hoje esta nova ta-
rifa com que a administracio do Sul e Sueste vem be-
nleﬁciar um dos transportes que mais affluem ds suas li-
nhas.
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A reducciio mos percursos até 140 kilometros ¢ de 10
por cento sobre os precos anteriores, e de 25 por cento
nos percursos superiores dquelle.

Os precos d'estes transportes, das estacdes abaixo

ara o Barreiro, ficam, portanto, reduzidos, por mil ki-
E)grammas, ao seguinte, sendo a carga e a descarga por
conta dos expedidores:

Casa Branca........evtse.con oo anier. 21900 réis
Alcacovas, ivaqameensvr oo e isnnioone. 2081 »
VIADNS . S aageaotetits v s ». o 0,061 G NE s A as 3.)»1?7 »
VillaBiOWa 205 . Lo cas o v emuisineinisvs 0300 209
DAL Lo SING. L S A S R 3@573 »
Cuba se b )y oisio viorio miiagn s, oin- siags W VO B OO G
Beja. o siaisiun dwais ss ama duits dummai e SOORO
Evora .olvo v aita s ve e vk s i -3 900 A
AZarUJa. . . vvavesereioseniihinencansnns 39072 3
Valle 'do Perelroi. . ooe vt s S v sae : 3pg80 »
Venda do /Duque. .. o.c.vifin vl v 38080, 3
Evora-Monte. . oo ... 80000 04 RS meis 3rg8o  »
BXtPEm0z s v s vin oty 2190 S e d3Te AN v SDORT

Tarifas directas de Paris al.isboa.
— Teem-nos perguntado varias pessoas que desejam fa-
zer encommendas de Paris pelas tarifas directas em vi-
gor, quaes os pontos d'aquella capital onde podem fa-
zer apresentar as suas expedicdes, para gosarem d’essas
tarifas, que tdo economicas lhes resultam.

Informdmo-nos devidamente e podemos dizer-lhes que
as remessas podem ser expedidas além da gare de Ivry
e da do Quai d’Austerlitz, nas seguintes estacdes cen-
traes:

Place de la Madeleine, 7.

Rue de Londres, 8.

Rue du Paradis, 21.

Rue Paul Lelong, 7.

Rue Jean-Jacques Rousseau, 18,

Boulevard Sebastopol, 34.

Rue Notre-Dame de Nazareth, 3o.

Rue des Archives, 19.

Place Saint-Sulpice, 6.

Rue Francaise, 6.

Rue Gaillon, 5.

Em qualquer d’estas o expedidor nflo tem mais do

transporte que tenha a effectuar:

Sendo recovagens ou quaesquer encommendas de
rande velocidade, a tarifa E 223 da Companhia d'Or.
eans.

Sendo carrua
E 57. :

Sendo qualquer mercadoria, por pequena velocidade,
a tarifa E 54 bis.

gens, em pequena velocidade, a tarifa

P
-

ASCENSORES EM LISBOA

— -

A fatalidade typographica fez que a noticia que dé-
mos em 0 nosso numero anterior sobre um pedido de
ascensores em Lisboa, viesse appénsada com um resto
de outra anterior, em logar do final que haviamos es-
cripto sobre o assumpto.

Hoje vamos ainda tratar d’elle, porque ¢é negocio que
interessa vivamente 4 nossa capital, este dos seus meios
de transporte internos, e estd-nos parecendo que a falta
de uma boa attencdo ao estudo das necessidades publi-
cas n’este ramo de servico, vae pondo a cidade n'uma

desorientacdio tal, que todos se queixam e ninguem se |

entende.
N'uma povoagio tdo accidentada como a nossa, o ese

tabelecimento de uma viacio, commoda e barata que
evite 4 subida a pé das ingremes ladeiras, é um bom
servico que se presta ao movimento publico, e até 4
saude do transeunte.

Mas por isso, é preciso que se estudem maduramen-
‘te as condigbes em que essas linhas pédem ser estabe-
lecidas e as que, de uma forma evidente, pédem ser de
utilidade publica.

D’este estudo sahe, naturalmente, a exigencia de nio
estorvar com a construccdo e exploracio de uma linha
ferrea urbana, o movimento ordinario de vehiculos, ao
mesmo tempo que a de dar preferencia a essa construc-
¢do entre sitios que, pelo seu movimento o merecom
effectivamente.

Fundados na primeira d’estas razdes ¢ que reprova-
mos completamente o estabelecimento de uma linha
ferrea pclo Chiado e rua do Carmo, como pela estreita
‘e atravancada rua do Principe, mas isso ndo quer di-
zer que deixemos de considerar de urgente necessidade,

ue outra linha se estabeleca para servir a parte alta
a_cidade d’aquelle lado, em relacdo com o centro da
Baixa. '

O movimento extraordinario do ascensor da Gloria,
estd provando o enorme beneficio que a sua explora-
¢do veio trazer ao publico.

O mesmo succederd com o que se estd construindo

na calcada do Combro, que era, evidentemente, de uma
necessidade inadiavel para as relacdes entre o valle
\de S. Bento e o monte de S. Roque.
- Com estes dois ascensores esti servido este ultimo
ponto nas suas communicacdes com os dois centros de
movimento—Avenida e bairro de S. Bento—mas o mo-
vimento do bairro cujo ponto central é no largo das
Duas Egrejas, € tdo importante para todos os lados, que
ndo serdo de mais ainda uma ou duas linhas que ali le-
vem passageiros de outros pontos,

Foi naturalmente, 0 que levou o peticionario a apre-
sentar o seu requerimento,—unicamente escolheu um
pessimo tracado que, se muito bem servia as suas con-
veniencias de exploracéio, ndo pode ser admittido por
oufra conveniencia muito mais attendivel— o bem ge-
ral.

Ora parece-nos que, em logar de pedir uma enorme

vimento, para servir dois bairros affastados, sem rela-
¢Oes, quasi, entre si, seria preferivel estabelecer uma ou-
tra de grande alcance para servico exclusivamente de
um bairro, escolhendo, para o transito, as ruas em que
o assentamento da via ndo prejudicasse, a0 mesmo tem-
PO que as estivessem proximas d’aquellas que maior af-
tluencia de viandantes teem.

Lembra-nos, n'esta hypothese, que uma linha, par-
tindo da rua Nova do Almada, seguindo pela calcada
de S. Francisco, e ruas do Ferregial ¢ do Outeiro, ou
do Thesouro Velho satisfaria muito melhor o fim
de ligar o largo das Duas Egrejas com o centro da Bai-
xa sem prejudicar em cousa alguma o movimento ordi-
nario do Chiado,

Emquanto ao outro lado da cidade, cremos que estd
pedido jd um ascensor para a Costa do Castello; com
este e o da Graca que a companhia dos ascensores tem
em construccao, fica, por emquanto, bem servida aquel-
la zona.

E a proposito vem lembrar, que j4 uma companhia
se fundou, no anno findo, em Lisboa, a qual se propu-
nha construir e explorar um grande feixe de linhas de
tramway-cabo em toda a cidade. O tracado que ella
%}Jresentava, para servir os sitios de Santa Clara e S.

icente era preferivel ao que analysamos, posto que
nio isento de grandes defeitos.
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CALDEiRAS MULTITUBULARES DE NAEYER & C.°
INEXPLOSIVELS

O processo para conseguir, a um tempo, 0 maior
aproveitamento do calorico, e a melhor garantia contra
as explosdes, tdo vulgares nas caldeiras de grande for-
ca, tem sido objecto de aturados estudos, tanto mais
importantes, quanto elles se propdem resolver cumula.
tivamente estes dois problemas de tdo grande vanta-
gem para a industria.

As caldeiras cylindricas véio sendo, por toda a parte,
substituidas pelas multitubulares, que ofterecem muito
maior economia de combustivel, pelo aproveitamento
do calorico, a0 mesmo tempo que a sua adopgdo re-

resenta uma garantia para os industriaes pela sua qua-
Edade de inexplosivels, que afasta todo o perigo ao pes-
soal, embora se dé a ruptura de qualquer das pecas,
caso que, todavia, é rarissimo.

Os effeitos destruidores d’uma explosdo estdo sem-

re na rasdo directa da massa metallica em que ella
se dd, e do volume de vapor que pode ser produzido
instantaneamente pela agua depositada.

E’ por isso que as caldeiras multitubulares, das quaes
hoje damos a gravura, offerecem uma absoluta seguranca.

Com effeito se, por acaso, se dd a ruptura de um
tubo, o effeito explosivo encontra-se logo localisado,
ndo produzindo nenhum accidente grave, e tio somente
a paralysacéio do trabalho.

As caldeiras Naeyer sdo compostas d’'um numero,
maior ou menor, de tubos de ferro laminado, de 0,"120
de diametro maximo, nos quaes o vapor. ¢ produzido.

Estes tubos sdo grupados por meio de caixas de fer-

ro ou aco fundido, formando cada dois tubos um ele-
mento.

A sobreposicdo d’'um certo numero d’elementos for-
ma uma série. Quantos mais elementos tiver cada sé-
rie, mais economica é a caldeira.

Cada caldeira ¢ composta d’'um certo numero de sé-
ries, em posicdo obliqua para o lado de traz, facilitan-
do assim a evacuacdo do vapor pelas communicacoes.

A de que damos a gravura offerece ainda a vanta-
gem d’'uma maior economia de calor, porque o seu sys-
tema tem por fim aproveital-o até 4 ultima, collocando
um grupo de tubos entre o gerador e a chaminé, tubos
onde circula a agua d’alimentacdo, que assim absorve
o calorico que de outra forma—e nas caldeiras de ou-
tros systemas—se escapa sem utilidade, chegando n’es-
ta, a entrar nos tubos do gerador jd4 com uma tempe-
ratura elevada.

A economia resultante ¢ de 10 a 15 por cento.

(Jutras condicoes reunem as caldeiras d’este systema
a facilidade de installacio, pouco espaco exigido, e pe-
quena despeza em fundacdes.

E’ assim que uma d’estas caldeiras, de tubos de 3
metros, ¢ 105 cavallos de forca nilo exige mais do que
um espaco de 3",30 de comprimento por 3",08 de largu-
ra; para uma de 3o cavallos bastardo 3",30 por 1",44.

Qutras condicées vantajosas teem sido ainda atten-
didas n’estas caldeiras:

A rapidez de limpeza e a facilidade de transporte,
pela construcclo especial d’estas machinas obtem-se
uma e outra.

- Para qualquer reparacio ou limpeza, basta abrir as
communicagoes de uns para outros tubos, para que es-
tes fiquem accessiveis de qualquer das extremidades,
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Para o transporte, ¢ facil desmontal-as, peca por pe-
ca, podendo separar-se cada dois elementos; a monta-
gem ¢ tambem facilima.

Finalmente, as vantagens d’estes apparelhos podem
resumir-se em: :

Simplicidade de construccio e superioridade dos
metaes empregados; perfeita cireulacdo da agua no
interior dos tubos; combustio completa dos ga-
zes, antes de os lancar pela chaminé; o aior superfi-
cie d’aquecimento; isencdo de perigo d'explosdes, ou a
sua localisac@io, mesmo no caso da ruptura d’'um tubo;
facilidade de limpeza e de reparacdo; pequeno espaco
e pequena despeza de installacdo; facilidade de des-
montagem, de transporte e de montagem.

Alem d’isso o seu preco segundo a tabella que nos
mostrou o activo agente d'esta casa em Lisboa, o sr.
Ad. Seghers, é o mais economico possivel.

*

CONSULTAS

—

Um nosso estimavel assignante faz-nos as seguintes perguntas:

1.* Poderd um caminho de ferro impedir o consignatario d'uma
remessa de vinho, feita dentro das condices de ida e volta, da
sua tarifa especial em vigor, para se poder obter o reembolso dos
transportes de cascaria vazia,de se munir d'um dupplicado da car-
ta de porte, quando esta se tenha estraviado, ¢ tendo-se 2 mais
apresentado um requerimento na direccio, segundo indicacdes
dadas pela reparticdo do Trafego?

2." Do que antecede deve-se deduzir que o caminho ‘de ferro
recusando passar o tal dupplicado, quer obrigar o consignatario a
ndo se conformar com a clausula, da dita tarifa especial, ndo po-
dendo assim rehaver uns fundos que lhe pertencem?

3. Estard este caminho de ferro no seu direito? No caso affir-
mativo, um consignatario qualquer, nao poderd da mesma ma-
neira, exigir a_entrega do original carta de porte, quando esta ha-
ja sido extraviada pelo pessoal da linha?

Responderemos: }

1.° Nem a legisla¢iio portugueza sobre caminhos de ferro, nem
o codigo commercial especificam os casos de detalhe d'este ge-
nero e portanto temos que soccorrer-nos do direito geral para os
resolver.

Ora se € facto que ninguem ¢ obrigado a reparar uma fala |

por outro commettida, ndo € menos verdade que estd estabeleci-
do nos usos commerciaes, que de todo o documentode que existe
registro, se pode extrahir por este um dupplicado, ao que em ge-

ral se ndo recusam as linhas ferreas, como as reparticoes publicas, |

quando lhes ¢ requerido.

2.% A deducgdo ndo seria logica perque a querer o caminho de
ferro difficultar o reembolso do transporte, nao o teria estabele-
cido por tarifa.

3.° Ainda n’este caso nada ha legislado, mas dando o caminho
de ferro uni dupplicado em forma, o consignatario ndo pode re-
cusal-o podendo porém exigir que esse documento contenha to-
dos os requisitos necessarios para inteira e absolutamente substi-
tuir o original em todos os sentidos; tanto para comy o cami-
nho de ferro que produziu o estravio como para os efleitos para
que tenha que servir.

N'este caso quem commetten a falta é que a repara; o que di-
verge do caso 1.° -

NOTAS DE VIAGEN
. 4
ILIVERPOOI. ENM POUCAS HORAS

—_—

Disse Victor Hugo que abaixo do viver do pouco ha |aquellas abobo

o viver do nada. Pois parodiando o glorioso poeta, po-
deremos dizer que abaixo do visitar uma cidade em pou-
cos dias ha o visital-a em poucas horas.

Isto serve de desculpa para a falta de qualquer des-
cripcdo que ndo podemos fazer da grande cidade in-
gleza, porque quem chega 4s 4 horas da tarde pard re-
gressar ds g da manhd seguinte, nfio tem tempo para
vel-a nem mesmo de relance como succedeu a um
nosso consul no estrangeiro, que sob este titulo escre-
veu uns bons vinte artigos, ha tempos, no Comimercio
de Portugal, a respeito de Liverpool.

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

. Digamos pois, em que péde aproveitar o tempo quem
o lem contado a tal ponto.

| Chegando pela estaciio de Nord Western, o mais com-
modo € tomar logar no hotel, bello edificio, vasto, mo-
‘derno, com todas as commodidades. todos os melhora-
| mentos, quartos para todos os precos, um servico pri
moroso em todos os sentidos.

Nio ¢ por esta coincidencia de perfeicdes, todavia,
que elle ¢ o mais caro. Ha aposentos desde 2 schilings
e meio (562 réis), sendo os de 4 schilings verdadeira-
mente de primeira ordem.

Saindo do hotel, do outro lado de Lime Street, o
vigjante defronta com o imponente edificio de St Geor-
ge's Hall que férma parte da grande praca central da
cidade.

A estagfio ndo podia, portanto, ficar mais no coracio
da populacio, e em eguaes casos s6 conhecemos a nossa
futura estacao do Rocio.

Em frente de St George’s Hall passam os tramways
em todos os sentidos. Tomemos um que nos conduza
ds dokas, um dos pontos mais notaveis da cidade.

A linha americana prolonga-se pelas enormes Dale
Street e Water Street, conduzindo 4 entrada do recinto
das dokas, enormes, vastissimas, accommodando um
sem numero de vapores, provistas de todos os appare-
lhos para as mais rapidas operaces de carga e descar-
ga dos navios, reparacfes, etc.

Vistas as dokas ¢ mister aproveitar ainda o resto do
dia para tomar um caminho de ferro perfeitamente ori-
ginal para nés:

A linha do Mersey.

A estacdo de Hanover Street, é um edificio pequeno,
relativamente 4 vastiddo que costumam ter as estacoes
de linhas ferreas inglezas.

Ao centro o guichets dos bilheteiros; ao lado direito
as salas de espera movedicas, que sdo uma perfeita
originalidade. Sdo s6 para a 1." e 2.% classe; para a 3.3
classe ha escadas ao fundo.

Tomando o bilhete o viajante entra na sala que, es-
tando cheia, comeca a descer suavemente até o melhor
de uns 50 metros. '

E a esta profundidade que os comboios circulam e
que n’elles tomamos logar para atravessar o rio.

A velha lenda de que %‘é em baixo, no centro da terra,
¢ a eterna estancia do martyrio que Dante descreveu
no seu poema, acode-nos forcosamente 4 memoria, ao
encontrarmo-nos n’aquella estacdo subterranea onde a
claridade do dia nunca penetra.

O fumo das machinas, apesar d’estas serem fumivo-

ras, ennegreceu as paredes, asescadas, o tecto, o chéo,
 tudo.
- As luzes que illuminam aquelle antro teem uma cla-
ridade soturna e triste; para além do embarcadeiro. a
tum e outro lado, nada se vé—sido os enormes tunneis
!por onde, de cinco em cinco minutos, desapparecem os
‘grandes comboios que partem, ou reapparecem brilhan-
'do os pharoes das machinas que chegam, com um ruido
'surdo, cavo, gue nem espaco tem para echoar sob
as da cor do carvio.

Contrastando com esta tristeza uma multiddo enor-
'me, animada, de galantes miss, chilreands sae d'aquel-
'les infernaes trens, tomando de vencida os ascensores,
rindo, dando continuamente a nota alegre no meio da
'soturnez d'aquella original estacfo.

O movimento ¢ continuo em trens que chegam e par-

teim .
. Como jd dissemos n'um artigo anterior, alludindo a
esta linha, entre Liverpool e Birkenhead ha 150 e tan-
tos comboios por dia, em cada sentido, ¢ cremos, a jul-
igar pelo que vimos, que sempre cheios de gente.
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Os precos sdo baratissimos. Por uma distancia de 4|
kilometros, ida e volta paga-se apenas 47 réis em 2.“)
classe, 56 réis em 1.*

O tunnel sob o rio, tem uns 2 kilometros; é illumina- |
do por grandes lunternas de foco, aos lados, s6 para vi-|
gilancia da via, bem ventilado, solida construccao em |
todos os sentidos, havendo em varios pontos grossos gi-
gantes a sustentar a abobada.

Tres minutos depois da entrada no tunnel chega-se 4
estaciio do outro lado do rio, que estd no mesmo caso
da de Liverpool.

Toma-se de novo o ascensor que nos conduz ao nivel
da calcada e encontramo-nos com uma cidade maritima,
muito interessante, muito nova, com importantes obras
a ver, sendo a principal os grandes caes fluctuantes que
¢ mister ndo deixar de visitar, porque sdo tambem uma
novidade no seu generc.

D’elles parte tambem um vapor que faz o servico da
travessia do Mersey desde o nascer ao por do sol, via-
gem de poucos minutos mas muito agradavel, porque se
veem, apesar de longe, as grandes dokas e as pittores-
cas margens do grande rio que ali férma uma larga ba-
hia, frequentada pelos vapores que de todo o mundo ali
vio fazer escala, n’aquelle porto central entre a Ingla-
terra, Escossia e Irlanda.

Estamos chegados, n'ésta viagem, ao ponto mais dis-
tante da nossa Lisboa. Que o vento norte lhe transmitta
o desejo que manifestamos aqui em frente d’estes enor-
missimos depositos de commercio universal, de que em
breves annos ella possa tomar o logar proeminente que
a sua posicdo geographica lhe devia dar de ha muito; e
deixemos o regresso para as proximas notas de viagem.

1 PONTE SOBRE K MANCHA

Segundo um interessante artigo publicado por La Na-
ture, de todos os projectos que até hoje teem apparecido
para a construccdo de uma ponte que ligue o continente
ds ilhas britannicas, e que acabam de apresentar os srs.
Schneider, Hersent, Fowler e Baker, os dois primeiros
francezes, e os dois ultimos, inglezes, é o que, sem con-
testacilo, offerece maior numero de garantias, tanto pela
competencia dos seus auctores, ¢ pelos progressos fei-
tos na industria do aco e nos systemas para os trabalhos
submarinos, como por ter sido o adoptado por uma po-
derosa companhia ingleza, a Channel Bridge, que conta
com 0 appoio dos homens mais illustres da Franca e da
Inglaterra.

A ponte que partird das costas de Franca proximo do
Cabo Gris-Nez, terminando nas immediacoes de Follkes-
tone, terd 38 kilometros de extensdo, nido sendo com-
pletamente rectilinea, porque,vpara facilitar as obras,
seriio utilisados dois baixos, o Varne e o Colbart, onde
a profundidade ¢ de 6 a 7 metros na baixamar.

Deverd assentar sobre 55 pilares cujos cimentos, cons-
truidos em caixoes metallicos, attingirio profundidades
variaveis, entre 6 ou 7 metros, nos alludidos baixos, 24,
prosimo da costa ingleza, 40, proximo da franceza, e 55,
no centro do canal. ‘As distancias de um a outro pilar
serio alternadamente de 300 a 500 metros, de 200 a
350, € de 100 a 250. Os pilares construidos 4 profundi-
dade de 55 metros terdo na base uma superficie de 1:004
metros quadrados; nos demais o minimo serd de 25 me-
tros.

Segundo o projecto, o total das fundacées dos pilares
ndo serd inferior a 4 milhdes de metros cubicos de ci-
mento, empregando-se além d'isso 70:000 tonelladas de

ferro. A construcciio de cada pilar, comprehendendo-se
os trabalhos feitos em terra, exigird 477 dias uteis ¢ 160

de folga, prevendo-se os dias festivos e de mau tempo.
Entre o nivel da agua na preamar e a viga inferior da
ponte, mediard uma distancia de 54 a 57 metros, o bas-
tante para permittir sempre a passagem dos navios,
ainda mesmo os de mais alto bordo.

A ponte serd d’aco economisando-se assim uns 50 por
cénto de peso em relacdo ao ferro

O custo total d’esta obra gigantesca estd avaliado em
860 milhdes de francos; ou 154:800 contos de réis.

ERRATAS

O nosso numero anterior foi fatal emquanto a pe-
quenos enganos, que vamos notar, porque ndo costu-
mamos disfarcar as proprias faltas.

A alguns dos nossos assignantes que recebem o jor-
nal pelo correio, foi incluida n’esse numero a tarifa n.°
16 do Sul e Sueste, em logar da n.° 17, que devia
acompanhar esse numero. A esses enviamos com o pre-
sente numero a tarifa 17, com a qual poderdo fazer a
devida troca.

Na r.* pagina, 2." columna, linha 7, onde se lé:
minima inclinacao 0,027 por metro, deve lér-se: 2. ma-
xima inclinacdo 0,027 por metro.

Na pagina 362 foram incluidos os dois ultimos perio-
dos da noticia sobre o servico das carruagens de luxo
na linha de Salamanca, como final da que se referia 4
nova linha do ascensor pedida em Lisboa.

Na ultima linha da pagina 363, o movimento de pas-
sageiros nas linhas do l:&,stado Be]cs_v,a, figura como pro-
ducto em réis, o que seria na verdade de pequena im-
portancia. Sao 5.286:492 passageiros transportados e
ndo esta quantia em réis, de receita.

o 0

-

REPUBLICA ARGENTINA

A emigracdo e a colonisacdo, os dois grandes facto-
res da crescente prosperidade da grande republica da
America latina, exigem o desenvolvimento dos meios de
conimunicacdo, o que faz com que presentemente, os
homens publicos d’aquelle paiz, pensem em aproveitar
os rios, e fazer canaes, estabelecendo assim communi-
cagbes mais economicas do que os caminhos de ferro,
que no entanto tambem se vao desenvolvendo notavel-
mente.

Jd se construiu o canal de Cordova a Rosario. Agora
projecta-se encaminhar para o lago Ibera, as aguas do
Corrientes. O empreiteiro pede 5%/ de garantia, avaliada
em 25,000 dell. por anno, sobre os trabalhos de canali-
sacdo; isto durante 20 annos.

Pensa-se tambem em ligar a provincia de Santa-Fé,
4 de Santiago del Estero, por meio do rio Negro. Alem
d’isso ha tambem um projecto para estabelecer um ca-
nal entre Carmen da Patagonia e o Pacifico.

M. M. Mornan & C.5, que habitam o sul da Republica,
pediram auctorisaciio ao governo para abrir um canal,
que partindo de Villa Roca, no territorio do rio Negro,
ird a La Plata, tendo um ramal na direccdo do lago
Gomez, situado nas proximidades de Junin.

A maior largura do canal serd de 15 metros, ¢ a pro-
fundidade de 3 metros. Os empreiteiros exigem, que
esta obra seja declarada de utilidade publica, ¢ além
d’isso querem a concessdo livre das terras nacionaes atra-
vessadas pelo canal, e o direito de expropriarem 30:000

retros quadrados de terras nacionaes nas duas mar-
gens, € 1:000 metros de terras pertencentes 4 provincia;
emfim a compra de 25 kilometros quadrados de ter-
renos,

AACLIVO
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Todo este conjuncto forma 1,800 leguas quadradas,
que os empreiteiros, cedem 4 colonisacao.
Com este intuito, esperam levar ali 200:000 emigran-

tes.
Calcula-se em 10 annos, 0 tempo necessario para a

construccao do canal. (Moniteur des Interets materiels.)

CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

COMPANHIA NACIONAL DE CAMINHOS DE FERRO
Sociedade anonyma de responsabilidade hmitada

Pelo presente annuncio sdo prevenidos os srs. possuidores de
obrigactes d'esta companhia, que pela uma hora da tarde do dia
18 do corrente, em sessido publica ¢ em presenca dos conselhos
de administracdo e fiscal, se procederd ao sorteio de 10 obrigacoes
que tem de ser amortisadas no corrente semestre.

As obrigacoes sorteadas deixam de vencer juro a contar do
1.” de janeiro proximo e d'esta data em diante serio reembolsa-
dos os seus possuidores na caixa da Companhia,em Lisboa—Ave-
nida da Liberdade, g1 rez-do chio.

Para o effeito exclusivamente d'este sorteio sao cousiderados
como sendo obrigacées definitivas os numeros dos titulos provi-
sorios.

Lisboa, 11 de dezembro de 188g.

O DIRECTOR DA COMPANHIA
Almeida Pinheiro

COMPANHIA REAL DOS CAMINHOS DE FERRO
ATRAVEZ D’AFRICA

Sociedade anonyma de responsabilidade limitada

Fago publico que no dia 21 do corrente, pelo meio dia, na sé-
de d'esta companhia & rua do Bel_lomome, n.° 49, se procedera
ao sorteio das obrigacoes a amortisar segundo o disposto no arti-
go 17.° dos estatutos.

Florto, g de dezembro de 188g.

O PRESIDENTE DE CONSELHO D'ADMINISTRAGCAO
Carlos Lopes.

BOLETINS FINANCEIROS

Bolsa de Paris, 12 de desembro de 1883.

Ndo obstante a pouca actividade que houve esta quinzena no
mercado, a tendencia é das mais brilhantes e desde muito tempo
pode dizer-se que nfio se viu sitnacio mais lisongeira

Exemplifiquemos: o 39/, que deixdmos a 87,80, ultrapassou ja
os 88 e ainda fica pedido a 88,35. Verdade seja que em 16 d'este
mez se cortard um coupon de 75 centimos. Aindaassim ¢ bem
de esperar que no fim do anno se cotard 88,50 (ex.coupon) o que
nos € assegurado pelas importantes posigoes que se vio tomando
sobre este valor.

Emquanto ao 4 !/, e o amortisavel, 0s seus cursos sdo egual-
mente brilhantes, aquelle a 105,52 e este a g2,32.

O Italiano cota-se de novo a g5.60 porque a especulacio allema
ndo o quer deixar baixar ndo obstante os deficit do orgamento
d'a ueﬁe paiz augmentarem cada vez mais.

s Russos e Ottomanos proiridem tambem, a 93,50 o russo e
17,05 o turco. A divida externa hespanhola estd mais fraca, a 72,
3/g: este valor conserva-se sempre duvidoso no nosso mercado,
éegundo o projecto de 1ei do sr. Gonzalez, ministro das financas,
as receitas elevam-se a 803.349:277 francos; e as despezas a
803.332:591 ou seja um saldo cf)e 16:688 que, apesar de pequeno
satisfaria se ndo fosse costume, os or¢camentos anteriores, apre-
sentarem o equilibrio para depois darem em resultado um enor-
me deficit,

S6 o de 1888—8q € de 114 milhdes, A divida portugueza, influ-
enciada pela sua tendencia do exterior e pela baixa dos fundos
brazileiros, estd a 66,47. O 41/, (obrigagdes) mantem-se a 492.

Os ruidos de manifestagcoes republicanas em Lisboa e Porto
(diz um jornal d’aqui) gue, de resto, ndo tem sido co?rmados, tem
sido sufficientes para exercer uma md mfluencia sobre estes fun-
dos de Estado(») .

Os fundos argentinos manteem-se. Um telegramma de Buenos
Ayres diz que o agio do ouro, estd a 234 %,; niio se pode portanto,
prever uma alta d'este papel emiquanto tal causa se manifestar.

A renda brazileira estd geralmente mal por causa dos ultimos

acontecimentos.

(%) Fez bem em nos avisar, o nosso sollicito correspondente,
d’este estupido ¢ falsissimo boato, que nfio tem o menor funds-
mento, para que possamos aqui pedir aos nossos collegas, ao go-
verno, € aos corresgondentcs no estrangeiro, que se apressem ¢m

desmentil-o tdo cathegoricamente como nos o tazemﬁs.d o
. a .

A accdo do banco de Franca cota-se a 4.115; o credito Foncier
¢ procurado com todo o empenho, visto annunciar-se um divi-
dendo de 63 [rancos. Elevou-se a acgdo a 1345 francos.

O banco de Paris muito comprometrido nos negocios brasilei-
ros, ou antes, no syndicato do banco do Brazil, sustem a custo a
cotagdo de 8oo. O credito Lyonnez oflerece-se a 688.

O mercado d'ac¢es das nossas seis companhias de caminhos
de ferro tem estado animadissimo, cotando-se o PL M a 1:327;:0
Norte a 1:707; o Midi a 1:215; o Orleans a 1:360.

Os caminhos Austriacos depois de 3525 voltaram a 517; os
Lombardos cotam--se a 288 sem alteracio.

A tendencia dos Portuguezes ¢ boa nilo obstante terem cahi-
do hoje a 610, 0 que ¢ resultado da pressio dos baixistas cujo ef-
feito bréve passard.

O Caceres a 215.

Em valores d'industrias diversas, o mercado tem estado calmo;
2:317 o Suez, 70 o Panamd, 1:440 0 Gaz e 700 a Dynamite.

Em resumo; bolsa excellente, alta segura do 370, francez do
Foncier e do Norte, mas negocios em calmaria até a liquidagio.

G. Pessard.

Lisboa, 14 de Desembro de 188y

A primeira quinzena de dezémbro ndo offereceu, no nosso
mercado, modificagdo apreciavel da situagio monetaria,

As transacgoes de desconto continuam a juro subido relativa-
mente ao d'outras epocas proximas, mas notavelmente inferior ao
de 1885 e principios de 1886, regulando de 5a 6 1/, 9/, para bom
papel até trez mezes. _ {

O resultado do concurso para o supprimento municipal de
585 contos indica claramente a situacio do mercado.

Assim_dos 585 contos a camara tomou :

39 CORLORAL etnw S0 028 447 %o a0 anno
20 » R W S 3 430 °/o » »
120 L NP Pl 1Y e A 4,90 % » »
311 e it St s e e AR S
sendo a 1.* e 4. verbas pelo praso de 3 mezes e as restantes pelo
de 6 mezes.

Continua a ser pouco abundante o papel sobre L.ondres, obten-

do rapida collocacio todo o que apparece, ao cambio de gold
romt.
. Nos mercados externos, a situagao tem melhorado, gracas 4
intervenciao do thesouro inglez no movimento monetario. Com
o transferencia de 2.000:000 lib. do credito do thesouro no banco
d’Inglaterra para a conta dos condados, o mercado fortaleceu-se
por ter sido a referida somma empregacfa, acto continuo, em pa-
gamentos d'aquellas corporacdes.

Em New-York o thesouro americano continua tambem a pres-
tar auxilio aos bancos, j4 por meio de depositos das sommas dis-
poniveis, ja pelo resgate dos bonds da divida federal de 4 9/, ja
pela emissdo de certificados de prata, para remediar o inconve-
niente que este metal apresenta na circulagio, quando n'ella in-
tervem em larga quantidade.

A exportagio d’ouro de Londres para New-York tem podido
sery assim adiada successivamente ¢ até se tem dado movimento
do precioso metal em sentido inverso.

A exportacio d'ouro de Londres para a Allemanha e America
do Suly que no principio da quinzena chegou a inspirar serias
inquietagdes cessou hos ultimos dias ’

D’estes factos todos, promanou a reduc¢do do juro no mercado
livre inglez a 3 1/, 9/, sendo abundantissimas as disponibilidades
que os bancos ¢ banqueiros tém concentrado na previsde das
necessidades a satisfazer ao principio de janeiro com o pagamento
de juros e dividendos.

a bolsa o movimento da quinzena nfio foi avultado, sobre-
tudo se attendermos 4 animac@o dos mercados externos, cuja
situagdo favoravel, no entanto, se reflectiu na nossa, dando em
resultado firmeza que tende a accentuar-se nos pregos dos valores,
do Estado.

L.a fora, ndo obstante os reportes caros, os mercados mantém-
se¢ muito firmes, sob a impressao agradavel de cousa alguma
denunciar proxima alteragdo da paz europeia. O mercado allemao
mostra-se o mais empenhado na alta, e a confianca que elle re-
vella na permanencia da actual situaciio bolsista, ¢ partilhada,
finalmente, gclo mercado francez, onde arenda 3 9/, jit excedeu a
cotacio de 88 Y/, ha muito visada, mas so excedia nos ultimos
dias, sob o impulso ndo s6 da especulagiio mas ainda por efleito
das compras para capitalisagio que se tém accentuado tambem
no mercado inglez.

A situagdo geral dos valores internacionaes continua, pois, a
ser boa, com excep¢ao da dos fundos brazileiros e hespanhoes
por effeito da revolucio do Brazil] Os portugnezes que tambem
soffreram com a mudanca do regimen do governo da naciio irmd,
sob a pressdo de manejos dos baixistas, t¢ém melhorado alguma
cousa e cotam-se hoje a 66,25 com tendencia para alta bem sus-

tentada,
B. dos Santos.
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Cotagdes dos titulos de Caminhos de ferro mas bolsas de Lisboa e estrangeiro
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Torres 4 Figueira ¢ Alfurellos,

pRQUIVD
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CENTRO PROMOTOR DO TRABALHO

Os srs. Jodo Torlades O'Neill, Thomaz Alfredo dos
Santos e José Maria da Costa acabam de fundar uma
empreza com o titulo supra, que deve ser de um bene-
fico influxo para as classes trabalhadoras, e portanto,
merece bem que todos, de quem possa depender facili- |
tar-lhes a realisacdo dos seus fins, lhe prestem appoio e
auxilio, que redundard em bem do paiz.

A missdo do Centro promotor do (rabalho, é obterl
collocac@o aos operarios, trabalhadores e artistas que|
venham a Lisboa em busca de meios de exercer a sua|
actividade, proporcionando-lhes até entdo, alojamento
limpo e hygienico, e refeicdo economica.

(gs agricultores, os mestres d’obras, os empreiteiros,
as companhias industriaes e todos que precisarem, de
uma férma effectiva ou eventual, de bracos para o seu
labor, encontrardo no Ceniro um auxiliar poderosissimo
para,com facilidade,se abasteceremdos que necessitarem.

Merece, pois, a nossa mais franca adhesdo a ideia dos
fundadores do Centro e em tudo quanto a Gageta poder
concorrer para a prosperidade de tio sympathica em-
preza, com o maior prazer a pomos d sua disposicdo.

O escriptorio ¢ na rua dos Correeiros n.? 3o.

O porto de Almeria, é o que fica mais proximo de
Argel.

A viagem de Paris a Oran por Almeria, effectuar-
se-ha em quarenta e oito horas, das quaes 4 serdo
em travessia.

No territorio de Lindres encontram-se importantissi-

'mas minas de chumbo, umas das principaes da Europa.

Lindres, exporta annualmente 150.000 toneladas de
carvdo e recebe 6Go.000, 0 que produz um movimento
de 200.000 toneladas.

Presentemente os transportes fazem-se por Cartha-
gena, Sevilha, ¢ Malaga.

A nova linha dard um movimento de exportacio de
20, 30 € 40 por 100, segundo as localidades.

Em breve se terminard a linha de Granada a Mur-
cia, ¢ o percurso de Granada por Guadix-Liniires, en-
curtard muitissimo o trajecto para Madrid.

A linha de Lindres a Almeria serd pois um dos prin-
cipaes caminhes de ferro da Hespanha.

Calcula-se que o rendimento por kilometro, serd de
11:000 francos, pelo que se vé que, em 240 kilometros,
o producto liquido serd de 2 640:000 francos.

Santander-Vadrid. — Segundo refere o
Boletim de Obras Publicas de Madrid, trata-se actual-
mente de constituir em Londres uma companhia
que se propde estabelecer uma via ferrea economica, e

LINHAS PORTUGUEZAS

Companhia das docas do Porto e
caminhos de ferro peninsulares. —
Acha-se constituida esta companhia e brevemente co-
mecard a funccionar para dar cumprimento 4 lei de 29

de agosto do anno corrente. .
Podem considerar-se tomadas as obrigacbes que a

companhia tem de emittir para occorrer aos encargos |

ue vae tomar com o activo e passivo do Syndicato
ortuense e com as obras do Porto de LeixGes.

O sr. Henrique Kendall recebeu telegramma dos
banqueiros de Paris srs. M. Ephrussi & C.* communi-
cando-lhe que estdo promptos a tomar firme a emissdo
d'essas obrigacdes, com o concurso dos principaes ban-
cos e banqueiros de Franca, incluindo a quasi totalida-
de dos membros do antigo syndicato francez (com o
qual se liquidou no anno passado, por intermedio de
um emissario do governo portuguez, o emprestimo de
25 milhGes de francos, contrahido em 1885 pelo Syndi-
cato Portuense) e com Bancos allemaes, reservando par-
ticipacdes para Portugal.

(8 mesmo grupo de banqueiros, promptifica-se aadean-
tar immediatamente os fundos necessarios para satisfazer
as sommas que o governo tem a receber, pelo dispen-
dio ja& feito com as obras de Leixdes e adeantamentos

aos bancos do Porto )

LINHAS HESPANHOLAS

Linares-Almeria.—Segundo consta a0 nos-
so collega Industria e Invenciones, foi duas vezes co-
berta em Paris a emissido das g3.000 obrigacdes que a|
companhia concessionaria do caminho de ferro de Li-
nires a Almeria creou para a construccdo da mesma
linha.

A linha de Lindres a’ Almeria tem por fim estabele-
cer uma via de communicacio directa entre aquella ci-
dade e o Mediterraneo, que até hoje s6 se acha ligado
a ella por Sevilha, a uma distancia de 280 kilome-
tros, e por Malaga, a uma distancia de 330.

A nova linha que terd uma extensio de 240 kilome-
tr.s. reduz a distancia da primeira 40 kilometros, ¢ da |
se_un a go. :

\directa, que ligard Madrid com Santander, fazendo-
'se com que por ella se transportem as mercadorias que
'de Inglaterra entram hoje na Peninsula, por Lisboa.

J4 se acham concluidos os estudos, para a nova li-
nha cuja concessdo, diz tambem o nosso collega, jd estd
em parte feita.

Isto seria muito bom se entre Santander e o centro da
Peninsula nfo existisse jd a linha do Norte de Hespa-
nha, mas visto que esta estd em florescente exploracio
e que os precos de arrostre siio eguaes ou superiores
aos de Lisboa, a nova companhia lembra nos o doido
que rebentou uma bomba de dynamite em casa para
queimar o visinho do lado.

De Alicante a Villagoyosa.—Diz um
collega hespanhol que em breve se dard comeco aos
trabalhos da linha ferrea de Alicante a Villagoysa, obras
estas que empregardo um consideravel numero de ope-
rarios.

Com a immediata construccio d'esta via que, além
de parecer vantajosissima para a empreza constructo-
ra, dd uma grandeimportancia 4 comarca, lucrardo.mui-
tissimo, nfo s6 acidade de Alicante como tambem os
povos da regiito de Marina, a quem a nova linha bene-
ficiard immenso.

Reduecao de tarvifas.—No projecto de lei
orcamental de Hespanha para o proximo anno foi pro-
posta uma emenda pelos deputados amigos do general
Cassola e do sr. Romero Robledo, na qual, entre ou-
tros pontos se estabelece que «no praso de 6 mezes, o
governo procederd ao estudo das tarifas do caminho
de ferro, modificando-as no sentido de embaratecer e
facilitar os transportes em beneficio de produc¢do na-
cional. »

Almansa a Valencia ¢ Tarragona.
—Diz um correspondente de Hespanha para o Com-
mer cio do Porto que se realisou em Madrid uma assem-
bléa geral da companhia do caminho de ferro de Al-
manza a Valencia e Tarragona, da qual é presidente D.
Antonio Canovas del Castillo, resolvendo-se a tras-
ladac@io para Barcelona da sua séde que era em Valen-
¢cta, A morte do seu presidente o capitalista marquez
de Campo deu logar a esta trasladacio a que, como
bom valenciano, se tinha dpposto o opulento mar-
quez.

e | -
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COMPANHIA REAL DOS CANINHOS DE FERRO
ATRAYEZ D’AFRICA

RELATORIO DO CONSELHO D'ADMISSRA(;JAO

PASSIVO
Capital
Importancia de 40:000 acgoes
Obrigagées sorteadas por pagar
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LN OO0 e %0 1o s eaner sxatayatn St
Dito de 21 de dezembro de 1887:

N9 37:444
Dito de 20 de junho de 1888:

il o o Y e e
» 221635,

......

--------------------

Q0P 000
8 (ebnlolelo}

...........

Dito de 21 de dezembro de 1888:

007H000

[slebnlelele]

1805000

2704000

111707000

DTk LY S TS 007H000

WEBIIONO o & 5ax iasisrsa Q07p 000

e ) AN 903000
Dito de 21 de junho de 188q:

U IS T S T 450¥p000

i o Loy ORISR 007P000

- 5407000

N bt v v e, (§(ehualarals)

I L Y R A 00IPOOO

B BOIOBT v sy QOJPO00

» .;1: A s e ie s 5 QOJR000

o Sa: ozg ....... 00#H 000

8158350004 v .« 3 [§obnelele)

IR G S 007000

Fundo de reserya
Importancia do deposito levan-

tado da Caixa geral de depo-
sitos e levada a esta conta con-
forme o art. 57. dos estatutos. .

Obrigagoes
Creadas:
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..........
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Esclarecimentos :
Somma de obrigagoes creadas....
Da qual :

Recebido conformeé o contracto de
Trustees.. 315:0008000
Recebido dos Trus-
tees pela 1.* sec-
¢io de 6o kilo-
metros
Em escriptos do the-
SOuUre portuguez,
consolidados in-
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em poder dos :
Trustees....,... 3.045:886% 000
Differenca na emis- -
o 1.641:853 1800
Obrigacbes em ser.. 2.422:2608000

----- ERERE Y

1.080:000000

----------------

8.505:0008000

8.503:000 7000
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Promissorias

Saldo d'esta conta
Credores

Saldo d'esta conta. ....

---------------

--------

72:000/P 000

224140055

12.311:7644p035

SERVICO DE COUPONS E' AMORTISAGAO

Tem continuado a ser feito com a maxima regulari-
dade dentro e féra do paiz de conta da Sociedade
constructora do caminho de ferro d’Ambaca.

EMPREGADOS DA COMPANHIA

S6 temos a confirmar o que em seu louvor escreve-
mos no relatorio anterior.

PROPRIEDADE

Estdo quasi concluidas as obras, que esperamos ndo
elevem o custo a réis 45:000%000. Dizendo-vos que en-
tre as obras, figuram tres casas fortes, construidas com
a maxima solidez e perfeicilo, decerto concordareis na
excellencia da acquisicdo que fizemos. Na parte ao rez
do chdo acham-se installados os estabelecimentos do
banco Lusitano e do ex.™ sr. Eduardo da Costa Cor-
réa Leite, havendo ainda disponivel no andar nobre ac-
commodacio ampla para qualquer empresa de primeira
ordem.

MALA REAL PORTUGUEZA

Sentimos legitimo orgulho em ter contribuido moral
e materialmente, para a organisacdo d’esta empresa,
cujo futuro se nos antolha brilhantissimo.

Quando tomdmos a resolucdo de a auxiliar, tinhamos
especialmente em vista amindar as communicacdes e
desenvolver os meios de transporte, bem como provar
aos povos da regido onde trabalhamos, que nos é gra-
tissimo cooperar em tudo quanto possa tender ao seu
bem-estar e prosperidade; hoje, porém, julgamos poder
asseverar, sem receio de nos enganarmos, que a em-
presa da Mala Real Portugueza ha de remunerar larga-
mente o capital que n’ella teve confianca.

SITUAGAO EM AFRICA

Temos em exploracio os primeiros setenta Lkilome-

tros do nosso caminho de ferro, e temos o prazer de
vos poder affirmar que o servico de exploracfio tem sido
feito, desde o primeiro dia, com tanta ou mais regula-
ridade, quanta conheceis nas linhas portuguezas durante
0s primeiros mezes, que seguem o da abertura ao ser-
vico publico.
Foi em 31 d'outubro inaugurada a exploracio dos
primeiros 46 kilometros, ou de Loanda a Funda, come-
cando em 1 de janeiro a fazer-se o servico de comboios
regulares entre Loanda e Quilunda no kilometro 6o, li-
mite da 1.* seccdo, para o effeito das quantias a rece-
ber do governo de Sua Magestade, conforme o contra-
cto de construccéo.

Estando completa a linha até ao kilometro 7o, Ca-
biri, residencia do chefe do concelho do Icolo e Bengo,
reconbecida a insalubridade de Ql_tllilunda e a falta de
communicacdes para este ponto, havendo-as ao contra-
rio para Cabiri, pedimos ao governo de Sua Magestade
auctorisaciio, que nos foi concedida, para prolongar a
exploragio regular até esta localidade. A garantia de
juro ¢ despezas de exploraciio ¢ porém restricta aos
primeiros 0o kilometros, visto o contracto fixar a ex:
tensao das seccoes para este effeito em 40 kilometros,
da Primerira, que tem Go kilometros.

Entendemos, senhores, que, explorando 10 kilome-
tros a que néo eramos obrigados, sem subsidio algum,
mostrava a Companhia ao governo de Sua Magestade
¢ & provincia d’Angola, quanto empenho tinha em pro-
mover o desenvolvimento e attender 4s commodidades
dos habitantes d’aquella colonia.

E para desejar que o governo de Sua Magestade,
compenetrando-se da neeessidade de tornar util o ca-
minfio de ferro na maxima extensio construida, queira
' modificar, n'esta parte, o contracto de adjudicacdo, fa-
Lcilitando a abertura da linha por trocos de extensdo in-
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ferior a 40 kilometros, abonando o subsidio ou garantia
correspondente e evitando assim 4 Companhia uma
despeza com que s6 o publico e a receita da provincia
d’Angola tem a lucrar.

Em 31 d’agosto estavam promptos go kilometros de
linha a partir de Loanda, os quaes ja poderiam estar
abertos & exploracdo, se o contracto com o governo
ndo estabelecesse os indicados limites, que por terem
sido marcados antes de estudado o projecto definitivo, s6
por excepcao concordam com estacGes ou logares apro-
priados a terminus (provisorio) de exploracao.

(Continua)

LINHAS ESTRANGEIRAS

Modificacao de lei.— () ministro das obras
publicas em Franca acaba de propdr no conselho de
ministros, o seu Intento de constituic uma commissao
encarregada de revér a lei de 11 de junho de 1880, so-
bre caminhos de ferro de intergsse local, e tramways.

Desde a adopgio d’esta lel que se teem ‘construido
2:066 kilometros de caminhos de ferro de interesse lo-
cal, e 831 kilometros de caminhos de ferro sobre estra-
das. Em 31 de dezembro estavam em exploracio g65
dos primeiros e 250 dos segundos, ou seja 1:215 kilo-
metros ; porém a interpretacao da mencionada lei estava
suscitando diariamente numerosas difficuldades entre os
inspectores, as Con?anhias)e o Conselho de Estado, o
que deu em resultado chegar-se 4 conclusio de que era
urgente ¢ indispensavel modifical-a em alguns pontos.

A commissdo encarregada d’este estudo é composta
dos srs. Chauchat, conselheiro, Guillemin, director da
escola de pontes e calgcadas, dois membros designados
pelo ministro da fazenda, dois pelo do interior, um pelo
da agricultura, e um pelo do commercio.

O Conselho de Estado, ao qual serd presente o pro-
jecto de lei, dard sobre elle o seu reridictum.

Horario Illustrado Suaisso.-— Do acti
vo Bureau Officiel des Etrangers, de Zurich, recebemos
um elegante cartaz illustrade das viagens de Paris 4
Suissa, bilhetes de ida e volta pela linha de Leste, a Lu-
cerna, Zurich, Schaffouse, etc., por Bile.

k um excellente meio de propaganda, de que as linhas
estrangeiras se servem para attrahir 4s suvas linhas os
viajantes de recreio. O cartaz é em chromo, apresen-
tando as vistas de Lucerna, Righi, Pilatos, Zurich, etc.

No Mexico.—0 general Pedro Martinez, e M.
H. Davila, pediram ao governo do Mexico uma conces-
san—que lhes foi dada em 29 de maio d’este anno—
para construirem uma importante linha de 6Goo kilome-
tros, de Matamoros a Matehuala, linha esta, que viria
enriquecer consideravelmente a réde mexicana.

Mataméros, que ¢ jd hoje um bom porto de mar na
margem direita do rio Bravo, tornar-se-ha uma das pri-
meiras cidades do norte de Mexico, quando a nova li-
nha estiver concluida, visto que lhe serd de grande uti-
lidade, o ficar estreitamente ligada por meio de com-
municagdes rapidas, com o éste dos Estados Unidos.

AVISOS DE SERVIGO

CAMINHOS DE FERRO DO MINHO E DOURO
Annullacdo de tarifas

Sao declaradas nullas e sem effeito, desde o d a 15
de dezembro do corrente anno, as tarifas cspeciacs de
pequena’ velocidade das'series M. 120 ¥2. ¢ M. ).
Gr. e suas ampliagoes, combinadas entre es
tes Caminhos de Ferro e as Companhias dos Caminhos

de Ferro do Porto 4 Povoa e Famalicdo, e de Guima-
raes.

Applicar-se-hdo desde aquella data, 4s expedicoes di-
rectas de pequena velocidade entre estas linhas e as das
Companhias do Porto 4 Povoa e Famalic@o, e de Gui-
maraes, as tarifas internas de pequena velocidade de
cada uma das rédes que as remessas percorrerem € que
offerecam mais vantagem ao publico.

Porto, 15 de novembro de 188q.

COMPANHIA REAL
DOS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUEZES

edmpliacdo do praso de validade
da tarifa especial N. B. S. n.° §, pequena velocidade,
para transporte de lds em rama

Desde 10 de dezembro de 188q, fica considerado de
applicacdo constante, durante todo o anno, 0§ 1.° da
tarifa especial supra indicada, que se¢ refere ao trans-
porte de lds em rama, entre as estacées das linhas do
Sul e Sueste e as de Leste e Norte ¢ Beira Alta, desi-
gnadas no quadro que faz parte do referido § 1.° da
mesma tarifa, s

Lisboa, 26 de novembro de 188¢.

Esta Companhia acceita até ao dia 25 de dezembro
de 188¢ propostas para a venda de agua, refiescos,
fructas e doces, nas estacoes seguintes :

P. do Bispo—OQlivacs—Sacavem—Povoa— Alverca—
Alhandra —Villa Franca—Carregado—Azambuja—Re-
guengo—Sant’Anna—Santarem— V. Figueira—M. Mi-
randa—T. Novas—Entroncamento—Payalvo—C. Ma-
cas—QCaxarias—Albergaria—Vermoil—Pombal—Soure
—Formoselha—Taveiro—Coimbra B.—Coimbra—Sou-
zellas—Mealhada—Mogofores—O. do Bairro—Quintans
— Aveiro — istarreja — Ovar — Esmoris — Espinho —
Granja— Valladares — Gaia— Barquinha —Praia—Tra-
magal — Abrantes—Bemposta— P. de S6r —Chanca—
Crato— Portalegre—Assumar—Santa Eulalia—Elvas—
Cunheira—Pero—C. de Vide—Marvao—Bemfica—Por-
calhota— Queluz — Cacem—Cintra—Sabugo—Mafra—
Malveira—Pero Negro-—Dois Portos—Runa—Ramalhal
Quteiro — Bombarral —S. Mamede—Obidos—Bouro—
S. Martinho—Vallado—Martinganca—Marinha—Leiria
Monte Real—Monte Redondo — Guia — Lourical — Te-
lhada —Verride — Pedrougos — Algés—Dédfundo—Cruz
Quebrada—Caxias—Paco d’Arcos—Oeiras—Carcavel-
los—Parede—-Estoril—Cascaes.

Ficam prevenidos os licitantes de que:

1.—E absolutamente prohibida a venda de quaesquer
outros generos que ndo sejam os acima designados.

2.°—Quando o concessionario pretender fazer venda
em mesas ou bancas, deverd sollicital-o, ficando sub-
jeito ds condicoes que lhe forem impostas, tanto em re-
lacdo ao local, como pelo que respeita ao arranjo, for-
ma, dimensées e qualidade das bancas ou mesas e mais
utensilios.

3.%—As pessoas encarregadas da venda de agua, re-
frescos, fructas e doces deverdo apresentar-se em per-
feito estado de acceio, sob pena de lhe ser recusada a
entrada na estacdo.

As propostas deverdo estipular claramente o preco

fixo pelo qual lhes convenha arrematar a concessio desde

1.” de janeiro até 31 de dezembro de 18go, consideran-
do-se nullas e de nenhum efleito as que se apresentarem
fora d'estas condicGes ou forem recebidas depois do dia

‘a5 de dezembro do corrente anno.

Lisboa, 5 de dezembro de 1880.
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Companhia Real Promotora G Aprienltur Purluuuez?

PRENSAS COMPRESSORAS DE PALHA E FENO
W HITMAN

PREMIADAS EM TODAS AS EXPOSICOES

Estas machinas sio d'um transporte facil, trabalhando com a for¢a de 4
cavallos, produzem 600 fardos por dia.

Movidas por 2 cavallos, com o auxilio de 3 homens, podem comprimir
200 fardos de 55 kilos cada um, em 10 horas de trabalho.

A forca da pressdo ¢ de 300 kilogrammas por metro cubico e pdde
regular-se com toda a facilidade, o tamanho e peso dos fardos.

Sao muito simples, solidas e de facil manejo, apresentam grande van-
tagem para o transporte da palha e feno, e tornam-se de immensa utilidade
para os exercitos, a que estio adoptadas na Russia e Italia.

Os fardos ficam impermeaveis e incombustiveis.

UNICOS REPRESENTANTES EM PORTUGAL

A Companhia Real Promotora da Agricultura Portugueza
Ala poente do Mercado 24 de Julho-Aterro da Boa Vista—Lishoa
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* Empreza Industrial Portuguezs

SANTO AMARO, LISBOA— N. telephonico 168

LONSTRUGCOES NAVAES GOMPLETAS

Construcedo ¢ assentamento de pontes Metallicas para Estradas ¢ Caminhos de Ferro

COFRES A PROVA DE FOGO

CANALISALOLS PARA AGUA, GAZ OU K LSGOTOS

Tubos de ferro para as mesmas fundidos em rampa ¢ ao alto

Tem sempre promptos a
entregar tubos de bocca e
corddo & pecas de ligacho
para 08 mesmos, entregan-
do-os gnvernizados ou ndo,
i vontade do comprador.

Encarrega-se tambem do
assentamento de tubagens ;
tendo ji sido confiado ds
suas officinas a execugdo
de canalisacdes importan-
tes, entre outras o esgofo
da Penitenciaria de Lishoa
na extensio de cerca de
4:000 metros de 0,30 de
diametro,

—_—————

Machina
a vapor da forca dem
30 CAVALLOS, construida
em 1883, nas officinas da
Empreza Industrial Portu-
gueza para o hiate dos pilo-

tos da barran de Lisboa e =

«Visconde da Prata Grande
de Macau.»

E o fundigio em Santo
Amaro a nnica que em Por-
tugal tem a installagio ne-
cessaria para fundir fubos

40 alto; os fubos de 3 me-

tros ddo a vantagem de
enorme economia de juntas
a0 serem smpregados em
canalisacaes.

Todos os tubos sdo ga-
rantidos por uma pressio
de 10 atmospheras. 0s pre-
60S correntes fornecem-se
i quem 08 solicitar, assim
como 0§ esclarscimentos de
precos.

e —_—
———————

Machina
a vapor da forca

de 80 CAVALLOS, cons-

truida em 1883, nas officinas
da Empreza Industrial Por-

= tugueza para o hiate dos pi-

lotos da barra de Lishoa o
«Visconde da Praia Grande

— de Macau.»

EMPREZA INDUSTRIAL PORTUGUEZA

Santo Amaro, LISBOA
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DYNAMO OFRLIKON-Patente C. E L BROWN

Para lampadas d'arco e de incandescencia
Trabalhos Electricos. Liccurmuladores

Construccio de uma
simplicidade especial

Fios induzidos, com-
pletamente rodeados de
ferro

Commercial effectivo 95 p. c.
segundo o tamanho da machina

Marcha silenciosa

HENHUM AQUECIMENTO

Funccionamentos em
faiscas

Grande duracio das
escovas e conductores

Effeito util electrico até 96,0 p. c.

MUITO SIMPLES

VELOCIDADE MODERADA | SERVICO

| ’Jj") |
] '(l

g; | /’ e

i

n"‘

Regulador antomalico de tensiio, privi-
legiado, que serve para obter uma loz regu-
lar ¢ sem oscillaches e para prolongar a du-
ragao das lampadas de incandescencia. O dy-
namo podee trabathar com carga variavel e o
numero de revolucoes da transmissao pode
variar até 50 p. c.

LAMPADAS D’ARCO

Previlegiadas

(que produzem wma luz muilo regular. A cons-
traccao 'estas lampadas ¢ muilo simples e
wio precisa de limpeza alguma interior para
mais de 2: 000 hoHrras de illuminacio
conspeutiva.

Machinas de vapor de grande velocidade:
Ligadas directamente aos dynamos

indispensaveis em toda a installacao
elactrica para theatros, casinos e estabeleci-
mentos publicos ou particulares que ndo dis-
ponham d'um motor ja installado para outras
apphcacoes.

oCCUPAM MUITO POUCO ESPACO

DISPENSAM

TRANSMISSOES 12

CORREIAS

Grande economia mo custo, sendo o Sem prego Sempreé inferior :
a metade do das machinas de vapor ordinarias, ndo chegando 4 terca parte nas de uma forca de cerfa importancia

Para grandes for¢as applica-se-lhes o systema COMPOUIND

EMPREGADAS NA ILLUMINACAO DO THEATRO REAL DE MADRID

Transmissdo de forca, Regulacio automatica. Effeito ufil, garantindo até 80 p. ¢. segundo
0 comprimento da transmissdo ¢ a forca

CAMINHOS DE FERRO ELECTRICOS

Pequenos motores industriaes. Machinas e ferramentas dos sys-
temas mais aperfeicoados
para trabalhar o metaes ¢ a madeira

U TENSILIOS E FERRAMENTAS DE MAO
Apparelhos de transporte jara eleyar pezos,
a braco ¢ a vapor
Accumuladores do systema mais aperfeigoado

Officinas de construcgao de Oerlikon, perto de Zurich (Suissa)

20 installacoes para 60 lampad?eﬁ d'arco & 9:000 incandescentes executadas ou em via d'execucdo na Peninsula Iberica

)
'

-
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L=, FRANCISCO RIVIERE

BARCELONA E MADRID

-

g
-

(MATLA REAL INGLEZA)

‘Q BT 2
A MAIS ANTIGA DA CARREIFRA DO BRAZIL Iisasosects /igasetess :
| At gasesets
Em 23 de dezembro o paquete «Elbe» {Ha%085200;/ 12agazatata
Para Pernambuco, Bahia, Rio de Janeiro, Santos
Honteviden ¢ BHBHOS-AY Ies Officinas em San Martin de Proyensals (Barcelona)

NN

Manufactura de Tecidos Metallicos
Para Southampton

Chapas perfuradas e seda para peneiros

ESPECIALIDADES: Tecidos extra-fortes para minas

As accommodacoes para passageiros séo inexcediveis emcon-| Rédes sem fim para fabricas de papel continuo—
forto, havendo a bordo d'estes paquetes todos os melhoramentos i : S :
Réde galvanisada para jardins, capoeiras, etc.

que se teem inventado para minorar os incommodos de uma via- L : ¥
gem por mar. Colchdoes metallicos, aperfeicoados — Réde

Ha a bordo de todos estes paquetes cosinheiro e creados por- | com espinhos para cercados economicos — Artigos
tuguezes. . de peneireiro, por grosso. :
AGBNTES Pedir catalogos e precos correntes aos escripiorios

PORTO
W. C. TAIT ¥ C» BAROCELONA, Ronda de San Pedro, n." 60

23, Rua dos Inglezes, 23
Calle del Prado, 2, MADRID

AL PLIBI )

Com este numero e n'esta pagina, finda o segundo volume, constituin-
do o segundo anno de publicacio da Gageta dos Caminhos de Ferro.

Adiantando em 1889 a publicacdo de cinco numeros, conseguimos
que o volume coincidisse com o anno civil, 0o que imprime muito maior
regularidade 4 nossa folha, permittindo-nos dar no primeiro numero do an-
no proximo um resumo do anno presente, no que respeita 4 industria que
a Gageta representa no nosso meio jornalistico.

Fechando aqui o~segundo periodo da Gageta, reiteramos os protestos
do maior agradecimento para com o publico, que tanto tem correspondido
aos esforcos que fazemos por tornar esta publicagio digna do fim a que
se propoz. |

Nio esqueceremos tambem os distinctos engenheiros e outros collabo-
radores, que honraram a nossa publicagio com os seus escriptos, que tio
apreciados foram pelos leitores, quanto penhoraram o nosso reconheci-

mento.
SN A REDACCAO

£ irm do segunde welurme

O paquete «Tamar» esperado em 22 de dezembro

LISBOA
KNOWLES RAWES § Ca»
31, Rua dos Capellistas, 1.°

N
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Tarifa especial n." 16 - Pequena veloeidade

Transporte de cortica em bruto ou em pranchas
Desde 1 de dezembro de 1889

(Approvada por despacho de 4 de novembro de 1889)

BASICS
[ Sl e s de e il e =
De 100 a 140 kilometros Alem de 140 Kilometros '
1 Typo por 1:000 kilogrammas Typo por 1:000 kilogrammas Minimo cobravel
I AL ! L e R por cada 1:000 Kilogrammas
2 23 38T=O réis

Minimo de expedicio

4:000 kilogrammas on pagando como tal

—_—
— T e T T . e et . e, e e m—

OBSERVACOES

1.* As expedicdes, cujo percurso seja inferior a 100 kilometros, poderiio
gosar da applicaciio d’esta tarifa, sendo taxadas como se percorressem aquella
distancia.

2. Alem do preco do transporte, cobrar-se-hiio as despezas accessorias em
conformidade com a respectiva tarifa,

9. A administracio nfio serd responsavel por qualquer atrazo que possa
haver na entrega nas estacoes de destino das remessas taxadas por esta ta-
rifa, sempre que esse atrazo nio exceda de 6 dias o praso fixado na tarifa
geral para a entrega das mercadorias de pequena velocidade,

4.* Fstes transportes ficam sujeitos as condi¢des estipuladas nas tarifas
geraes, em tudo que ndo forem contrarias as disposi¢des da presente.

Lisboa, 8 de novembro de 1889,

0 engenheiro director,
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