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AVISO IMPORTANTE

Por accordo com as direccOes respecti -as, a Gagela
dos Caminhos de Ferro distribue sempre, como anne-
xos, as farifas especiaes de ftransporte em fodas as linbas ferreas
portuguezas, acompanhando-as de artigos explicativos.

Com este numero distribuimos, como anncxo, as se-
guintes tarifas:

N." 1 do Minho ¢ Douro—diversas
mercadorias.

N5 da Companhia Real, grande
velocidade—logares de luxo.

N2 11 damesma companhia, idem—
passageirosde Coimbra a Figueira.

Na seccdo Avisos publicamos a tartifiv n.’ 22
do sul e suneste.
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ASSOCIAGRO COMMERCIAL DO PORTO

ECEBEMOS o relatorio annual, d’esta associacio,
apresentado 4 assembléa geral de 28 de agosto
ultimo.

Este volume ¢ um dos mais importantes que annual-
mente appareceu do nosso movimento associativo, por
conter 0s mais interessantes esclarecimentos sobre o
commercio do norte do paiz, nas suas relacoes com o
estrangeiro, e dar a conhecer a parte activa que aquella
associacdo toma nos assumptos que lhe interessam.

O relatorio insere um voto de agradecimento a0 nos-

so collega Commercio do Porlo, pelos servicos que es-
‘ta folha tem prestado dquella associacdo, e refere mi-
nuciosamente o estado prospero d’aquella associacio e
0s assumptos importantissimos de que se occupou a
actual gerencia desde o principio d’este anno.

Tratando da questdo dos vinhos, s@o curiosissimos
os dados que este documento nos fornece sobrc a nos-
sa exportacdo que se elevou em 1888 a 17.308:712 de-
calitros dos quaes 4.557:642 pela barra do Perto ou
seja 20,33 p. ¢. do total.

A este respeito accrescenta:

Vé-s¢, pois, que exportimos no anno findo, pela barra do Por-
to, 7375198 decalitros 'de vinho, ou 13:800 pipas, a maior sobre a
exportagao do anno anterior, concorrendo principalmente para
este augmento os mercados da Franga, do Brazil e da Alclmanha,
e conservando-se estacionaria a expertacio com destino aos ou-
tros mercados.

O que motivou assim a subida dos algarismos representativos
da exportagdo para o Brazil e para a Franca foi principalmente a
' sahida para ali do nosso vinho commum, assim como o augmen-
to da exportacio para a Allemanha e operou quasi que ¢xclusi-
vamente no vinho licoroso.

A exportaciio do Porto foi distribuida pelos difleren-
tes paizes na relacdo de 36,2 % para Inglaterra, 33,1 %
para o Brazil, 18,4 % para a Allemanha.

Outra pota importantissima ¢ a comparacio da im-
portacdo de vinhos em Inglaterra, dos differcntes pai-
zes entre os quaes figura a Franca com 5.311:000 de
galoes inglezes, a Hespanha com’3.533:246, e Portugal
|com 2.978:000 isto ¢, mais de 55 %o da importacdo da
Franca e mais de 22 "/ da importacdo total nas ilhas
britannicas, que foi de 13:500 galées.

Nos vinhos para Franca houve no anno findo um
augmento de 338:775 a 840:203 decalitros isto ¢, mais
501:428 decalitros.

Nos mercados brazileiros o angmento foi de 215:149
decalitros. 5

Nos relatorios especiaes os tres primeiros sio de es-
pecial importancia para os nossos leitores por isso os
transcrevemos em seguida com a devida venia.

O 1.° é sobre a barra do Porto e diz:

As obras da barra do Douro, de que havia projectos competen-
temente approvados, estdo concluidas ha ja bastante tempo, e ul-
timamente somente se tem tratado da respectiva conservacio, e
de abater na parte mais elevada os rochedos denominados «Pi-
coesn que se acham na extremidade exterior da embocadura do
rio, ficando esgotada no fim do anno economico a impoitancia do
orgamento approvado para estes trabalhos de quebramento de
rochedos submarinos, por conta do qual se fizeram servicos mui.
to mais. importantes cluc 0$ previstos, consistindo principalmente
na remocio de um volume dos mesmos rochedos muito superior
a0 que tinha sido calculado.

!
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Defronte da Cantareira, em vez de se destruirem somente 0s
rochedos ‘necessarios para obter unycanal de largura limitaday
abateram-se todos 0§ que se elevavam sobre o fundo geral de ro-
cha plana, proximamente ao nivel do findo de areia na localida-
de, Xc modo que 8 favegacio acha ahi em geral uma profundida-
de de cerca de 3® em referencia 2o zero hydrographico ou maxi-
mo baixa mar, profundidade, que ¢ tambem com pequena diffe-
renca a que se acha frequantemente em differentes pontos no ca-
nal a montante, e que corresponde & que por mais vezes se tem
observado no banco da barra exterior, por ahiser necessariocon-
tar com maior altura da agua abaixo da quilha dos navios.

Para augmentar consideravelmente a mesma profundidade serd
necessario effectuar, por processos differentes dos até agora
empregados, trabalhos de maior vulto, que se acham compre-
hendidos no meu projecto de obras melhoradoras da barra,
submettido 4 competente apreciaciio superior com data de 26 de
setembro -de 1881 e publicado na ‘Revista de Obras Publicas, de
novembro de 1832,

Além dos alludidos rochedos defronte da Gantareira, gue-
bram-se no canal da embocadura a‘jusante, outros, que em parte
nio eram conhecidos, ou se julgavam inoffensivos por anterior-
mente haver mais precauciio na navegag¢do, de modo-que actual:
mente se poide considerar em geral o camal com profundidade
sufficiente para a navegaciio, que frequenta o porto, livre d'estes
escolhos, ¢, abstrahindo dos trabalhos de maior vulto, a que,acima
me referi, destinados a modificar sensivelmente as condicoes do
accesso, somente se torna necessario abater ainda mats, alguns

ontos mais elevados dos referidos Pices, posto que a profun-
didade sobre elles j4 seja bastante superior 4 que se acha em
differentes pontos docanal a montante da embocadura, a fim de
que nas occasides do mar muito agitado os navios, que se des-
viarem do canal mais fundoe, ndo toquem n’elles, como aconteceu
ao vapor «Elbes,por uma parte do casco ficar comprehendida em
consideravel cavidade das vagas,e assim ser necessario contar com
muito maior profundidade.

Com respeito a novas
tentes - estaces superiores,
um do engenheiro inglez John
Manoel Affonso de Espreguei

obras, estando submettidas ds compe-
além do meu projecto acima referido,
Coode, ¢ outro mais antigo do sor.
ra, que tambem comprehendia as
obras do sul ainda ndo comegadas, foi ordenado que viesse para
esta direecdo o engenheiro o snr. l’idpardo Augusto Falcdo, para
elaborar um projecto definitivo, que ainda ndo concluiu, mas & de
esperar que apresente brevemente para ser submettido 4 compe-
tente apreciacao superior.

Os planos ydrographicos da foz e barra do Douro, que n'esta
Direccdo se téem continuado a levantar regularmente para se
apreciarem as altera¢bes mai s N ‘
canal navegavel, mestram que as condi¢es do accesso no ultimo
anno e no actual teem sido muito satisfactorias, como jd o tinham
sido nos anteriores, tanto pelo que respeita d largura como & pro-
fundidade do canal. A pequena cheia que houve em novembro
ultimo alargou consideravelmente a embocadura, sem crear uma
md situagio no banco da barra exterior, como infelizmente al-
gumas cheias grandes teem creado, e ¢ provavel que ainda n'esta
mez ou no seguinte haja mais alguma pequena cheia que faga
prolongar até ao fim do .anno os bons resultados  d'aquella,
quanto 4 largura do canal na embocadura.

|

O 2.° firmado pelo distincto engenhciro snr. No-
gueira Soares. € do theor segunte :

As obras do porto do Leixbes progrediram no ultimo anno
com 4 mesma fortuna que as tem acompanhado desde o seu
principio. O desenvolvimento dos trabalhos foi extraordinario ¢
muito importante, principalmente por se ter ligado, por meio dos
enrocamentos, o molhe do norte com o rochedo denominado
«Lagedo», de modo que permittiu ji no corrente anno completar
se esta ligacio mais fortemente com o muro de dbrigo, fazendo o
avancar ate proximio de outro rochedo denominado «Lada Pe-
z : 4 extremidade sul do Leixdo Grande, a cons-

quenas, d'onde, ate g _
truccio € facil e breve, por 0 mesmo muro de abrigo da super-
| sélidas fundagoes de rocha

estructura argamassada, ter em gerd

descobertas em baixa-mar. .
Desde esta extremidade até ao fim do mesmo molhe somente

ha a difficuldade da construcgdo da respectiva cabega. Mas. se as
operagoes auxiliares do caixdo de ferro, em qué os empreiteiros

Xd0
trabalham com actividade, forem felizes, deverd este molhe ficar
concluido no corrente anno.

O molhe do sul deverd tambem avancgar antes do fim do anno
até ao principio da cabega, a qual somente serd construida no

verdo scguinte.

Assim, nao havendo grandes contrariedades imprevistas, as

s sensiveis nos bancos de areia e no |

obras do porto de Leixdes deverdo ficar concluidas no proximo
anno, e jit no corrente prestar refugio € abrigo seguros 4os navios |
do alto mar, como ja prestaram a alguns, apesar de multo incom-

pletas, em accasido de temporal bastante forte na costa.

O 32 ¢ do sor. engenheiro Luciano de Carvalho,
intelligente director dos-estudos das linhas.ae nerte«do
Mondego, e d’elle’ conclue : BT B S SR
& < ‘ Y 3R A TE

Pela primeira direcgdo d’estes estudos, foram submettidos 4
approvagao superior os seguintes projectos :

1.>—l.inha do valle do Tamega, de Chaves por Vidago ¢ Ama-

rante, e esta¢ao do Marco—kil. 100}
. 2.—Linha do valle do Corgo por Villa Real 4 estacio da Regoa
e seu prolongamento por Lamego, Moimenta da Beira, Villa da
Ponte, Trancoso, até 4 estagio de Villa Franca dus Naves (ca-
minho de ferro da Beira Alta)—kil. 1943

3.»—Linha de Vizeu pelo valle do Paiva e atruvez do Douro
em Entre-os-Rios, ate 4 esta¢iio de Recarei (caminho de ferro do
Douro)—kil. 124; ad! ahrizn
. Pela mesma direcgdo foi feito o reconhecimento da linha de
Braga a Guimardes e Fafe, na extensio de 4o kilometros, ¢ estd
em via de conclusio o ante-projecto da linha de Braga por-Prado,
Villa' Verde, Pico de Regalados, Portella do Valle, Arcos de Val-
de-Vez, Portella do Extremo a Monsio, na extensdo de 75 kilo-
metros. Tt

~ Pela segunda direcgao foi submettido aFé)rovaqﬁo superior
o projecto da segunda parte do caminho de ferrd'de Foz-Tua e
Bragan¢a—Mirandella por Macedo de Cavalleiros e Braganga—na
extensio de 74 kilometros, € em breve seguirdo este projecto os
da linha .de. Pocinho por. Moncoryo, Mogadouro e Miranda, i
fronteira, em direcciio a Zamoa, na extensdo de 122 Kilometros,
¢ o da linha do Pocinho, por Villa Nova de Foscéa, Villa da
Ponte, Aguiar da Beira e ¢aYN: de Sattam, a Vizeu, na extensio
de 121 kilometros.

Todas estas linhas foram estudadas para a yia reduzida,
de 1m0 de bitola, com excepgio da linha do Pocinho a Miranda,
a qual foi estudada para a via normal de 1™,67. em vista da sua
qualidade de linha intérnacional; do seu 't:*af;agoﬁe:mcrcadorias
volumosas e pesadas, como sdo os minerios de ferro da serra de
Reboredo e os marmores do Vimioso, que seriam demasjada-
mente onerados pela baldeac@io, e, finalmente, ¢m vista da extrema
facilidade do tragado e do diminuto custo da construc¢do em tres
quartos de extensdo. . id S

Q|~‘-

: “24 | S :

* -
0 TRANSVAAL by o)
Os campos’ de ouro
- : . (coxctusio)
E incontestavelmente preciso transportar, um
quantidade de machinas. e hh s pnts Bifen
A Langlaagte, por exemplo, emprega uma bateria
de Go piloes, dos quaes 40 sa0 empufados I{u:l.a Robin-
son, que deriva o seu nome de mr. J. B. Robinson, o
yrimeiro explorador do Rand. Como ¢ facil de prever,
a ahi sempre uma grande competencia entre 08, fabri-
cantes d’estas baterias de pildes, para obterem a clien-
tela de todas as grandes companhias mineiras. N'este
momento acha-se empenhada a lucta entre as. fabricas
dos srs. Fraser e Chalmers, de Chicago, e as de Sandy-
croft, manufactores inglezes. | bl
idéa da difficuldade que ha em

.
) :

a enarme

Para se fazer uma d
transportar as pesadas ferramentas das minas, basta
examinar uma carta do paiz, e considerar os primitivos
meios de communica¢io, unicos passeios no actual es-
tado de coisas. r S ‘

Existe, ¢ verdade, um caminho de ferro, que vae do
Cabo a Kimberley, percorrendo uma distancia de 630
milhas, o qual tem sido utilisado para transporte de to-
dos as machinas existentes porém, nas 300 milhas que
separam Kimberley.do. districto minciro de Witwaters-
rand, existem unicamente estradas em mau estado, e 0s
transportes effectuados por ellas, sé se podem fazer por

meio de carros de bois. . . 200 e,
S6 o material para uma unica Mina, pesyva I de
1 milhiio e meio de libras, peso este, que, ndo obstante

a sua enormidade, foi preciso transportar. em 300 mi-
lhas. Este estado de cousas constitue um serio obsta-
culo ao desenvolvimento do paiz. Ha porem dois meios
que se apresentam para vencer estas difficuldades!—1.%
introduciio de rédes ferreas no Transvaal — 2.° utilisar
quanto possivel as correntes Huviaes do Orange e Vaal.
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Este ultimo meio, € talvez um tanto problematico ;
todavia, devemos esperar que a sciencia da engenharia,
applane facilmente todos os embaracos naturaes, que
estes dois rios apresentam.

Quanto 4 introduccdo dos caminhos de ferro no Trans-
uaal, afigura-senos sér uma questdo politica, cuja so-
lucdio ndo serd apresentada tdo cedo.

E conveniente dizerem-se algumas palavras a respeito
da politica mineira da Republica, ¢ do seu systema de
concessiio de direitos mineiros. N'este ponto, deram
os Boers, irrefutaveis provas de justica e de bom senso
administrando as minas, segundo a lei americana.

Como todos sabem, o paiz é dividido em herdades,
na maior parte muito grandes, que estdo na posse dos
hereditarios. Suppunhamos que, durante as suas am-
biciosas investigacdes, oexplorador descobriu indicios da
existencia do ouro, em uma certa herdade. O seu pri-
meiro cuidado ¢é advertir d’isso o proprietario, ao qual
annuncia o scu intento de pedir ao governo uma conces-
sdo mineira pela dita herdade.

(O rendeiro proprietario, marca logo os limites da
parte da sua propriedade que tenciona reservar para
si, isto ¢, o jardim, e as terras precisas, para alimen-
tarem a sua familia e o seu gado, assim como tambem
o indispensavel regato.

Esta herdade reservada, contendo approximadamente
4> hectares de terreno, ficacompletamente ao abrigo das
cubicas do mineiro.

Em seguida, o governo envia os seus inspectores para
os logares onde as investigacoes declararam a existen-
eia do ouro.

Se estas investigacdes ddo bom resultado, estabele-
cem elles a posicao dos bancos auriferos, e decidem o
dia em que estes jazigos, sob uma féorma modificada,
podem ser abertos ao dominio publico.

Immediatamente é permittido ao mineiro, o reclamar
0 que se chama um mynpacht ou concessio mineira,

ue ndo deve exceder 10 o/o da superficie total do seu

ominio, ¢ cuja extensdo e largura sdo anteriormente
determinadas por uma regra fixa.

Assim, se a propriedade for de 400 hectares. tem
a faculdade de reclamar a posse de 40 hectares sobre a
extensio do banco.

Esta porciio ¢ para elle, porém, o resto ¢ repartido
n'um dia determinado, pelos mineiros ¢ mais pessoas
que tenham tomado posse do districto durante aquelle
intervallo, fixado os limites dos seus claims (o claim ou
concessio ¢ de 4oo pés ou 150 pés) |e pago as pa-
tentes, das quaes o governo recebe uma metade e o
proprietarios da herdade, outra.

D'esta maneira satisfazem-se todos os interesses; o
rendeiro que ‘vivia modestamente, occupado na crea-
¢do dos animaes domesticos e na caca, fica, ¢ verdade,
privado da maior parte da sua propriedade, mas a -
demnisagio adquirida constitue uma recompensa bas-
tante proveitosa. Todavia tem-se averiguado, em mul-
tos casos, que nos districtos mais importantes, no Rand,
por exemplo, tem sido algumas vezes, a propriedade
inteira comprada por capitalistas que assim se substi-
tuem completamente ao rendeiro ! or it

(Quanto aos empregados propriamente ditos: minei-
ros, mechanicos, directores e engenheiros, pode-se di-
zer, que nfo s6 sio felizes, como tambem constituem
uma classe com a qual, todos se entendem com faci-
lidade.

Uma aldeia mineira, é incontestavelmente um centro
em permanente agitacdo; cada dia apresenta uma sur-
preza : homens pobres ainda hontem, e ja hoje tornados
ricos.

Mas, como todo o ouro descoberto no Witwaters-

rand ¢ de natureza de veios e ndo de alluvido, a sua
extraccio requer um trabalho laborioso e experimentado;
ora, o homem que tem disposicoes para executar um
trabalho ao mesmo tempo penoso e exigindo certas apti-
dGes especiaes, torna-se geralmente um bom cidadao.

Onde existe o ouro de alluvido, € tudo ao contrario:
A Australia, ha bem pouco tempo, que nos forneceu
um exemplo bem frisante. A descoberta do ouro torna-
se n'este caso ‘um negocio, mais de jogo, do que de
trabalho ; e como consequencia natural, as'minas at-
trahem ahi uma cathegoria de homens muito differente
correctores de minas, bulhentos e maus.

Para interesse da sociedade do Transvaal, deve-se
esperar que todo o ouro que se descubra seja de veio,
¢ nao de alluvido. :

Presentemente os mineiros, acham-se todos contrac-
tados e ganham de 5 a 6 libras por semana ; os machi-
nistas mais 1 libra, e os ferreiros de 1 libra a 1 libra e
5 sh. por dia; todavia, devido 4 grande emigracdo dos
operarios, os salarios tendem mais para diminuir, do
que para augmentar.

E’ natural que se supponha que a maior parte da
populacio do Rand e dos outros districtos auriferos do
Transvaal, tem bastante que fazer, occupando-se das
stas emprezas mineiras, com aquellas probabilidades de
successo, tdo extraordinarias como as numerosas de-
cepcaes.

Aquelles que examinam moralmente as cousas, sob
um ponto de vista menos superficial, inquietam-se e
temem, pelo futuro politico do paiz, porque, sobretudo
o que se torna mais essencial, ¢ uma boa administracdo
politica, que seja uma garantia segura do desenvolvi-
mento regular dos negocios commerciaes.

O presidente Kruger tem sessenta ¢ seis annos, ¢ em
pouco pagard a sua divida 4 natureza ; quer morra,
quer viva, os numerosos indicios provam que a situagdo
politica entre os Boers, se tem de transformar rapida-
mente. Antes da descoberta do ouro, os membros do
Volksraad, seguiam voluntariamente o presidente ; ti-
nham-n'o escolhido para os governar : tinham reconhe-
cido que elle demonstrdra as suas altas capacidades ;
todos emfim lhe obedeciam, e n’elle depositavam con-
fianca.

Ha cinco annos poderia ¢lle contar 38 ou 40 vozes
dedicadas entre as 45 que approximadamente compoem
esta assembléa, Comtudo, depois d'uma sessio ou duas,
a sua popularidade diminuiu: muitas vezes teve occa-
sifio de ver os seus projectos combatidos por 10, 15 ou
mesmo 20 membros ; até o seu mais querido projecto,
aquelle pelo qual elle mais se empenhava, que era o do
caminho de ferro de Pretoria a Johannesburg —porque
o presidente era mais amigo do progresso que o Volks-
raad— elle o vio rejeitado ignominiosamente. Eis uma
prova bem evidente do espirito de volubilidade, que
predomina no aspecto politico do Transvaal, e ndo serd
mau, n’esta occasido meditar bem sobre este ponto.

E' impossivel prever-se sob que forma positiva e em
que espaco de tempo se executard este movimento;
todas as probabilidades, porém, annunciam que as pri-
meiras lutas terao logar quando se eleger o successor
do presidente Kruger; da luta' seguinte, mais longa ¢
mais importante, dependerd a questdo da represen-
tacao dos novos habitantes 4 assembléa nacional.

Os que conhecem bem o Transvaal, julgam esta
ultima luta inevitavel ; ndo sendo, todawvia, resolvida

ela violencia.

Cada partido, comprehende muito bem os seus inte-
resses, para que vd recorrer a uma guerra civil ; a luta
das influencias, nio serd menos longa, nem menos en-
carnicada.
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PARTE OFFICIAL

Ministerio das Obras Publicas, Commercio ¢ Industria
[)IREC(‘JKO GERAL DAS OBRAS PUBLICAS E MINAS

2.% reparticao
CAMINHOS DE FERRO

Pedindo a companhia do caminho de ferro do Mondego que,
para a construc¢do do 1.2 lango da 2.* secciio do ramal do cami-
nho de ferro de Coimbra a Arganil, seja declarada a urgencia da
expropriacao de uma parcella de terreno com o n.° 26, pertencente
a Maria da Silva, e situada na freguezia e concetho da Louza,
districto de Coimbra:

Considerando que esta expropriagdo se acha comprehendida
nas disposi¢oes da lei de 17 de setembro de 1857:

Hei por bem, conformando-me com o parecer da junta consul-
tiva de obras publicas e minas, declarar de utilidade publica e ur-
gente, nos termos das leis de 23 de julno’de 1850 e de 8 de junho
de 1859, a expropriacao da mencionada parcella, marcada na planta
parcellary que baixa com o presente decreto, assignada pelo mi-
nistro e secretario d'estado dos negocios das obras publicas, com-
mercio e industria.

O mesmo ministro e secretario d'éstado assim o tenha enten.
dido e faca executar. Paco, em 31 de de outubro de 1889.=REI
=FEdyardo José Coelho.

Sua Magestade El-rei, conformando-se com o parecer da junta
consultiva de obras publicas ¢ minas : ha por bem approvar o pro-
iecto ¢ respectivo orcamento datados de 29 de mato de 188g, do
anco da estrada districtal n.° 167, Belver a Canno, comprehemiido
entre o alto de Montes Juntos e o monte dos Frades, na extensao
de 8:565"66, elaborados pele empreiteiro David Xavier Cohen.

Paco, em 31 de outubro de 188g.—FEduardo José Coelho,

Para o director das obras publicas do districto de Portalegre,

Sua Magestade El-Rei, conformando-se com o parecer da junta
consultiva das obras 3publicas e minas; ha por bem approvar o
projecto datado de 23 de setembro ultimo, de uma passagem de
nivel do caminho do rocio de Abrantes ao. Pego, ao kilometro
2.404 do 1. lanco da 1.* secgio do caminho de ferro da Beira Bai-
xa, apresentado pela companhia real dos caminhos de ferro por-
tuguezes em substituicio da passagem inferior, prevista no pro-
jecto approvado,

O que, pela secretaria d'estado dos negocios das obras publicas
commercio e industria, se communica ao respectivo director fisca
para os devidos effeitos. LRE LAY

Paco, em 4 de novembro de 188g.—=Eduardo José Coellio.

Para o director da fiscalisacio da construc¢ao do ramal de ca- |
minho de ferro de Coimbra a Arganil.

Sua Magestade El-Rei, conformando-se com o parecer da junta |
consultiva das obras publicas e minas: ha por bem approvar o,
projecto datado de 2 de outubro findo, apresentado pela compa-
nhia do caminho de ferro do Mondego, de um desvio da estrada
districtal n.” 108, Villarinho por casal de Almeida 4 estrada real
n.° 58 e a casal da Fonte ao kilometro 26,744 no 4.° lan¢o da 1.2
seecdo do ramal de caminho de ferro de doimbra a Arganil.

O que pela secretaria d'estado dos negocios das abras publi-
cas, commercio e industria, se communica ao respectivo director
fiscal para os effeitos devidos. -

Pico, em 4 de Novembro de 188..= Eduardo José Coelho.

Para o director da fiscalisagdo da construcgdo do ramal de ca-
minho de ferro de Coimbra a Arganil.

Sua Magestade El-Rei, conformando-s¢ com o parecer da junta
consultiva de obras publicas e minas: ha por bem approvar o pro-
jecto, datado de 3 de outubro findo, apresentado pela companhia
do caminho de ferro do Mondego, dos encontros de uma ponte
metallica de 20 metros de vio sobre o rio de S. Jofo, ao kilometro
30639 no 1.° lanco da 2.* sec¢iio do ramal do caminho de ferro de

Coimbra a Arganil.

O que pela secretaria d’estado dos negocios das obras.publicas |

commercio ¢ industria se communica ao respectivo director fiscal
para os efleitos devidos.
Paco, em 4 de Novembro de 188q.— Eduardo José¢ Coelho,
Para o director da fiscalisacdo da construcgdo do ramal de ca-
minho de ferro de Coimbra a Arganil. '

Sua Magestade El‘Rei, conformando-se com o parecer da junta
consultiva de obras publicas e minas: ha por bem approvar o
projecto, datado de 2 de outubro findo," apresentado pela compa-
nhia do caminho de ferro do Mondego, dos encontros de uma

ponte metallica de 20 metros de viio sobre o rio Sottam ao kilo-
metro 43,57230 no 3.° lanco da 2.? seccito do ramal do caminho de
ferro de Coimbra a Arganil.

O que, pela secretaria d'estado dos negocios das obras publi-
cas, commercio e industria, se communica ao respectivo director
fiscal para os devidos effeitos.

Paco, em 4 de novembro de 188g:=Eduardo Jose Coelho,

Para o director da fiscalisa¢do da construcgdo do ramal do ca-

' minho de ferro de Coimbra a Arganil.

Manda Sua Magestade El-rei, pela sécretaria d'estado dos ne-
gocios das obras publicas, commercio e industrii, que a fiscalisacio
da exploracdo do caminho de ferro’ de Foz Tua a Mirandella, se-
g desaggredada da direccdo dos caminhos de ferro do Minho e

ouro, e constitua uma direc¢ao especial de fiscalisacio de cami-
nhos de ferro. : :

Paco, em 6 de novembro de 188 = .Eduardo Jose Coelho.

Para o conselheiro director geral das obras publicas e minas.

Sua Magestade El-Rei ha por bem nomear o engenheiro de
1.2 classe José de Mattos Cid, director da fiscalisagio do caminho
de ferro de Foz Tua a Mirandella, encarregando-o conjunctamen-
te dos estudos de um caminho de ferro de via reduzida que li-

' gue Miranda do Douro, Braganca, Vinhaes ¢ Chaves.

O que, pela secretaria d'estado das obras publicas, commer-
cio e industria, se communica a0 mencionado engenheiro para seu
conhecimento e effeitos devidos. :

Pago, em 6 de novembro de 188g.=FEduardo José Coello.
Para o engenheiro de 1. classe José de Mattos Cid.

Tendo sido, por portaria d'esta data, desaggregada da direcgao
dos caminhos de ferro do Minho e Douro, a fiscalisa¢gdo da'explo-
racio do caminho de ferro de Foz-Tua a Mirandella: ha:por bem
Sua Magestade El-rei mandar louvar, pela secretaria d'estado dos
negocios das obras publicas, commercio e industria, o engenheiro
de 1.* classe Augusto Cesar Justino Teixeira, director dos men-
cionados caminhos de ferro do Minho e Douro pelo modo por
que dirigiu a fiscalisacdao referida.

O que se communica a0 mesm
mento e satisfagio. , _ .

Pago, em 6 de novembro de 1880. = Eduardo Jose Coelho

Para o engenheiro de 1. classe Augusto Cesar Justino Tei-

xeira.

o engenheiro ,parh, seu conheci-

Tendo a companhia real dos caminhos de ferro portuguczes
apresentado a conta de liquidacdo de garantia de juro, relativa &
exploracio das duas primeiras secgbes do caminho de ferro de
Torres Vedras i Figueira da Foz e a Alfarellos, comprehendidas en-
(tre Torres Vedras e Leiria durante'o semestre decorrido, 1 de janei-
ro a 3o de junho do corrente anno na importancia de 28:9673p655
réis, ¢ mostrando-s¢ da mesma conta, que o producto bruto
kilometrico durante o referido semestre foi inferior ao minimo ne-
cessario para que o estado deixe de contribuir com o maximo fi-
xado no artigo 28.° do contracto de 23 de novembro de 1883

Ha por bem Sua Magestade El-Rei, conformando-secom o pa-
recer de 4 de outubro findo, da junta consultiva de obras publicas
e minas ha por bem ordenar, que 4 companhia real dos cami-
nhos de ferro portuguezes seja paga como liquidacio provisoria,
visto niio estarffainda feita a mediciio rigorosa da linha, e por
encontro com a verba do réis 100:000ip000, que 4, mesma . com-
panhia tem de pagar ao estddo nos termos do artigo 29.° do con-
tracto referide; a mencionada quantia de 28:967%655 réis, em que

importa a garantia de juro‘complementar nas mencionadas duas

primeiras secgdes 1o 1.* semestre do corrente anno.

O que para os devidos effeitos se communica ao director da
fiscalisacdo dos caminhos de ferro do oeste. BTt
Paco, em 8 de novembro de 1888.—=FEduardo José Coelho.
Para o'director da fiscalisagiio dos caminhos Je ferro do oeste.

g 1 ¥
Tendo a companhia real dos caminhos- de ferro  portuguezes
apresentado a conta de liquidagio da garantia de juro, relativa &
exploragiio da parte da ,3.',sec?ﬁo,dp‘ caminho de ferro de Torres
Vedras @ Figueira da Foz e Alfarellos, comprehendida entre Lei-
ria, Figueira da Foz ¢ Alfarellos, durante 23 dias de junho de cor-
rente anno, na tancia de 2:2863p201 réis, ¢ mostrandosse da
mesma conta ?de-o producto bruto kilometrico durante o, periodo
referido foi inferior ao minimo necessario para que o cs';‘gcf;jd_eixe
decontribuir com 0 maximo fixado no artigo 28.° do contracto de

23 de setembro de 1883; ' Rl ey
Ha por bem Sua M%gestade El-rei, conformando-se com o pa-
recer de 4 de outubro findo, da junta consultivade obras publicas
e minas, em conformidade com o disposto na portaria de 3 de ju-
nho ultimo, fixar o dia 8 de junho do corrente anno para o ponto
de purtida do computo da garantia' complementar de’ juro na re-
ferida parte da citada 3.4 seccdo, ¢ approvar como provisoria,
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visto ndo estar ainda feita a medicfio rigorosa da linha, a liquida-
Ao da garantia complementar de juro, relativa ao periodo decor-
rido de 8 a 30 de junho do correntz anno, na importancia de réis
2:6867h201 ndo sendo porém auctorisado o pagamento d’estaquan-
tia, sem que estejam concluidos todos os trabalhos da linha de Ii- |
ﬁ‘aqéo directa do ramal de Alfarellos com a linha da Figueira da
0z.
O que se communica ao director fiscal para os effeitos devidos.
Pago, em 8 de novembro de lSSg.:Ec}::ardo José Coelho.
Para o director da fiscalisacdo dos caminhos de ferro do oeste.

Sua Magestade El-Rei ha por bem ordenar que o quadro do :
essoal da direccio da fiscalisagiio do caminho de ferro de Foz
ua a Mirandella seja 0 que baixa com a presente portaria, assi- |

gnado pelo conselheiro director geral das obras pub?icas € minas, |
€ que os vencimentos respectivos sejam os no mesmo quadro de- |

signados.
Pago, em 6 de novembro de 188¢.=FEduardo José Coelho.

QUADRO DO PESSOAL DA DIRECCAO DA FISCALISACAO DO’ CAMINHO DE
FERRO DE FOZ TUA A MIRANDELLAy B VENCIMENTOS MENSAES

1 Engenheiro director (a)..

1 Engenheiro adjunto (a/.

2 Conductores do quadro ou auxiliarés contractados—chefes de
servico (&),

1 Fiscal do movimento e trafego :

gg'denado GebL A ¢ e MY e d AAY 01 4 407h000
juda de custo eventual............... 4@82_0 443800
3 Agentes fiscaes de 1.* classe :
Ordenados, a 18000 réis............. S4¥ooo
Gratificactes, a g¥fooo réis............*zz#pooo 81 000
2 Agenées fiscaes de 2.2 classe :
' Ordenados, a 158000 réis. ... ... 3o¥oco
Gratificagoes, a 79500 réis.. ..., ..v..x _15:1?00? 45%000
3 Aspirantes a agentes fiscaes de 2.* classe :
Ordqqado_s, 8 1200000 WEI8{ oot h sowiibia 249000
Gratificagoes, 8 79500+ v vvinivainns 15:3p000 393000
SECRETARIA DA DIRECCAQ
1 Pagader :
OrA8Aado i AT TN S e s 249000
Gratificagio (¢)...... LS ey TR R AN 64000 o9
i Amanuense de 1.% classe éncarregado do expediente *
EACHAAO o5 ks sansnvrsmaesnkesi Tl s 3o¥pooo
Gratificag@o "viiinseiieiiaini o 6W000  3ew 0
t Amanuense de 2.2 classe—Ordenado......uiv. ... .. 259000
1 Desenhador de 1.2 ou 2.2 classe (a).
LICERADRO-SAITABRBRAO . o-c omnth ¢ s vims bit Sonsv s ¥ Bew aes wH WA S 18000
OB DO A N OB . 535 s are S ale 3 b107¢ B0 30w Bermiigrorors-ads 1545000
3333800

{(a) Os engenheiros do corpo de engenheiros das obras publi-
cas e os conductores e desenhadores dos quadros auxiliares terdo
os vencimentos marcados nas leis e mais disposicbes em vigor.

(&) Os conductores auxiliares contractados terfio os vencimen-
mentos espécificados na portaria de 18 de novembro de 1886, ¢ as
ajudas de custo eventuaes a que possam ter direito, nos termos da

portaria de 4 de marco de 1837, serio reguladas por portaria de |g

27 de novembro de 1386.
ﬁ) A gratificacio ao pagador ¢ para falhas,
mnisterio das obras publicas, commercio e industria, em 6 de
novembro de 1882. =0 conselheiro director geral, Bento For.
tunato de Moura Coutinho de Almeida d'E¢a.

TARIFAS DE TRANSPORTE

Tarifa n.” 1 de pequena velocidade,
das linhas do Minho e Douro. — Esta
tarifa que principiou a vigorar hontem, 15 do corrente
comprehende como se verd do exemplar que hoje dis-
tribuimos, seis series, nas quaes os minimos d’expedi-
¢éo sfio variaveis, conforme a tabella o indica.

O seu]objectivo foi a substituicio da antiga tarifa
n.’ 1, tomande-a de applicacdo praticaa alguns artigos,
que embora jd@ mencionados na tarifa, nunca por ella
eram taxados, em virtude do minimo de peso estabeleci-
do ser muito elevado.

Exemplifiquemos:

Agua-ardente em cascos ou barris.

Antiga tarifa n, 1—minimo de expediciio 200 kilos—
serie 1.* da tarifa.

Nova tarifa: a mesma seric com o minimo de 6o
kilos.

Esta alteracio torna applicavel a tarifa 4s pequenas
expedicdes compostas de um barril, uma ancoréra, etc.

2.° Exemplo:

Arroz: Antiga tarifa—4.* serie—minimo 200 kilos.

Nova tarifa —3.*série, para o minimo de 6o kilos —
4.* para o minimo de 200 Kkilos. |

D’esta férma torna-se a nova tarifa applicavel por
preco em definitivo mais reduzido, aos expedidores de
um ou outro sacco d’arroz, o que ndo acontecia na an-
tiga.

O mesmo pode dizer-se em relaciio d4s expedicdes de
bacalhau. Para estes casos e semelhantes estabeleceu-se
o minimo em 6o kilos, por equivalencia ao antigo quin-
tal, ‘ainda adoptado em muitos artigos de commercio,

embora’ a difus@o de systema metrico.

O quadro de classificacdo d’esta tarifa, foi elaborada
por forma a tornal-o comprehensivel & primeira vista.

Assim por exemplo, pela ordem alphabetica ¢ facil
saber 4 primeira vista se a tarifa ¢ appﬁcavel a0 artigog
que se pretende expedir: Logo em seguida ao nome da
mercadoria vé-se clarament¢ o minimo d’expedi¢do e a
serie applicavel.

Exemplo:

A expedigiio é casca para cortumes— Letra C— em
frente 200 kilos, 2.* serie; 500 kilos, 5.* serie. De for-
ma que o expedidor sabendo o pezo que tem a trans-
portar, vé& desde logo qual o preco por kilometro que
tem a pagar.

Na antiga tarifa n.° 1 o bonus de 10 % applicave]
ds expedicoes por wagon completo, abrangia unicamen-
te as ultimas 3 classes; pela nova tarifa este bonus com-
prehende todas as classes, em manifesto beneficio do
publico. .

Pelo grande numero d’artigos que comprehende e em
vista dos minimos estabelecidos, torna-se de uma appli-
cacdo quasi geral, ¢ por isso se estabelece na condicip
4.* que s6 deixard de ser applicada aos artigos n'ella
comprehendidos, quando o expedidor expressamente a
isso se oppozer por declaracio explicita na respectiva
nota d'expedicdo.

Por isso que esta tarifa beneficia extraordinariamn te
o publico, jd nos precos de transporte, j4 no prazo das
armazenagens, reserva a administragdo para si, compo
compensacdo a faculdade de auxiiiar pela condigdo 7.3,
08 p{azos de entrega obrigatoria constantes da tarifa
eral.

Esta faculdade ndo significa que as remessas taxadas
por esta tarifa, sejam forcosamente mais demoradas no
transporte e entrega; € apenas simples garantia contra
as reclamagdes por falta de entrega, nas pracas designa-
das na senha—B —, que sdo sempre as estipuladas pe-
las tarifas geraes. Os expedidores que ndo queiram cor-
rer o risco da demora, tém sempre recurso nas tarifas
geraes.

A companhia dos caminhos de ferro de Guimaries
adoptou tambem na sua linha, tarifa perfeitamente egual
a esta, por isso escusamos distribuil-a aos nossos assig-
nantes, visto que pela mesma poderdo regular-se para
a taxa dos transportes na linha d’aquella Companhia.

Novas tarifas do Sueste.—Desde 1 de
zembro, vigorard uma nova tarifa para o transporte de

‘cortica em bruto ou em pranchas, sendo as bases as

Wy
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seguintes: De 100 até 140 kilometros 27 réis por tone-
lada e kilometro.— Além dos 140 kilometros 23 réis
por tonelada e kilometro.

Tambem estd pendente da approvac@o superior uma|
nova tarifa para o transporte dos generos da industria
e agricultura algarvia, sendo as bases as seguintes: De
100 a 150 kilometros, 16 réis por tonelada e kilometro.
—De 151 a 200, 14 réis.— Além de 200 kilometros,
12 réis.

NOTAS DE VIAGEN
VIl
Quatro dias em Londres

Néao ha maior perigo, para.um viajante, do que con-
tar a sua digressao, quando nao esteve nos pontos que
descreve o tempo sufficiente para os conhecer, ndo s6
no sentido physico como no moral.

Qualquer mappa nos d4 a topographia d'uma cidade
ou d'um paiz, mas a questao ethnographica, os mil pa-
das que constituem os wsos e costumes d’'uma nacio,
s6 um demorado estudo os pode apreciar, conhecer-
lhes as causas, saber se o que vemos, 0 que nos im-
pressiona, constitue a regra geral ou a excepcio; se € o
resultade de habitos vulgares, ou se se produz como
caso avulso que ndo deve repetir-se.

Corre-se sempre o risco de fazer como o nosso Visi-
nho D. F. Guiner de los Rios que escrevendo sobre
Portugal, um volume muito amavel para nés, por
exemplo, ¢ nio deixamos de lh-o agradecer, diz que o
peixe é levado ao caminho de ferro para exportacio
para Hespanha pela seguinte forma:

«Las mugeres. .. salen de las playas con el pescado
recién extraido del agua y colocado en grandes cestas...
en la cabeza,... los brazos en e laire, y emprenden
un trotecillo de legua y media gritando al cruzar por
las poblaciones : Peiche de corrida!»

unca vimos que O peixe no nosso paiz, fosse con-
duzido por essa férma ao caminho de ferro; mas, em
compensagiio, estapos vendo o nosso attencioso chro-
nista tomar como conductoras de peixe, para estran-
geiro as varinas que andam na yvenda ambulante nas
ruas da cidade, com o pregdo duriense «Quem quer
da vivar,

Hade-nos sempre lembrar quantos dias levou o au-
ctor d'estas notas a perceber a phrase que os condu-
ctores d'omnibus de Paris bruscamente dizem aos pas-
sageiros, exigindo o pagamento da passagem — Passeg
vos places! A primeira palavra custou-nos.

ra por isso € que os nossos apontamentos sobre
costumes € usos, nao passam das generalidades que
mais facilmente observa o viagante; ndo aspiram, por isso,
a mais do que conduzir o espirito de quem nos I¢ & mes-
ma situacdo em que se acha quem viaja n’estas condi-
coes.

E n'este ramo—costumes geraes—a capital ingleza
ndo nos offerece grande novidade ndo s6 porque os li-
vros € Os jornaes jd nos instruiram sobre elles, sem
passarmos o canal da Mancha, como porque, no pro-
prio paiz luzitano, temos uma amostra d’esses habitos,
na laboriosa cidade do Porto, onde a colonia britannica
€ tdo importante.

Ainda assim, o inglez em Inglaterra tem umas certas
differencas do inglez fora da sua patria

Temos regularmente na conta os subditos da rainha
Victoria, como um povo laborioso, reservado, circums-
pecto, em extremo rigorista, de poucas fallas e menos
SOrrisos, € ao nosso.espirito meridional afigura-se que

Estamos certos que a isso se deve mais que a tra-
versia do canal, a pouca influencia que sentimos por ir
visitar a Inglaterra, suspeitosos de que néo nos daremos
bem n’aquelle clima frio, e entre aquelles negociantes
mais frios que o clima.

Pois ¢ justamente o contrario o que achdmos durante
a nossa permanencia em Londres.

Por toda a parte uma amabilidade extrema, o sorriso,
mesmo, para nos receber, para nos encaminhar, o de-
sejo de que apreciemos a cidade e as suas bellezas,
sem a manifestacio, c}uc esperdvamos, do orgulho pela
importancia da capital e do paiz.

Ali tudo se facilita sem difficuldade, cada qual néio se
incommoda de que o seu visinho busque a sua conveni-
encia, sem que os limites da liberdade sejam barreira
que se tope a cada passo, porque o circulo que a cada
um pertence ¢ bastante largo para que possa mover-se
n'elle & vontade. ‘ .

E se, por ignorancia dos habitos, sae fora do seu li-
mite suppomos que so exhorbitando muito, o serd compel-
lido a voltar ao espaco que pertence. Pelo menos nun-
ca sentimos essa restricio durante a nossa permanencia
ali, sem que saibamos se esse facto se deve a que fa-
cilmente nos habitudmos a viver entre inglezes, ou ao
espirito de tolerancia que estes sabem ter para com
as suas visitas.

Um ponto ha, porém, em que essa tolerancia se ras-
ga,e a esse tem que submetter-se, mau, grado seu todo
o0 que vae dquelle paiz — O descango do domingo.

A tristeza lendaria das povoacdes inglezas no setimo
dia da semana, apesar de tdo descripta nos livros ¢ nos
jornaes, s6 a sente bem quem se acha n'aquelle paiz
desde um sabbado de tarde. ,

Comprehende-se que a religido protestante obrigue a
que nada se faca no dia consagrado 4 oragio, mas que
esse preceito seja seguido por uma forma tio effectiva,
¢ que se ndo cré sendo pela propria vista.

Ixistem n’aquelle grande centro outras religides que
ndo sfio tdo rigoristas n'esse ponto, € portanto ¢ logico
esperar que 0s que as seguem constituam excepcio
dquella regra geral. g

Pois ndo constituem. Protestantes, como apostolicos
romanos ; israelitas, como boudhistas, como mahome-
tanos, como todos, consagram o domingo ao descanso,
transformando as povoacdes n'umas cidades mortas,
isoladas, sem commodidade nem o menor attractivo.

Porque este uso que, para mais, se vae ji alastrando
pelo sabbado de tarde, € seguido em tal extremo, que os
proprios estrangeiros ndo podem sahir d'elle. .. porque
nada podem fazer n’este dia e meio. _

Os estabelecimentos fecham, os theatros nao abrem,
os carros ndo circulam, os restaurants nio fazem comi-
da, nas ruas quasi que ninguem apparece.

As 10 horas da manhid quem lgﬁar alto nas ruas de
Londres ouvird o ecco das suas fallas como entre as
altas montanhas do Oberland suisso se repercute o
som das longas trompas campezinas. | i

Parece que o ideal inglez seria que um novo Jozud
apparecesse ao sabbado ds duas da tarde, para s con-
sentir que o sol recomecasse o seu giro na segunda feira
de manbi. .. e nio ainda muito cedo. T

Péde o viajante prevenir-se para este dia, mas'nunca
deixard de se surprehender de tanto isolamento.

Dissemos que ndo havia carros. O que admira isso
se nem comboios ha?!

As linhas ferreas reduzem o seu servico a um terco,
e ainda esse ¢ o dos comboios de menor velocidade. Os
rapidos, os grandes expressos, esses so funccionam i
semana. 8. 240

populacio londrina deve por isso, tornar-se-nos extranha,
desagradavel mesmo.

A companhia Nord Westorn que 4 semana tem dez
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comboios entre Londres e Liverpool, tem apenas, ao

domingo, quatro.
O Mydland suspende tambem alguns dos seus' trens.

O caminho de ferro da Mersey que parte de Liver-
pool por debaixo d’este rio, em direccio a Birkenhead
descendo d'ahi a Chester para ligar, por Holyead, as
communicagées com a Irlanda, por Dublin, linha em

_que todos dias de semana circulam, entre Liverpool e
o outro lado do rio 153 comboios diarios, tanto em um
sentido como n’outro, tem apenas ao domingo 57.

A propria linha internacional do London-Chatham-
Dover, a que jd& nos referimos, reduz de 10 a5 o0s
comboios e vapores de ligacdo com Paris. ‘

E jd4 que fallimos d’esta linha tratémos da ferceira

ordem da circulacio de Londres, conforme dissémos|

mos no artigo anterior, isto €, da linha aérea’ da cidade
e seus suburbios. _

Descreve esta linha uma curva apertada formando
um U, cujos extremos sdo: um na esta¢iio de ‘Farrin-
gdon, tendo ahi um pequeno ramaul para Aldersgate, e
outro na estaciio Victoria, de que tratdmos, isto €, parte
mesmo do centro da cidade, que € fixado na imponeénte
egreja de S. Paulo, e vae findar na parte mais moderna
da mesma, entre os parques, os theatros, os museus etc.

O tracado ¢ sempre superior ao nivel da calcada, em
fortissimos arcos, alguns de construccio elegante, outros
pesados, largos, como cofivem a um movimento tio
continuado de comboios.

Serve 14 estacoes n'algumas das quaes ligh''com
todas as outras linhas. ‘e atravessa o Tamisa em duas
pontes, a primeira junto &4 do Blackfriard e a segunda;
de uma vastiddo enorme, proxima da de Chelsea, por
onde jd tegm passado os yiajantes que entram na cidade
pela estagio ‘ictgq;x;g‘. HEw 55

As carruagens sdo
rigorosamente bem feito.

Dentro da cidade ¢ no raio de 6 milhas a partir da

egreja de S. Paulo, o Tamisa ¢ atravessado por 7 li-
nﬁas ferreas, a saber:

Tunel de Wapping proximo a esta estaciio na linha
do South Coast Railw
Ponte para ligacio

linha de Brightons
Ponte do.Chatham a que acima nos referimos;
Ponte de Charing-Cross, em ligagdo com Waterloo;
Ponte de Chelsea, que ja citdmos;
Ponte de Battersea, ligando as linhas do sul do Ta-
misa com as do West-London.
Tunnel por sob \a. ponte de Putney que continua
atravessanc‘? o Wimbledon Park, até a estacio d'este
nome, na extensio de trez e meia milhas.

ay 5
d{x estacio Cannon Street com a

ELEYADOR PARA A JUNGFRAU

Comaquianto pareca 4 primeira vista, por demais arro-
jada a ideia de se construir um caminho de ferro que
fuaca a'ascenciio da Jungfrau, é certo que esse projecto
se vae converter em realidade, a dar credito ao'que di-
“zew1 ‘os ‘jornaes suissos, que d'elle se estdo occupando
detalhadamente. ~ - " 0 e

M. Mauricio’ Koechlin, notavel engenheiro de Zurich,
pediu ao Conselho Federal auctorisacdo para construir
o mencionado caminho de ferro, que ird até ao cume
da Jungfrau, cuja altura é de 4.167 metros.

As duas seccbes em que se dividird este caminho de
ferro sfio as- seguintes:

A primeira “é constituida por um ¢aminho de ferro
de adherencia, de.via reduzida, que serd como que a
continuagdo da linha que presentemente se estd cons-

truindo entre Interlaken e Lanterbrunnen (8oo metros
acima do nivel do mar) tanto na direccio de Stechel-
berg, como contornando 4 esquerda o valle de Trum-
melbach. O custo d'esta seccdo estd avaliado approxi-
madamente em 546.000 francos, a sua extensdao ndo
excederd 4 kilometros, e construir-se-ha com facilidade
visto ndo apresentar difficuldades technicas a resolver.

Com respeito 4 segunda seccdo, que tem que subir
a montanha, divergem as opiniGes, sobre o systema a
empregar na sua construc¢do, que uns pretendem que
deve ser como o do Territet-Glion, uma serie de funi-
culares, e outros julgam mais conveniente que seja um
caminho de ferro de cremalheira, com 50% de declive,
no genero do do monte Pilatus.

Indigitam-se tambem os' systemas, de électricidade,
vapor, e por meio de compensador de agua.

o entanto, 4 vista dos planos provisorios da segun-
da seccdo parece ficar assente, que o systema preferi-
vel serd o funicular, compondo-se de cinco linhas dis-
tinctas, cujo conjuncto serd o de uma linha quebrada
rodeando a montanha, tendo alem d'isso cada um dos
planos formado por uma linha recta.

Damos em. seguida um pequeno quadro em que se
verd a altura da aseénsdo, e a inclinacdo de cada uma
das linhas funiculares.

:
—————

boas, arejadas, limpas; 0 servico’

S rE——
Altura
Linbas funiculares da Rampas
ascensio ¢
Primeira de 870 ate 1500™. .. vu.o.ierees S , 630™ | 57%,
Segunda ate 2110%. ... LN e A b L 559/,
Terceira ate 2800%. , . ... vonls th HETTIILIINS ‘ go™ | 1599,
QUarte! 343%™, L /5l s dnoh oh consiinsk b - b1 P 59%,
(£ 10 C R o o NN L Sr A bicih ond , G14™ 59 %

Sommando as cinco parcellas das alturas da ascen-
sdo, vé-se que a ascensao total € de 3,175 metros.

O trajecto horisontal é de 5,460 metros.
. Esta seccdotem 6 tunneis, dos quaes o maior. aquelle
que chega ao cimo do monte, é de 2,420 metros.

A velocidade ndo serd superior a 180 metros por mi-
nuto.

Actualmente estd-se construindo em Murren um cami-

nho de ferro, cujo declive ¢ maior do que o d'estas

seccoes, que ndo excede a 59%. Ora a extensdo dos
cabos € mais importante n'esta linha (1349 metros);
e a velocidade empregada n'um, é a mesma do outro.
Combinando estas bases ver-se-ha facilmente que, con-
siderados de persi, estes funiculares, nada apresentam

de excepcional nem de inacreditavel.

Os wagons em cada patamar communicam-se direc-
tamente uns com os outros, o que ¢ de grande vanta-
gem para os viajantes, pela facilidade na passagem. |

No cimo do monte, e dentro do tunnel construir-se-ha
um reservatorio especial, onde a agua necessaria para a
traccdo estard ao abrigo de gelar, por meio de prepara-

rados chimicos. A agua serd conduzida até¢ ao reserva-
‘10rio,

or uma serie de bombas,

As despezas de construccdo, assentando em que per-
correrda cinco kilometros e meio, estdo orcadas em
0,200,000 francos aproximadamente. 1

E’ natural que as obras durem uns sete annos, visto
que os operarios so trabalhario nos mezes de bom
tempo. ‘

Os trocos ja construidos, até Trummelbach, servirdo
para transportar os materiaes e os operarios, ao local do

trabalho. : . ,
O que ¢ mais curioso, é que nio obstante faltar ainda

tanto tempo para a realisagdo d’este grandioso e gigan-
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esco projecto, jd se estabeleceu d priori, o preco do
trajecto em ida e volta.

Esse preco serd de 35 francos.

O auctor d’este grande emprehendimento calcula que
durante os cinco mezes do anno, em que seja possivel
realisar-se a ascencdo, poderio ali attrahir 30:000 ex-
cursionistas.

O caminho de ferro, desembocard no cume do mon-
te, onde haverd um grande hotel, directamente ligado
com o tunnel.

O rendimento d’este hotel, o dos transportes, e mais
accessorios, serd o sufficiente para em pouco tempo co-
brir todas as despezas, e até ddr grande lucro ao capi-
tal empregado.

Vai ficar, portanto, supplantada a grande do Pilatus
que at¢ hoje era a ultima manifestacio d’arrojo da enge-
nharia, no genero de linhas de montanha.

Em breve trataremos das differentes linhas d’este ge-
nero que abundam na Suissa.

NECROLOGIA

D. VICENTE QUEROL

——

As folhas de Valencia trouxeram-nos em fins de ou-
tubro uma triste noticia que nos pdz em sobresalto.

Nio quizemos, comtudo dar-lhe credito antes de ter
a conlirmacdo da sua veracidade, e por isso consultdmos
0 nosso bom collega da linha de Madrid Zaragosa e
Alicante, o Sr. D. Eduardo Mufioz y Mosquera que nos
confirmou a lamentavel nova.

D. Vicente Querol y Campos havia fallecido em Bé-
tora em 24 d'aquelle mez.

‘Registramos aqui, com o maior sentimento este triste
facto que nos significa a perda de um amigo que muito
estimavamos, e para as linhas ferreas peninsulares um
digno funccionario que soube pela sua intelligencia
exercer com a maior distinccio os elevados cargos de
delegado da gerencia da companhia de Almansa, Valen-
cia e¢ Tarragona, chefe do trafego da de Alicante, e
ultimamente sub-chefe dos servicos commerciaes da
mesma companhia,-

Querol era além disso advogado distincto, e laureado
poeta, deixando alguns volumes de versos a enriquecer
a litteratura hespanhola,

Era cavalleiro de Carlos III de Hespanha, e da Con-
ceigio de Portugal, e foi presidente do Atheneu litte-
rario ¢ scientifico de Valencia, academico das Buenas
Lettras, de Barcelona etc.

Os nossos pesames a sua familia.

-

05 NOSSOS COLLEGAS

Temos recebido com a maior regularidade, a visita
do nosso novo collega «O Liberals, que se filia na po-
litica da Esquerda Dynastica, e que vém sempre escripto
com a maior perfeicdo.

Tambem recebemos a Folha do Norte um semanario
de muito interesse que publica em Villa Real de Traz-
os-Montes, e que de egual modo declara militar nas fi-
leiras d’aquelle partido.

Egualmente fomos visitados pelo nosso collega The
British and Colonial Printer an Stationer, que vé a luz

-

da publicidade em Londres, e que trata com grande

proficiencia de assumptos que dizem respeito 4 mecha-
nica em geral, e 4 arte de impressiio em particular.
A todos agradecemos a amabilidade.

|

|

LEGIAO D'HONRA

—_—

O governo francez, acaba de agraciar com o grau de
officiaes da Legido d’Honra, um grande numero de ex-
positores, que concorreram 4 Exposi¢do Universal, que
se fechou no dia 6 do corrente. Da grande lista d’estas
justas mercés, destacaremos os seguintes nomes, na es-
pecialidade dos Caminhos de Ferro.

Mr. Roger Baraban, director da Companhia do
Este.

Myr. Choisy, engenheiro em chefe de pontes e calca-
das, professor na Escola Polytechnica, e da Escola de
pontes ¢ calcadas, organisadorda Exposigio retrospec-
tiva dos meios de transporte.

Mr. Charles Clerauet, engenheiro em chefe da Com-
panhia de Oueste

Mr. Paul ‘Decaurille, constructor do caminho de
ferro de circulagdo interior, na Exposicio.

Mr. Georges Glasser, engenheiro da Companhia do
Meio-dia.

Mr. Jean Aubine, inspector dos telegraphos da Com-
panhia Paris Ledo e Mediterraneo.

Mr. Nicolas Alexis Dujour, engenheiro da Compa-
nhia Paris, Ledo e Mediterraneo.

Todas estas distincgGes sfio merecidissimas e o go-
verno francez honrado os mencionados cavalheiros, hon-
rou-se a si proprio pela acertada escolha que fez, agra-
ciando com uma nobilissima condecoragio quem de ha
muito tem os seus meritos reconhecidos, € comprova-
do em tantos e tdo relevantes servicos prestados & mo-
derna industria dos transportes ferreos.

COMPANHIA REAL DOS CAMINHOS DE FERRO
ATRAVEZ D'AFRICA

Realisou-se no sabbado g a assembleia geral d’esta
Companhia, sob a presidencia de Snr. José Joaquim
Guimardes Pestana da Silva, servindo de secretario
o Snor. Pestana de Vasconcellos, sendo-lhe presentes
o relatorio do conselho de administraciio e parecer do
conselho fiscal, relativos 4 gerencia do anno economi-
co findo, que foram unanimememte approvados.

Estes documentos, da maior imPortancia para © co-
nhecimento do estado financeiro d’aquella companhia,
sdio por nds publicados no logar respectivo, a'comecar
n’este numero.

CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

——

COMP.* NACIONAL DE CAMINHOS DE FERRO

SOCIEDADE ANONYMA\ — RESPONSABILIDADE LIMITADA

Tendo de se proceder brevemente 4 entrega dos ti-
tulos definitivos das obrigacdes de 4'/2 %, emittidas em
1 de julho proximo passado, sdio convidados os porta-
dores dos titulos provisorios a virem declarar, no es-
criptorio d’esta Companhia, Avenida da Liberdade, g1,
rez-do-chdo, no praso de oito dias, contados d'esta data
se querem recebel-os em obrigagdes, ficando bem en-
tendido, que nilov o fazendo por esta forma, se conside-
rard que os desejam ao portador.

Lisboa, 31 de outubro de 1889. .
O presidente do conselho da administra¢do,
Marque; da Fog.
O director da.companhia,
Almeida Pinheiro.
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Cotagoes dos titulos de Caminhos de ferro mas bolsas de Lisboa e estrangeiro
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0 METROPOLITANO DE PARIS

Um dos assumptos que actualmente mais estd occu-

: ; ' :
' Os dois ramaes da linha™da Companhia do-Norte,

formam a segunda parte do projecto geral do Metro-
politano, e seguirdo subterraneamente, um pela Opera,
rua Lafayette, e o outro pelos Halles, gare de Este,

pando as attencGes dos poderes publicos em Franca, ¢|boulevards de Strasbourf,'e Sebastopol, e rua Turbigo.
a

o projecto do Metropolitano de Paris, projecto cuja con- |

cessdo, foiagora pedida ao ministro das Obras Publi-
cas pelos engenheiros E. Deligny, e L. L, Vauthier, em
nome d'uma Sociedade por elles formada.

Os diversos planos que o constituem, foram previa-
mente estudados por differentes corpos especiaes con-
sultivos, e pela sua boa disposigio parece que devem
corresponder aos desejos da ¢apital da Franca, e das
Camaras, a quem tém de ser apresentados na proxima
sessiio legislativa.

O projecto comprehende trez partes distinctas:

A primeira¢ alinha metropolitana propriamentedita que
parte da praca da Magdalena, passa pelos boulevards,
chegando & gare de Vincennes e 4 de Paris-Ledo-Medi-
rerraneo, atravessa o Sena, alcanca a gare de Orleans,
e seguindo até 4 ilha de S. Luiz toma a margem direita,

assa pela rua Rivoli, tornando outra vez 4 Magdalena.
E‘sta linha circular é construida 4 custa d'um syndicato
francez que se formou sob o nome de Companhia Me-
tropolitana, ¢ da qual fazem parte todas as grandes so-
ciedades de credito financeiro francez, 4 excepcio de
duas, mas consta que além d'isso serd subsidiada pela
Sectedade Geral e pela Sociedade de Credito Industrial
e Commercial, que mais particularmente se acham in-
“teressadas n'este megocio. :

Na propria circular que os dois engenheiros.enviaram
ao.ministro, se faz mencio de que a Sociedade cons-
tructora ndo quer receber, do Estado ou da municipa-
lidade de Paris, nenhuma subvenco financeira ou ga-

‘Tantia-de-juro sobre-o-capital -que ha a dispender. -
E’ indubitavel que o Izﬁ:tropolitano desenvolverd um

importantissimo trafego, proveniente do enorme moyi-|

mento dos boulevards e da rua Rivoli.

Como porem se tivessem suscitado duvidas, quando
s6 se fallava na linha que acabamos de descrever, du-
vidas que diziam respeito a nido poder ou ndo dever o
ministro apresentar ao desideratum das Camaras, um
projecto que, ndo obstante intitular-se réde metropolita-
na, ndo se destinava, na opinido de muitos, sendo a ex-
plorar duas correntes da circulagiio parisiense, situadas
d'um s6 lado do Sena, e jd servidas pela Companhia
dos Omnibus, a Companhia do Norte entrou em nego-
ciacbes com o governo para completar o circulo d'esta
linha, e¢stabelecendo uma outra composta de dois ramaes
que satisfard assim todas as exigencias.

A linha em questdo partird da gare de La Chapelle,
utilisando logo a linha de Cintura, do lado de Belleville,
seguird as grandes vias, passard por deante da gare de
Este, e dividindo-se entio, como acima dissemos, em
dois ramaes, alcancard d’'um lado os Halles e do outro
a praca da bpera.

A Companhia do Norte, construaird a linha 4 sua cus-
ta, destinando para isso 15 milhdes, que juntos aos g5

milhGes que tenciona dispender, segundo convencgdes

especiaes, feitas em 1883, em novas construc¢des, pre-
faz uma quantia bastante sufficiente para esta impor-

tante obra. ' _. :
Este projecto combinado com o da Companhia Me-

tropolitana, vird satisfazer as necessidades da margem

direita do Sena.
Com respeito ‘4 margem ‘esquerda, as suas relacbes

2 rgd%,lﬂ)m@jgtamegte pela junceio da gare prin-

m%i‘ de Orléans 4 réde Métr‘dpo!itla'ﬁé, ‘& depois pelo
transpasse que a companhia de Orléans vae fazer da
gare de Luxembourg.

cacoes, tra

A terceira parte do plano, consiste na mudanca da
gare Sceaux (Orléans) para a-encrusilhada- de- Médicis,
¢ da gare de Moulineaux (Oueste) para a explanada dos
lnvalidos, o que permittird n'um futuro muito proximo,
o completo desenvelvimento de Metropolitano, na mar-
gem esquerda.

A Companhia do Norte estd disposta a fornecer 4
Companhia Metropolitana, mediante certas condicGes
que opportunamente se discutirdo, todo o material ne-
cessario para a exploraciio da réde de Paris, e a ceder-
Ihe as suas officinas para qualquer reparagdo que even-
tualmente seja preciso fazer-se no material circulante.

O Metropolitano construir-se-ha, com via normal, a
fim de que os transportes possam partir do centro da
cidade, e seguir, sem trasbordo pelas rédes das gran-
des companhias.

Este linha ¢ de incontestavel utilidade para Paris, e
além de servir os interesses do publico em geral, torna-
se muitissimo vantajosa para as cinco grandes compa-
nhias que teem o seu lerminus na capital da Franca.

Ha quem pretenda affirmar que seria mais conve-
niente que o syndicato do caminho de ferro de cintura
adquirisse a propriedade-do -Metropolitano-e-que-o fi-
zesse construir e explorar, visto que naopinido das pes-
soas-que-sustentam-essa-ideia, ha poucas probabilidades
de.bom exito, da parte da Sociedade que pede a con-
cessao, pelo motivo de talvez se vér em embaracos fi-
nanceiros, sem ter outros recursos mais do que o pro-
ducto dos proprios transportes.

Dado -0.caso .que o syndicato_de cintura. tomasse
conta do projecto, poderiam as cinco grandes compa-
nhias subscrever com o capital necessario, e talvez se
facilitassem mais os transportes combinados entre o Me-

tropolitano, e essas linhas. !

LINHAS PORTUGUEZAS

Dupla-via.— Vae completar-se a dupla-via na
linha de Cascaes. entre esta estacio e a de Caxias.

Esta¢io de Mafra.— Passou a fazer-se por
esta estacdo, pera a localidade d'este nome, o servico
do correio que até agora era feito pela de Malveira,
encurtando-se assim o trajecto entre estes dois pontos.
Os passageiros seguem portanto tambem para Mafra e
Ericeira por aquella estagdo. |

Carris de ferro.— Tem-se feito experiencias
com a machina Merryweather que esta companhia man-
douvir para a trac¢ao dos seus carros, entre o largo do
Corpo Santo e Algés. e ‘il

Os pequenos comboios, compostos de locomotiva e
3 carros, tem seguido so até ao arco de.Belem, por
causa da linha, além d’este ponto, ndo permittir que a
machina siga sem que n’ella se facam algumas rectifi-

%alho a que a companhia vae proceder em

breve. ,
A traccdio mechanica, n'esta carreira, era uma neces-

sidade inadiavel, muito mais agora que a linha ferrea de
Cascaes leva a Algés tdo grande numero de pessoas, ds
quaes € necessario dar transporte rapido:de ld para o

centre da cidade.

Bom seria que, ao estabelecer-se este servico, a com-
panhia adoptasse tambem- o-systema-de- is- fixas,
para que o transito ‘se fizesse rapidamente sem as de-
moras e transtornos que causam as paragens repetidas,
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d vontade da cada passageiro, a poucos metros, muitas

vezes, umas das oliiac

Cinco paragens até Alcantaia o seis ou sete d’Alcan-
tara a Algés, para receber e deixar pussageiros, era
muito bastante para o servico publico, e assim se¢ cn-
curtava muito o tempo do percurso sem se obrigar o
comboio a uma marcha rapida que pode ser perigosa

E’ assim que temos visto explorar todos os tramwais
~a vapor que conhecemos, e sem ir muito longe temos,
para modelo os da companhia Carris de ferro do Porto,
entre a Boa-Vista e Mattosinhos.

INumina¢ao electrica.— Teem-se feito ji
experiencias da nova illuminacdo electrica da estaciio do
Caes dos Soldados, devendo em breve comecar o func-
cionamento definitivo.

A installacdo ¢ feita pelo snr. Emilio Biel, distincto
photoirapho no Porto, que se dedica a este genero de
trabalhos, com a maior sollicitude ¢ bom exito.

Consta de dois dynamos Componed, systema Schu-
ckert, de Nuremberg, grande fabrica que tem espalhado
por toda a Europa as suas installagGes electricas, tendo
actualmente 6850 d'estas machinas em movimento na
Allemanha, Suissa, Inglaterra, e até na Franca.

Ultimamente ainda concluiu esta fabrica a monstruosa
installacio do porto de Hambourg, que conta 22.000
lampadas de incandescencia, e 480 de arco.

A illuminacdo da estaciio de Lisboa compde-se de 36
lampadas de arco, systema Schuckert-Scrizik, e 280 a
Joo de incandescencia, systema Siemens-Edison.

As lampadas de arco sio da forca de 2.500, 1.500 e
1.000 velas, segundo o local que tém a illuminar.

R

LINHAS HESPANHOLAS

De Calatayud a Teruael.—Introduziram-
se importantissimas innovacies nos estudos d'esta linha,
estudos que ao presente estdo sendo rectificados n'esse
sentido pela sua sociedade concessionaria.

As obras da construccio d’este caminho de ferro, es-
tdo a cargo d‘uma emprezaingleza, e se como se espera,
essa empreza er dispor dos capitaes necessarios pa-
ra levar 4 effeito, com todo o impulso umtdo importan-
te projecto, é de crer que os trabalhos comecemem bre-
ve com a maior actividade possivel. ,

A nova linha ¢ talvez uma das de mais curto trajec-
to, da peninsula. No entanto a sua importancia para
os habitantes das povoacbes que atravessa, é grande,
por isso seria de todo o ponto vantajoso que ella se con-
cluisse quanto antes.

E’ o que dizem as folhas da localidade.

De Algeciras a Bobadilla—Organi
sou-se uma Sociedade ingleza sob o some de Algeciras
raibway Company que adquiriu a concessio dos cami-
nhos de ferro do Sul da Hespanha. e que se propde a
construir uma nova linha de grande percurso, entre Al-
geciras e Bobadilla.

Esta linha partindo de Algeciras, porto de mar na ba-
hia de Gibraltar, passard por Jimena, Cortes, Bonda e
Almargem, alcangando Bobadilla, o que fard com que
fiquem assim ligadas as linhas de Madrid, Granada e
Malaga.

Por um pequeno ramal ligar-se-ha depois Gibraltar
com o caminho de ferro de Algeciras, cuja éxtensio to-
tal € de 175 kilometros.

O capital da nova Sociedade ¢ de 726.000 libras. Fez.
se Jd uma emissdo de 250.000 libras, em obrigagdes a
50/00

O governo hespanhol prometteu uma subvencio de
430:000 libras.

A Transversal—A Companhia do caminho
de ferro de Placensia, tenciona, no proximo anno abrir
4 exploraciio a seccdo d’esta linha que vae de Salaman-
'ca a Zamora.

No proximo mez, a linha de Avila a Salamanca, liga-
ra tambem esta cidade com Penaranda.

De Medina del Campo a Cala-
tayud.—Diz o Boletim de Obras Publicas, que se
torna cada vez mais urgente a construcdo do caminho

| de ferro entre Medina del Campo e Calatayud, devido
.| a0 desenvolvimento que vae tendo o commercio, eritre

Castella, e as regiGes de Levante.

Este projecto de cuja realisacio dependerd o futuro
de muitas provincias importantes, estd pendente so-
mente da approvacdo do-Parlamento. -

LINHAS ESTRANGEIRAS

Paris-L.ondres.—A Companhia de Queste,
acaba de mandar construir nos estaleiros do Havre,
dois grandes vapores parafazerem servicoentre D,ie;zre
e Newhaven, e para corresponder ao augmento conside-
ravel do trafego entre a Franca e a Inglaterra, propde-
se a fazer importantesencommendas decarruagens para
passageiros. |

Estados-Unidos.—Segundo refere, o ‘Rail-
way Age, importante jornal de. Chicago,construiram-se
nos Estados-Unidos durante os nove primeiros  mezes
de 1889, 3,312 milhas de novos caminhos de ferro. .

Contando com os trabalhos que ainda niiol estdo con-
cluidos, péde-se aflirmar, que quando terminar o anno
de 1889, contardo os Estados-Unidos, 5:00a0 milhas, de
vias novas.

Attendendo 4 extensdo do paiz, e dsnecessidades de
algumas das suas regioes, ndo se deve considerar exces-
siva, esta cifra, que foi ainda muito menor, este anno,
do que nos precedentes.

Metropolitano em Buenos-Ayres.
—No Cong\x;le-sso Argentino, foi apresentada por M. M.
Henrique Meinke e Cie, um projecto importantissi-
mo.

Estes industriaes pedem auctorisacio para construi-
rem e explorarem em Buenos-Ayres, um caminho de
ferro subterraneo, que partindo do beulevard Callas,
seguird por debaixo da avenida de Maio, para alcancar
depois a estacdo Central. Nas pracas Lorea e da Vi-
ctoria, estabelecer-se-hdo as estacdes intermedias.

A via propiamente dita, occupard a largura de .40,
e de cada lado d’ella, estabelecer-se-hdo depositos de
mercadorias, que serdo alugados aos commerciantes
que o pedirem.

Tanto a aboboda, como toda a construccio da via,
serdo feitas em ferro.

As locomotivas serdo de ar comprimido, e a illumina-
¢io por meio de luz electrica.

Os proponentes nio exigem garantia alguma, e com-
promettem-se a apresentar o caminho de ferro ao servico
publico, n'um espaco de trez annos, contados .do  dia
em que a sua peticdo for deferida.

O caminho de ferro torpar-se-ha propriedade’ do
Estado, go annos depois da exploracao partictlar 'dos
concessionarios. _

As despezas calculam-se em 6 milhdes de piastras.

Mercadorias em grande velocida-
de.—Seguindo o exemplo de alguns dos nossos'¢ollegas
estrangeiros, démos no nosso ultimo numero, uma no-
ticia em que diziamos ter a direc¢io dos caminhos de
ferro do Estado, em Franca, deli erado_kgué“_'a’s"ms‘rca-
\dorias de cuja expedigio houvesse urgencia, e gtie che-
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gassem 4 estagdo cinco minutos antes da partida do
comboio, podessem considerar-se bagagens, e seguissem
viagem nos, comboios designados pelo expedidor, sem

ue para isto houvesse necessidade de comprar billiete
~ e passageiro., . : :

.om:um louvavel empenho de informar mais minu-
ciosamerite 0s seus leitores, o nosso collega do Journal
des'1ransports, dirigiu-se. pessoalmente a Mr. Cendre,
director da réde do Estado, para assim obter circuns-
tanciadas informacdes. com respeito ao novo melhora-
mefito. |

M. Cendre, com uma amabilidade e gentileza capti-
vantes, affirmou ao. nosso- collega, que era falsa. a noti-
cia, e que ella o surprehendera bastante, visto que nun-
¢a se tinha pensado em semelhante innovacdo que 4
inventiva dos novelleiros, e 4 febre de reportage devia
a sua publicidade, completamente destituida de fun-
damento. e 21 by (x0T osei-2 2%

O digno director da réde do Estado, affirmou mais,
que uma das questdes:que acarreta comsigo mais em-
baragos| ¢ sem duvida alguma, a dos transportes de ba-
gagens, ¢ que seria completa leviandade complical-a
com um servico extraordinario de mercadorias, que te-
riam de ser expedidas anormalmente n’um limitadissi-
mo espaco de tempo. .. 1., . £ .1

Concordou todavia ‘em que era deveras para. se-
duzir uma tal ideia, mas que era impossivel pol-a em
execugdo, principalmente n‘uma réde de tanto movi-
mento. Fica pois rectificada a noticia que démos jul-
gando-a fidedigna, e se € certo que nos enganamos, res-
" ta-nos a consolac@o deé que ndo fomos os unicos.

o
=
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g ATRAYEZ D'AFRICA

“1‘“"-'15 CARTLES YT & | A5 h—-“lll.f.’l':ulv- N | 1

RELATORIO DO CONSELHO D'ADMINISTRACAO

Senhores accionistas.—Cumprindo o disposto nos
art. 52.° e 53.° dos ‘estatutos, submettemos 4 vossa
~ analyse as contas da nossa gerencia até 3o de junho do
anno corrente ¢ a narra¢do dos factos mais dignos de
mencdo até 4 data d’este relatorio:

Balango da Compamhia Real dos Caminhos de Ferro atraves d'Alrica,
7 em 30 de junho de 1889

Capital oo viva i Qi —_— 3.600:00020000
ACCIORIStAS < oeoosonesocre 1.800:0008000 -
Contracto de construccdo. . 1.970:553» 20 -
Moveis e utensilios ........ 13:973 8810 —
London & Brazilian Bank. . . 4279049 =

' Banque d'Escompte de Pa- -

Mg vivass Fr. 235,73 432 —
Trustees, ... L.604.01425s3  3.123:004 %181 —
Differenca na emissdo...... 1.641:853800 -

_ Obrigacoes em ser......... 2.422.2607H000 —
' Obrigac¢oes sorteadas, por pa-

L S snsss oo sg Savads —_ 1:800P000
Obrigacoes ....... TR — 8.495:5504p000
Devedores ¢/ corrente, cau- ,

cionados . ... 8g3:9242826 -
Fundo de reserva.......... -— 120:000JP000
Encargo do art, 57.° dos es-

o BRRRDER v o253 00 200 o o 120:000:5000 -
Propriedade . ..... ...« +i%, 30:613 1812 -
Mala Real Portugueza...... 180:0004 000 -
Cooperativa........ Wi o 9:6833800 o
Promissorias ....ciivyane — 72:0004p000
Credores, .. .. ES T - 2241449055
Knowles & Forster, de Lon-

dres....... Li 21.4130629 96:3603Po19 —

REHES v 015 12.311:76470055 12.311:704¥p055

Eselarooiuentos

Aectonistas

Importancia de 40:000 ac¢oés
Menos 50 Y/, realisados. . . . .

Contracto de construccdo

Pago & Sociedade construc-
tora do caminho de férro
d'Ambaca:

Adiantamento primitivo. ...

Construccdo da 1.* seccio de
6o kilometros, nos termos
do respectivo.contracto:

Da parte a pagar pelo pro-

..ducto de obrigagdes.....

Da parte a pagar pelo pro-

ducto de acgodes......... _

Moveis e utensilios
Imforgancia na séde, em
ondres e Loanda.......
London & Brazilian Bank
Saldo
Bangue d'Escompte dé ‘Paris
SaldoyFrii235,73 000 e iisen
Trustees

Degositado em Londres no
apital and Counties Bank:
Producto d'obrigacoes:
Em escriptos do Thesouro
Portuguez 1., 620.000:010

Em consolidados inglezes: |

oooooooooooooooooo

Lb. 55.844%16»7 nom.

56.863 01290

ACTIVO

3.600:000%000
1.800:000 000

360:090@900

1,070:550%420

5461600000

2.700:0003H000 .

~ 255:886200

Lb. 676.863» 1200

Juros recebidos:
Consolidados inglezes:

Ib. 6.15553»5 por! - 62674913
Em dinhciro. ... 10.883s4»0

3.045:8863200

1 2112039581 |

45:074% 400

Lb. 6o4.014v543

Differenga na emissio
Com relacdo ao nominal. . .
Obrigagbes em ser
3:727 de 4509000 . . .. iia
8:279 de gayhooo. ... .. &5

1.677:1 504000

Deyedores ¢/ caucionados
SAlAO 2\ 5 Taaan s v AR AR

745: 11070000

B —

Encargo do art, 57.° dos estatutas

A importancia do deposito
levantado da Caixa geral
de depositos, levada a fun-
do de reserva em virtude
do art. 57.° dos estatutos.

Propriedade

Saldo nlesta data.s,.i-5..,,

Mala Real Portugueza
Importancia representada
por quinhdes............
 Cooperativa
Saldd’ .25 v
Knowles & Foster
SalABGRT AL, Gkt

(Continua).

*
AYISOS DE SERVIGO
CAMINHOS DE FERRO DO SUL E SUESTE

Tarifa espectal n.° 2

GRANDE VELOCIDADE

Approvada por despacho de 23 de agosto de 188g.
Desde 16 de setembro de 1889.—1.° grupo: aguas na-

turaes do paiz, arbustos e

13000008000

—

11970: 550420

13:9739810

4274949
420432

»

‘ .1‘:3;1.2&064#181

1.641:853 800

2.4_23:260#000

883:0249820

120100035000
39i6139812

180:000%000
o 0uG83$806
| 96:360org

plantas vivas, aves em ca-

nastras ou gaiolas, biscoitos, bolachas, bolos, caca, car-
nes frescas, cerveja, doces, gelo, leite, limonadas gazo-
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sas, manteiga fresca, neve, ovos, pdo, queijos frescos,]

requei)do e outros lacticinios.
té 100 kilometros: — por 1:000 kilogrammas & ki-
lometro, 50 reis; | | '

De 100 e até 200 kilometros:—45 reis: por 1:000 ki-
logramas ¢ kilometro, minimo cobravel por 1:000 kilo-
grammas, 51000 reis.

Alem de 200 kilometros:—4o reis por i:000 kilogram-
mas e kilometro, minimo cobravel por cada 1:000 kilo-
grammas, Q000 reis.

Minimo de transporte cobravel, 8o reis.

2.° grupo: Figos em caixas ou ceiras, hortalicas, le-
gumes e fructas verdes, mariscos ¢ peixe fresco ou sal-
picado os mesmos precos supra com Os seguintes ma-
Ximos :

Maximo de transporte cobravel por cada

remessa cujo peso seja inferior a 1:000

kilogrammas

Maximo cobravel por tonelada das re-
messas superiores a 1:000 kilogrammas. |

Condi¢oes

------------------

(’ 10200 reis

A’ nova estacao sao applicaveis as tarifas geraes ¢
as especiaes em vigor, de grande e de pequena velog'%
SERFYSi f

d_a,de- i1 118 2118 nr » ffnirnTnt
O servigo de comboias d'ésta ‘estacdo serd o) 'ses
guinte: EEMNIEEE I Y
Comboios ascendentes:—Comboio n® 41, chegada ‘48

4,57 da t., partida ds 4,58 da m. Combolo n.° 47, che-
gada ds 1,45 da m., partida 4 1,46 da m.

Comboios descendentes:—Comboio n.° 42, chegada
41,38 da't., partida 4 1,39 da t. Comboio n.? 48, che-
gada 4s 11,58 da t., partida ds 11,59 da t.

- Lisboa, 1 de novembro de 188g.

RAMAL DE LISBOA A CASCAES

Desde 48 do corrente o horario dos comboios na li-
nha de Pedroucos a Cascaes, cartaz D. 35, serd mo-
dificado da seguinte formas

1.° Ficam supprimidos os comboios n.** 1
dente, e 168 descendentes

2.° Terd logar todas Wndas-feiras.
caes e Pedroucos o seguinte comboio de passag

51, ascen-

1.* Alem dos precos acima estabelecidos, cobrar-se

hao as giespezas accesscria;s, e a taxa.corrl"e’spondentc; ﬂ
via fluvial, de, ou para Lisboa, em conformidade com|

as respectivas tarifas.

§ unico. A’s remessas
serd applicada a taxa de transporte fluvial correspon-
dente 4 pequena velocidade. :

2.% Esta tarifa ‘serd applicada a todas as remessas cu-
jo peso nio sejainferior a 4o kilogrammas, ou pagande co-
mo tal, excepto se da sua applicacdo resultar importan-
cia superior 4 que produziria a da tarifa geral de gran-
de velocidade. <

3.8 Para gosar da applicacio da presente tarifa, deve
a mercadoria ser bem acondicionada em caixas, canas-
tras ou resguardada por grades despau, que em todo o
caso permittam o carregamento dos volumes uns sobre
os outresysem lhes deteriorar. o conteudo. Cada volu-
me deve Arazer distinctamente’ indicada a marca para
evitar ‘a ¢onfusdo de @ns' com outres de identica natu-
reza ¢ forma. Estas marcas d
respectivos boletins de expedicao. S

4.* A administra¢io declina-toda wrcsxvoasabtlxdadg
pelas differencas de peso enContradds & chegadu, sems
pre que os volumes nio apresentem signaes de defrau-
damento, bem ¢ombo os resultantes da quebra e avatias
naturaes. Igualmente ndo toma a administracao respon-
sabilidade pelas demoras que estas remessas possam
ter, originadas por causas de forca maior, obrigando-se.
comtudo a transportal-as em velocidade igua écéuclla
por que forem transportados os passageiros que
a origem seguirem no mesmo comboio.

5% Estes transportes ficam  sujeitos ds condigoes es-
tipuladas nas tarifas geraes, em tudo que ndo forem
contrarias ds disposi¢des da presente. _

6.* Fica pela presente annullada e substituida a tari-
fa es
de 1870.

Lisboa, 31 de outub

ro-de 188.

O’ ENGENHEIRO DIRECTOR
J. P. 1avares Trigueiros.

COMPANHIA REAL DOS CAMINHOS DE FERRO | 8

PORTUGUEZES

Desde 10 de novembro de 1889 ¢ aberta 4 explora-
¢do-aestacdo de Cunheira, situada ao kilometro 180,400,
no ramal de Caceres, entre as estagbes de Torre das
Vargens ¢ Pezo._, ; . g

das mercadorias doﬂ‘ % gmpo 2

evem ser especificadas nos |

esde

ecial n.° 2 de grande velocidade, de 4 de janeiro|

| forto, havendo a bordo d

composto unicamente de carruagens de 3.* cla

] C:_‘ﬂca.es., ‘ . :: - o JO;O-J A! :‘ . n ::_:Nl;’.-l g'R.e pan.
E-storll:b.. . i‘;."",-'. e :_-::0'». '-:—.sé;... . ; o on ” é;hy
Pa'ede". 61"'0““”_’_0“?:1?5 (3 ‘: ::.0 . l" e ) ";‘ {?h’ﬁ?‘:

. }‘ Y

carcavel‘os-.oo’o...’onoootl!fh;oto:‘

.

Oeiras CRLBE S B N " e nw c.!v'a'.., . 0>0 “ar v,-

§ 57

Pa(}? d’AP&QS i_-; ;;3 ..:’ LR ‘0-’\‘! '.'_::ﬂlf_‘.-':lh‘ ,). 5'3]
Cama‘s\,‘. ufg,’.;. KR o oo one e ot SUREST 5-36
CruZngwaw- “ s " -‘. .. 7"-‘, o‘?/ ; ":," J 5'4'
Dafundo LR .:.!,}',’ﬁlw_ 4 o" f "‘,’ V 5’44
Algé i T o 5-48
g B ¢ ele Bie, s 87 9. 0ie B8 c.‘ﬁw_.;. EL) 4
Pedrouqos................».-o ,Cheg 5'50
Sdo "validos para. este combeio ilhetes da tarifa
em vigor n’este ramal. ek :w

Lisboa, 9 de Novembro de 188, ‘

:» TATY (LT

¢ - L ¥

—
4
€

- ROVAL MAIL STEAN. PACKET. COMPANY
(MALA REAL INéLi::_zA)
A MAIS ANTIGA DA 'CARREFRA DO'BRAZIL
. Em '2(5,6‘.’ pgvgn}bro o paquete «Nevay i
Para Pernambuco, Bahia, Rio do Janeiro, Santos
Monteviden o Buemos-Ayres ~

| Fara Southampton - i
O paquete «Trent esperado em 17 de fiovembro
para passageiros sioinexcediveis'ém con-

. estes paquetes todos os melhoramentos
que s¢ teem inyentado para minorar os incommodos de uma via-

em por mars .
Ha a bordo de todo

As accommodacdes

s estes paquetés cosinheiro e éreados por-

tuguezes..
A GENTES
% LISBOA | PORTO _
KNOWLES RAWES'Y C»a :‘ WU CLUITAT 506
f 31,Rua dps(l;pcﬂistas, D 23, Rua dos Inglezes, 23

Fs
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PRENSAS COMPRESSORAS DE PALHA E FENO
W HITMAN

'PREMIADAS EM TODAS AS EXPOSIGOES

-.Estas machinas sio d'um transporte facil, trabalhando com a for¢a de 4
cavallos, produzem 600 fardos por dia.

Movidas por 2 cavallos, com o auxilio de 3 homens, podem comprimir
200 fardos de 55 kilos cada' um, em 10 horas de trabalho.

A forga da pressio ¢ de 3oo kilogrammas por metro cubico e pode
regular-se com toda a facilidade, o tamanho e peso dos fardos.

Sdo muito simples, solidas e de facil manejo, apresentam grande van-
tagem para o transporte da palha e feno, e tornam-se de immensa utilidade
para os exercitos, a que estio adoptadas na Russia e Italia.

Os fardos ficam impermeaveis e incombustiveis.

UNICOS REPRESENTANTES EM PORTUGAL

A Companhia Real Promotora da Agricultura Portugueza
Ala poente do Mercado 24 de Julho-Aterro da Boa Vista—Lisboa
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/ Bmpreza Tndustrial Portugueza

CONSTRUCCOES NAVAES COMPLETAS

Construcedo ¢ assentamento de pontes Metallicas para Estradas ¢ Caminhos de Ferro

E DE

COFRES A PROVA DE FOGO

CANALISAGOES PARA AGUA, GAZ OB ESGOTOS

Tubos de.ferro para as mesmas fundidos em rampa ¢ 4o alo

i, |
X

E a fundigdo em Santo
LS | Amaro a unica que em Por-
00 ¢ togal tem @ installagdo ne-
B'llg)  cossaria para fundir tubos
Jh‘h (IES? 0 alto; o5 tabos de 3 me-
i - trog - ddo, & vantagem de

N gnorme economia de juntas

Tem sempre promplos a |
entregar tubos de bocca e
corddo e pecas de ligago
pard 0s mesmos, entregan-
do-0s envernizados ou ndo,

i vontade do comprador,

D
il

Encarrega-se tambem do
assentamento de tubagens ;
tendo jd sido confiado ds
suas officinas a execucdo
de canalisacdes importan-
tes, entre oufras o esgoto
da Penitenciaria .de Lishoa
na extensdo de cerca .de
4:000 metros de 0,30 de
diametro:

———ae  —

Machina A
a vapor da forca de“ &

30 CAVALLOS, construida

em 1883, nas officinas da &
Empreza Industrial Portu- §

gueza para o hiate dos pilo-

tos da barra de Lisboa e =

«Visconde da Praia Grande
de Macau.»

¢ by i\
.1‘.2_{: vll )
L
.- [\' \l.“
v Bl :“! e
: I hid) L
A ‘:i"‘ W |
G 2l i | j
| \"hl’
11 o
-2 o =  LERSSTLTT
J: i
y
|#

20 serem smpregados em
canalisacaes.

Todos os tubos sdo ga-
rantidos por uma pressio
de 10 atmospheras. 0s pre-
¢os correntes fornecem-se
a quemn os solicitar, assim
como 05 esclarecimentos de

pregos.

Machina
a vapor da forca
de 30 CAVALLOS, cons-
truida em’ 1883, nas officinas
da Empreza Industrial Por-
tugueza para o hiate dos pi-
lotos da barra de Lisboa e

= «Visconde da Praia Grande
= de Macau.» A

EMPREZA INDUSTRIAL PORTUGUEZA

Sunto Aliztzfo, LISBOA



GAZETA DOS (.AMINHOS DE FE RRO

DYNAM() (OERLIKON-Patente . E. L. BROWN

Para lampadas d'arco e de incandescencia
Tralalhios Electricos. A.ccurrnmuladores

Construccao: de uma
simplicidade especial faiscas

Fios induzidos, com- _ : Grande duragio das
pletamente rodeados de Marcha silenciosa escovas e conductores

ferro NENHUM AQUECIMENTO Eﬂeito Iltll Blectl’i()o até 96,5 p. 0.
VELOCIDADE MODERADA | SERVICO MUITO SIMPLES

Regulador antomatico de tensio, privi-
legiado, ne serve para obter uma |z regu-
lar & sem oscillagdes e para prolongar a du-
raciio das lampadas de incandescencia. 0 dy-
namo pode trabalhar com carga variavel e o
numero de revolaces - da h.msmlss‘io pode

variar até 50 p. c.

LAMPADAS D’ARCO

Previlegiadas

, ) Funccilonamentos em
Commercial effectivo 96 p. .

segundo o tamanho da machina

(que plmluzom uma luz muito regular. A cons-
truccao d'estas lampadas € maito simples ¢ .
ndo precisa de limpeza alguma ioterior para
mais de 2: 000 horas de illuminagio
conseculiva.

-~ Machinas de vapor de grande velocidade

Ligadas directamente aos dynamos
Indispensaveis em loda a installagio
cleetrica para theatros, casinos o estabeleci-
mentos pnhlum ou particulares que nao dis-

ponham d'um motor ja installado para outras
applicacoes.

oCcCcCUPAM MUITO POUCO ESPAQCO
DISPENSAM TRANSMISSOES E CORREIAS

Grande ecomomia mo custo, sendo 0 Seu preco sempre inferior

a metade do das machinas de vapor ordinarias, ndo chegando & terca parte nas de uma forca de certa importancia
Para grandes for¢as applicasse~lhes o systema COMPOUND

EMPREGADAS NA ILLUMINACAO DO THEATRO REAL DE MADRID

Transmissdo de fora, Regulagdo auntomatica. Effeito util, garantindo até 80 p. c. segundo
0 comprimento da fransmissdo ¢ a forca

CAMINHOS DE FERRO ELECTRICOS |UTENSILIOS E FERRAMENTAS DE MAO

Pequenos motores industriaes, Machinas e ferramentas dos sys- : Apparelhos de transporte para elevar pezos,
temas mais aperfeicoados 2 braco ¢ a vapor
pard trabalhar os metaes e a madeira Accumuladores do systema mais aperfeicoado

Officinas de construccao de Oerlikon, perto de Zurich (Suissa)
e ———————————— e - — ‘ﬁ—.——— »
20 installagoes para b0 lampadas d'arco e 9:000 incandescentes executadas ou em via d’execu¢do na Peninsula Iberica




CAMINHOS DE FERRO DO MIN

TARIEA ESPECIAL N.° 1—PEQUENA VELOCEDADE

0 K DOURU

ENTRE

TODAS

PARA TRANSPORTE DAS MERCADORIAS ABAIXO DESIGNADAS,

AS ESTACOES DAS LINHAS DO MINHO E DOURO

DESHE 15 DE NOVEMBRO BE 1589

QUADRO INDICATIVO DE

Pregos por tonelada

e kilometro

o T ————

Pezo minimo por expedigéo

¢ BTN 11 ] S P A P L

25 réis

GO kilogrammas

. R e T Bl Rofe gt 2% » 200 » l

s e S R R 20 » 60 » |

R o S e, 15 » 200 » «
‘ 5 T T 2 FE IR A S 12 » 200 »
| T e T 10 » 1:000 »
AT k] AR T e A L :
OLASSIFICA¢AO

Ry eI | ey AT o] T e s T SE':RIES
: 1. 2.8 3.0 A 5. 3

~' Designagio das mercadorias i l l s ‘ 4 | A l b:3

X PEZO MINIMO POR EXPEDICRO

Kilogrannnasg

! e

S %
‘];,«.?“ A
Ago em bruto . . ‘ - — G0 s — —
Adubos agricolas . . = — — — — 1:000
Agua-ardente em cascos ou balm ) 60 = = 255 s
Areia o e g - -— — — — 1:000
Arrbz o e — 60 200 — = |

: | Asphalto o o = 200 — —

\ . Assucar. lSO 200 — e — <l
Azoite em cascos ou bm ris 6G0) — - = —
Azeitona preparada = == 60 200 = ~n
Azeitona yerde, — — — 200 — ]

' Boealhau . S0 Ly - -— 6O 200071 == —
| Degago de azeitona ou uva 0 Al - — — — — 1:000
Barricas vazias, ol — s (j() Lik i —
Barris vazios . . — — 60 — -
Bl\.tatas v » » — S w—— r)OO —
~ Bolotas . Sl — — — — 500 — .
' Borras de vinho / — — — — — 1: e

e



P

——

l S ERIES
| Designagiio das mercadorias s ‘ 2 ‘ Bt 4. ‘ 5.8 6.8
{ PEZO MINIMO POR EXPEDICRO
| Kilogrammas
| c l
Café 60 = =28 == o —
Cuixas vazias . — — 60 — — =
| Caixotes vazios. - — 60 - — —
' Cal em pedra ou em pd T —- - — 200 — —
| Canastras vazias . . o — — 60 — — —
Carvio de coke . Vi e s — — - 200 —_ —
| Carvdo de pedra . . . . = v — — 500 —
Carviio vegetal. . S — = — 200 — -
Casea para cortumes . : — 200 —- - H00 —-
| Cascos vazios . - — — 60 — H00 —
Castanbas . . . . 2 -— - — stz 500 ey
Cebollas . . . . s — — 60 — 500 e
P e 8 — — —_ — 500 ——
Cerveja em barris.’ . . . . 60 200 — — s =
Cestos ¥aZI08: o7 o - oo e — — 60 — = —
Covada . . o i SRR N — — ke el 500 i
Cimenfo em barricas : — — - 200 — —
Cinzas . - — o — — — 1:000
Cortica em bruto . : — — — 200 —- —
Cotelarias . . S e 60 — — — — ==
Couros secees . . o o > — —- — 200 — St
Couros verdes e salgados 2 T o — — 60 — - =
=
N 1h 10 4 DR S e e M S it ) — - - 200 - —
Escabeches em latas ou barris . - = =2 200 - -
Estrumes 5 e — — — — — 1:000
E
Rarvellos, . . . . x — — — 200 — —
Farinhas especiaes. . . : 60 —_ — =t — £
Farinhas de trigo milho e centexo. — s = 200 — —
Feltro preparado para coberturas. - — 60 — — s
Feno em saceos ou prensado . - — — 200 - —
Ferro forjado em obra ordinaria . - 200 — — — =
Ferro em verga, vergalhfio e chapa . - - - 60 — — 22
Ferro em lingotes. . . . — — - 200 — =
Fio de 13, linho ou ulgodﬁo ; 200 — o = —
Fruoctas seccas . o i 60 200 — e s
Fundigdes ordinarias A -t — = 200 g =N
Ca
Garrafdes vazios . . — — 60 - e Ele
Genebra . - 60 - — L b ~X
' Gresso gl Sty — — - 200 - —
Gomma prepar ada. ot 60 — — == - =
Gomma em rama . . TS S — - 200 — -
X
' Instrumentos agricolas. . . - — 60 - — —
i
EAMrads v S e B —_— 60 s = =t
BRI . et - —_— — 200 X =i
PRnds 2 e : — — S 500 -
Laranjas * ‘ — — - - 500 -=
Legumes seccos ey . - — — — 500 —
Leitos do ferto. . . .+ 4 . 60 200 — — i -—
15 R et A SR e S — — — - 51810) —
Lot R e e AR P T B 60 21 s A= . el
Limdes . . Zh sos & 7. — — = =3 500 <Y
. Linho em bruto ou assedado | - . =4 60 — X "
Lowga fina . . . . " (0 i 5 td 2 s
BOH2E o e e et = ~ge o 200 LI —




SERIES
. ~ . 1n 2.4 | 3.a 4.4 5.0 3.8
Designagio das mercadorias : = s - 9 b.
PEZO MINIMO POR EXPEDIGAO
Kilogrammas
WL
Madeiras apparelhadas. . . . . — 200 o ke o L
Madeira em bruto ou serrada. . . . — — — - H00 —
Manteiga Wil W' "ol = e ety 60 = b — = s
i CTRIRT T ) R S S e e 2 —- —_ == =8 5 =
Minerios, excepto de ouro, prata ou ferro . . - — — Lo 500 i
Minerio de ferro ., . e ¥ 5 — - — — — 1:000
Mds para moinhoss <. s . o v e : = — = — 500 —
O
Odres vazios % - - 60 et s —
Oleos SRz S 7 : ; 60 — — 21 o —
VO ..o on sadi i asl oo D d 60 - — - - Eoa
>
Palha em saccos em prensada. . . . . : — - — 200 — —
Papel d'escrever ou impressio. . . . . - —_ e = 200 e =
Papel d’embrulho . . . : . = — _— —- 500 -
Parafasos . . . : 60 200 = ot = X,
Pedra 'desbustada . . . .. . : == - — — 500 —
Pedra em bruto ou britada . . . ‘ = - — — - 1:000
Peixe secco ou salgado. . . s . — — 60 200 = e
Pelles verdes : 3 - — 60 el o e
Potkalea o i e - : : — 200 — 2 i P
Pingue de pbreo . . . ; . 60 200 — = St =
Pregos . 5N . = — = o 500 -
Presuntos . . . ; 60 el - =, = S
L
Queijos . ‘ 60 — —= aly AL xY
=
Bezsinli e o 0 s s i g - — - — 200 — —_
s
BAbRO o 20 o y = 200 R S = £
SRB0OS VABIORS, =0 T 5 0 O e £ —- —— 60 s Lt e
Sal . X = — — —_ 500 —
Salpicdes A e R ; 60 = = g = e
Sarrode vinho. . . . : — - — 200 — -—
Sebo ; A ~ —- — - 200 o ==
M BNOAE Sk ot e : , =5 A L 200 - =5
31 R S . I s 3 (s SR g~ . —_ — N 200 & A
g R T St e BT 40 - 60 200 = = — ey
I e gl S P e et e — o — — 1:000
DUMARIST ci- el W e e . — =5 = 200 e —
i N
Babughat i - o Siv v e R ATt ; 60 e 1 e Lot e
Tecidos de I, linho ou algod®o . . . . 60 — - —- — —
TG“IB » . . . » . . . . - » S—— — oo 200 = s —_—
OO A S e it ot Ry P gl o : — —_ —— 200 — -
Tomates . . i = = = 200 —_ -
Haucinhl = o7 3 5 e = 60 200 — 2 N e
iraporlavedong - e et el s . 2 = — — b0oo —
Trago sujo . — — - - Lo 1:000
Tremocos — — - e 500 X
5T R e T — — — = 500 e
A Va4 :
. Vinagre em cascos ou barris . : — — — 200 — —_
Vinho engarrafado., " : 60 - =5 = fet =
Vinho em ecascos ou barris. . . . > — — — 200 — —




'CONDICOES ’

r.>

S%o excluidas do beneficio da presente tarifa, as vazilhas, toneis e quaesquer taras de grandes dimensdes, além das
triviaes em uso nos transportes communs. :

— e

As remessas de palha ou feno, 86 serfo acceites por wagon completo com o pezo minimo de 6:000 kilogrammas, on
pagando como tal,

= . >

S6 ¢ permittido o transporte a granel das mercadorias. comprehendidas n'esta tarifa, quando as expedicies se efle-
ctuarem por wagons completos.

8 >

ista tarifa serd sempre applicada ds remessas de mercadorias n'ella comprehendidas, que tenham os pezos designados
na série correspondente, salvo quando o expedidor declarar o contrario na respectiva nota d'expediclio. As de menos pezo,
serd applicada quando pedida na mesma nota d'expedi¢iio, pagando pelo minimo da série a que pertencer.

l

S.

Além dos pregos acima estabelecidos, cobrar-se-hifo as despezas accessoriag, em conformidade com « respectiva tarifa,

&S.>

As remessas taxadas por esta tarifa, gozarfo de ofte dias de armazenagem gratuita; contados desde o dia immediato
a0 marcado na senha BB para a entrega da remessa. O dia marcado na mesma senha para & entrega da remessa, serd o
correspondente ao prazo regulamentar, segundo as tarifas geraes.

o e

A administraco reserva-se o direito de ampliar por mais sefs dias para as remessas de palha e taras vazias; e por
mais dois dias para todas as outras remessas, o prazo da entroga na estagflo de destino, sem que por este facto haja direito
a reclamagdes.

=.~

As expedigdes das mercadorias comprehendidas nas 6 séries d'esta tarifa, cujo pezo seja igual ou superior a 6:000 kilo-
grammas ou pagando eomo tal, gozardo do beneficio de 10 por cento de abatimento nos pregos do transporte, sendo excluidas
d'este beneficio as despezas accessorias.

.~

Aos expedidores das mercadorias comprehendidas nas 4.%, 5.2 e 6.* séries d'esta tarifa, ¢ permittido fazer a carga e
descarga por sna conta, quando a expediglo ndo seja inferior a 6:000 kilogrammas, ou pagando eomo tal.

1O.>

Istes transportes ficarlo sujeitos ds disposigdes das tarifas geraes, em tudo que nilo for eontrario ds condiglies da
presente tarifa.

-

Fica pela presente annullada e substituida a tarifa espeeial n° 1 de pequena velocidade datada de
11 de Sstembro de 1882; e bem assim todas as ampliagdes relativas 4 mesma tarifa.

Porto, 12 de Outubro de 1889.

O Engenheiro-Director,

Augusto “Cesar Justino Teixeira.

£:000 ex.—0Out, do BI—0ff. do Motta Ribolyo. (1417},
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COMPANHIA REAL DOS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUEZES

TARIFA ESPECIAL N.° 5 — GRANDE VELOCIDADE

Applicavel em todas as linhas da Companhia

(M. L. n.° 7 para o servico combinado

com & Sociedade dos Caminhos de ferro de Madrid a Caceres ¢ a Portugal)

Compartimenios reservados

LOGARES DE LUXO

PBesde 18 de RNovemmbro de 1889

Comparitimentos reservados

E SALOES

O prego de cada compartimento reservado nas carrnagens ordinarias,, serd de 8 logares de 1.* classe,
porém, sem (que por isso o compartimenlo possa ser umlpuln por mais de 8 passageiros. '
Nos compartimentos de 1.» classe de 10 logaves, os passageivos que exeedam o mmero indicado de 8 loga-

reés, pagarao o preco correspondente ao logar occupado.
§ ‘) 0
e

Logares de luxo

Preco de cada logar, além do correspondente a um bilhete de 1.7 classe:

1

: fees 1
W Eiha e L sl MBS LT
- poltrona
! Al 400 Kilomelros « ... .o onn. coemans | 200) réis ; 300 riis 60O riis
.ll M4 2 200 Kilomelros ooy vavvaan s : 300 300 . 1L.OOO .
TR VR S L RN 7 o LB | 700 500
EL v ST o A0 2 b ST e AN 700 l D00 2000
i . DL 4 500 v tivn’ xR A0 b S AA00 5 | 2000
N T T e B oL R O i.!ﬂf? " L4500 . 3800
TR eyl ) (T R LR LAOD 1800 AS00 o
lk u 701 Kilometros em diante, .. ... oo .. L60O & 2000 S3.000

RRRUVO
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

L e i e e e "
§ 3.°
Saldoes
Faxas supplementares para o aluguer de cada um :

N 1 a8 4a] N0 6 on 7 da|Nov8, 0 ou 10
: “(’.u ¢ | Gomp.* Real 5 da ot

e : —- omp.* Rea

Perenrsos de M. C. P. Migim 5 M.{’_._

Minime e mnimo
1o 5";""";;‘_“ 10 logares |de 10 logares
, K00 200 IR OIGELOR" s s voees e v ws s si5ia s oinre D000 réis | 18.000 réis | 13.500 reis

De 2014 a 400 Kilometros .. .. ....... : 18000 » | 36000 » | 27.000 »

» mais de 00 Kilometros. . . .oovvnennn. 36.000 72000 ‘:')'&.0()0 "

Condicoes

1.+ As Companhias nao sio obrigadas a por compartimentos reservados, logares de lnxo e saldes a dis-
posicao do publico, quando os ndo fenham disponiveis on as conveniencias do servigo nido o permittam. .

2.2 0s pedidos de compartimentos reservados, logares de luxo e saldes deverio ser apresentados com &
horas de antecipaciv nas estaches de Lishoa ¢ Madrid : 12 nas situadas até 50 kilometros de distancia de L' hoa
(Caes dos Soldados), Alcantara ou Rocio (quando esleja aberta & exploracao) ¢ Madrid; 2% horas em todas as de-
mais estacoes.

3.* As Compauhias reservam-se a faculdade de indicar aos’ passageiros os logares que deverdo oceup:

. 0s Jogares de luxo e saldes s0 podem ser tomados para o ponto de destino indicado no bilhete de  s-
sageiro, sendo a taxa supplementar calculada pela escala de percursos mencionada nos guadros supra.

5.* 0s conpes-leitos sO se alugam por compartimentos completos de 3 logares, podendo no mesmo com-
partimento tomar logar mn quarto passageiro, perltencente ao grapo dos alugadores, sem pagamento de sobre-
taxa. |

6.* Os saldes so pouordo ser tomados pagando-se o numero de bilhetes de 1.* classe indicado no quadro
supra ¢ as taxas supplementares correspondentes.

Os passageiros a mais d'aquelle numero pagarao unicamente o preco do bithete de 1.0 classe sem sobre-laxa.

7.7 Os passageiros que liverem alugado uma carrnagem salao poderdo utilisal-a para 0 seu regresso as
ponto de procedencia, pagando como minimo o numero de bilhetes estabelecido no respectivo quadro para o sa-
130 que occupar:m, sem angmento de taxa sapplementar, dentro dos seguintes prasos, contados da chegada a
estacio de destino, a saber:

Abdy SO KEIOMeLPOS: s o5 it ety 12 horas
De 51 a 300 Kilometros. .. .. covvueon. 24
s 301 Kilometros em diante.......... 48

Para este fim os alugadoves deverdo, no momento da chegada, prevenir o chefe da estagio, do comboio
pelo qual esse regresso se deve effectuar, dentro dos prasos antes mencionados.

8.* Os militares ¢ marinheiros, ou agentes da aucloridade que pelas disposicoes vigentes teem direito a
viajar em 1.* classe por precos reduzidos, estipulados nas tavifas geraes, bem como 0s passageiros munidos de
bilhetes de 1.* classe por precos reduzidos, de passes de civeulacio, ou de bilbetes graluitos, serdo considera-
dos como ontros quaesquer portadores de hilhetes de 1.* classe, para os cffeitos d'esta larifa.

9.* Nio ¢ permittido aos passageiros portadores de bilheles de logares de luxo lomar logar nas carrnagens
ordinarias, sendo considerados como passageiros sem bilhetes os que forem encontrados n'estas condi¢es.

10.* Fica pela presente annullada ¢ substituida a tavifa especial n.® 5, grande velocidade, de 10 de Setem-
bro de 188%.

Eisboa. 30 de Ountubro de 1889,

) Digecror pA CoMPANIIA
Pedro Ignacio Lopes
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COMPANHIA REAL DOS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUEZES

Linhas de Leste, Norte e de Torres @ Figueira e Alfarellos

TARIFA ESPECIAL N.* 11 — GRANDE YELOCIDADE

‘BILAETES SIMPLES POR PRECOS REDUAIDON

enlre

| FIGUEIRA ¢ COIMBRA

e estacodes intermedias

Desde 20 de Novembro de 1889

Das estagbes | Figueira, 1
abaixo Canto Aleixo, Lares Verride
as da frente e Amieira
o ;

s . > . T — T el I ™l e,
vice-versa ; =
98 plasse | 3.0 classe | 2.2 classe | 3." classe

=%

b

| Coimbra
ou e 400 200 300 150

Coimbra B.

Condicoes

1.+ Nio se concede meios bilhetes. 2
9.+ 1 concedido o trapsporte gratuito de 30 kilogrammas de bagagem.
95 Ficam em tudo o mais em vigor as disposicoes das Tarifas Geraes, em (ndo que nio seja contrario

as da presente.

Lishoa, 15 de Ontubro de 1889.

O DirgororR DA COMPANHIA

Pedro Ignacio Lopes



