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AVISO IMPORTANTE

Com este numero distribuimos aos nossos assignantes
todas as tarifas especiaes das linhas
de leste. norte, ramaes de Caceres
¢ Coimbra. linhas de Cintra-Tor=-
res e Torres-Figueira-Alfarellos.

Tambem publicamos na seccdo awisos de servico in-
teressantes esclarecimentos sobre viagens a Pa-
ris, novas tarifas da linha da Beira
Alta, ete.
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AS NOYAS TARIFAS DA COMPANHIA REAL

UMPRIMOS @ nossa promessa dando com este nuime-
ro as novas tarifas que a Companhia Real pie em
vigor desdé 1 de outubro proximo.

Jd em os nossos n.” 26 a 36 nos occupamus larga-
mente d’este novo jogo de tarifas que €, sem contestacao,
o facto mais notavel que na exploracdo dos nossos ca-
minhos de ferro se tem dado nos ultimos annos.

E tdo notavel e tio provadamente proficuo elle ¢ parao
nosso commercio, para o desenvolvimento da nossa in-
dustria, para a proteccio da nossa agricultura, para o
bem do paiz em geral, que os seus effeitos ahi estio
palpavelmente demonstrados na portaria de 10 do cor.’

_;w'-__

rente, que hoje publicamos em a nossa parte official,
pela qual o governo de S. M. sollicitamente segue para
as suas linhas o caminho tracado pela Companhia Real,
nomeando uma commissdo para estudar as reformas a
introduzir nas tarifas dos caminhos de ferro do Estado,
no sentido de attender a algumas reclamacdes que tem
transparecido na imprensa e nas direc¢bes superiores.

'E se nos permittem que mais avancemos, podemos
mesmo dizer que € caso novo que seja uma companhia
particular que toma corajosa e liberalmente a vanguarda
ao governo na exploracio das suas linhas, reduzindo
consideravelmente os precos das tarifas, fazendo con-
cessoes importantes, prescindindo, em favor do publico,
de direitos que lhe assistem, e por tal férma promoven-
do uma geral vantagem para todos 0s que transportam
pelas suas linhas, da qual certamente resultard um con-
sideravelmente augmento do trafego, justa recompensa
a qual a Companhia tem direito.

Sendo essa medida—louvavel exemplo & tomar, c,
como vémos, jd tomado—tornada quasi geral até onde
for possivel nas demais linhas, ndo ¢ facil apreciar quanto
beneficio o publico auferird d'ella, e até que ponto este
facto marcard o inicio de um desenvolvimento geral das
forcas do paiz.

Por esta féorma a Companhia Real responde implici-
tamente ds mal disfarcadas e por vezes injustas recla-
macoes que os nossos collegas repetem com insistencia
teimosa, mais desejosos ao que parece, de notar defei-
tos, que em toda a parte os ha, do que de apreciar fa-
ctos que tanto bem fazem ao paiz em geral.

E'%acil e vulgar no nosso Portugal, criticar tudo e

{todos, achar mau quantotemos, e incomparavel ao que

ld fora se nos offerece.

Quem tem ainda bem latentes, como nos, as impres-
soes do que se vé e aprecia nos outros paizes, compara
o servico das linhas estrangeiras com o das nossas ¢
encontra muitas coisas melhores, mais bem organisadas,
com mais perfeicdo estabelecidas do que aqui, vanta-

ens para as quaes, em grande parte, concorrem a in-
ﬁuencia do meio, as condicHes de vida, e outros factores
importantes n'esses grandes paizes estrangeiros.
as encontra tambem n'esses grandes centros, ape-
zar das suas condicGes especiaes, muitos servicos peiores
do que os que as nossas linhas ferreas prestam ao pu-
blico, muitos incommodos que os passageiros ndo sof-
frem em Portugal, precos muito mais elevados do que
os das nossas tarifas e nfio poucas vezes, maior moro-
sidade no despacho de generos, mais complexidade de
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exigencias e outros inconvenientes que fariam aqui as
delicias da correspondencia indignada do nosso jorna-
lismo.

Mas essa analyse ndo ¢ para aqui; reservamol-a, e jd
a encetamos, para a seccao «Notas de viagem» e ahi,

com a imparcialidade de que nunca nos afastamos, ¢ |
com a liberdade que assiste ao passageiro que—sem ca- |

racter official de nenhum genero—percorre linhas es-
trangeiras—continuaremos a tratar d’essas linhas, sem
nos furtarmos a recordar as nossas.

Voltando 4 nova colleccdo de tarifas devemos recor-
dar que ella se compde de 5 unicas tarifas de pequena
velocidade, ds quaes fica subordinado, conjunctamente
com as tarifas geraes, o transporte de mercadorias em
todas as linhas que actualmente explora a Companhia
Real.

Na circular largamente distribuida pela companhia,
leem-se os periodos seguintes:

«Além de uma reduccdo importantissima e, se pode
dizer, geral de precos, offerecem estas tarifas conside-
raveis %eneﬁcios, entre os quaes avultam notaveis dimi-
nuicdes nos pregos de transporte, largas concessées com
respeito 4 armazenagem, e conduccio ou retorno de ta-
ras vasias e, sobretudo, grande simplicidade e clareza
na maneira de formar os precos, o que permittird ao
commercio um facil e rapido estudo das suas transac-
coes, e meios uteis ¢ efficazes para se certificar, de an-
temdo, de quanto, precisamente, tem que dispender
para levar a destino os generos, que entrega ao caminho
de ferro.

«As linhas de Lisboa a Cintra, e Torres Vedras 4
Figueira da Foz e Alfarellos, hoje sujeitas, quasi exclu-
sivamente, ao pezado regimen das tarifas geraes, isto é:

4 maxima carestia de precos; partilhardo agora da libe- [p

ralidade com que a Companhia tem procedido na antiga
rede do Norte e Leste, deixando, portanto, de haver
excepedes, que muito complicam o calculo dos precus
¢ contra as quacs as tendencias praticas do commercio
naturalmente se revoltam. Em resumo: o espirito que
presidiu 4 reforma, cujo primeiro resultado € o jogo de
tarifas que junto envio a v. ex.*, foi o da equidade;——e
esse espirito revela-se ndo so na fixagdo latitudinaria
dos precos, pelo que respeita as differentes linhas ex-
ploradas pela Companhia, mas. tambem, na circumstan-
cia de se haverem restringindo quanto possivel, certos
privilegios d’antes reservados aos grandes transportado-
res, pela generalisacdo de muitas vantagens resultantes
de varios contractos particulares, que, reduzidos a tari-
fa de applicacdo 5era§), deixardio de existir d’'ora avante.»

Essas tarifas sao: |

N.° 1, mercadorias diversas.—A mais importante de
todas porque inclue na sua classificacdo, por assim di-
zer todos os generos que constituem materias de activo
transporte em Portugal, divididos em 6 series cuja base
diminue da menor distancia, 1o kilometros, até 4 maior,
embora para isso se somme o percurso de duas ou mais
linhas e embora estas scjam de differente concessio.

Alem d’'uma consideravel reduccdo de typos de trans-

orte que alcanca até fixar o de 8 reis por tonelada e
Eilometro a mercadorias a que hoje se applica o de 26
reis e mais; ha ainda a notar as concessoes feitas pelas
condicoes da tarifa, e que se resumem em:

Isenciio de direitos de armazenagem por 5 dias d che
gada ds expedices de peso ndo inferior a 500 kilogra-
mas, ¢ de 3o dias em Lisboa, Gaia, Marvéo, e Elvas a
um grande numero de mercadorias, quando expedidas
por wagons completos.

Regresso gratuito das taras vazias das remessas de
varias mercadorias—aguas mineraes, arroz, assucar,
bolachas, cal em po, carviio vegetal, cereaes, cortica,

farellos, farinhas, palha prensada, petroleo, sal e se-
meas.

N.% 2, liguidos em vasilhas.—Nido é de menor impor-
tancia esta tarifa, especialmente no nosso paiz, grande
productor de vinhos, azeites, etc.

Sobre esta temos que modificar consideravelmente o
que dissemos em o nosso n.” 28 de 1 de maio ultimo
porque, submettida a proposta de tarifa de que entio
nos occupamos, & approvacao do governo, e consultado
por este o Conselho Superior do Commercio e Indus-
tria, esta corpora¢iio, a par dos justos elogios que tri-
butou 4 iniciativa francamente tomada pela Companhia
de reduzir as suas tarifas a um pequeno numero d'ellas,
tornando a sua comprehensdo clara e precisa, e nio
menos pelo consideravel abaixamento de precos de
transporte. quasi geral para todas as mercadorias, en-
tendeu lembrar a convenieacia de se reduzirem ainda
mais os precos d’esta tarifa no intuito de levar maior
beneficio 4 zona atravessada pelas linhas de Cintra,
Torres e Torres, Figueira, Alfarellos.

Apresentado este alvitre resolveu a Companhia con-
sideral-o devidamente, tornando de applicacao geral ds
linhas da nova réde, os typos reduzidos que s6 se ap-
plicavam ds antigas linhas, e abaixando consequente-
mente os precos firmes do § 1." entre as estacoes d’es-
sa réde, e as de Lisboa e Gaia.

A isto accresce ainda 3ue’ a concessdo de transporte
gratuito de taras vazias das remessas consignadas em
cheio 4s estacdes de Lisboa e Gaia se tornou exclusiva
4 estacdo da Figueira. ,

A tarifa n., 2 tal como estd actualmente, offerece
portanto uma baixa nos precos de transporte que no
caso menos favoravel é de 50 p. c. e ndo poucos exem-
los poderiamos citar em que a reduccdo se elevard a
6o e talvez mais, por cento, em relacdo aos precos que
vigoram.

Tomemos um exemplo e nos servira de experiencia
e prova:

Uma remessa de 1:000 kilos de vinho de Leiria para
Lisboa ¢ a correspondente tara vazia (130 kilos) em re-
gresso, custava 6:029 reis. :

Fica pagando 2400 reis. A diflerenca ¢ pois de reis
3m629 ou mais de 6o por cento.

E ainda sobre esta tarifa chamamos a attencdo dos
interessados para o aviso ao publico que inserimos em
o nosso ultimo numero pelo qual se estabelece que as
expedicdes de vinhos que se effectuarem até 3o do cor-
rente gosardo ja dos precos reduzidos d’esta tarifa.

A terceira tarifa € a

N.® 3, madeiras de consiruccao.—J4d explicamos de-
vidamente todas as vantagens d’esta tarifa, portanto
desnecessario seria repetir agora aqui 0 que 0s NOSSOS
assignantes leram no nosso n.° 2.

Segue a

N. 4.°, materias inflammareis.—1Tambem jd nos re-
ferimos a esta tarifa cujos precos foram reduzidos na
parte que se refere d linha de Torres-Figueira-Alfarel-
los. Veja-se o nosso n.° 29.

N.* 5, gado wvaccum por wagon.—Egualmente nos
referimos jd@ a esta tarifa, tendo agora a accrescentar
que a sua applicacdo foi alargada agora ds expedigoes
destinadas 4 fronteira do Marvio, como jd no primitivo
projecto o era para a de Elvas.

Para melhor comprehensio d'estas tarifas prestamo-
nos a dar aos nossos assignantes todos os esclarecimen-
tos que sobre ellas necessitarem, podendo fazer-nos as
suas perguntas até o dia 28 d’este mez, para receberem
a resposta no jornal de 1 de outubro ou até 14 d’esse
mez para o n." de 16, porisso que, cessando os moti-

'vos que nos fizeram augmentar em mais um n.® por
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mez a publicacio da nossa Gajgera, esta retomard a sua
marcha regular, sahindo sémente de 15 em 15 dias:

Distribuimos tambem com este n.° os tres quadros
de distancias kilometricas; um, das linhas de Leste e
Norte e ramaes de Caceres e Coimbra, outro, corres-
pondente ds de Lisboa-Cintra-Torres e Torres-Figuei-
ra-Alfarell s, O terceiro dando as distancias combind-
das entre as duas rédes pela via mais curta,

Como resultante d’este novo jogo tarifario da Com-
panhia Real, a Companhia da Beira Alta reformou a
tarifa;m." 2, ampliou a n.° g e publicou uma nova tarifa
e 3.8,

Estes dois ultimos documentas sdo por nos publicados
na seccido Avisos do servico, ndo fazendo este jornal a
distribuicio, como de costume, por ndo haver tempo
para uma nova tiragem.

A reforma da tarifa n.° 2 tem por fim conseguir que
os precos do transporte de cal seja beneficiado. quando
effectuados da linha da Figueira para qualquer das es-
taces da antiga réde ou vice-versa.

A ampliacio da n.’ g destina-se a beneficiar os trans-
portes de vinhos da Figueira para as estagées do norte,
desde Pampilhosa até Porto ou mesmo a mais além. A
nova n.* 13 cuja classificacio ¢ perfeitamente egual 4
da tarifa n.° 1 da Companhia Real que hoje distribui-
mos, applica-se a todas as mercadorias que vao da Fi-
gueira ds estacoes de Mealhada a Porto ou vice-versa
pela via Pampilhosa.

Todas estas 3 tarifas tem por fim proteger a via
Pampilhosa, chamando a ella os transportes entre Fi-
gueira e Porto, por meio de precos eguaes ou mesmo
um pouco inferiores aos da via Alfarellos.

A concorrencia das duas linhas redunda, pois, em
mais beneficio para o publico, nio s6 em lhe dar a fa-
culdade de escolha da via pela qual deseja fazer seguir
a stia mercadoria, como por lhe offerecer precos os
mais reduzidos por uma ¢ outra.

Como excmplo citaremos os vinhos da Figucira para
(Guia cujo transporte fica custando:

Pela via Alfarellos, pregos excepcionaces
da tarifa n.” 3 da Companhia Real..
Pela via Pampilhosa, até este ponto, pe-

la referida ampliacdio da n.” ¢ da

31 T 8 2 R R P OaRe i S My ; 700
Da Pampilhosa a Gaia pela n.® 2 da

Companhia Real, (101 kilometros)...  1:600
Despezas accessorias. «. «oovvvveneo: - 250

Total. ..

Tambem sobre estas tarifas daremos os esclareci-

mentos que nos forem pedidos pelos nossos assignan-
Les.

275600

29550
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A.populagéo

A populagdo rural do Transvaal regula por 36:000
almas, ou seja perto de 3 brancos por herdade. (A her-
dade ou plaatsen, como lhe chamam os naturaes, tem
d'extensdo 1:000 a 5:000 hectares, provindo esta diffe-
renca de que cada uma comporta um quadrado, do
qual cada lado representa a distancia percorrida por
um cavallo a passo n'uma meia hora).

Se a esta cifra de 36:000 almas ajuntarmos a popula-
¢io das cidades de Pretoria, Dohannesburg ¢ Barberton,
as das aldeias desanimadas por todo o territorio, € a das
herdades relativas chegar-se 4 cifra approximada de
100:000 almé4s de populacdo branca da Republica
sul africana.

A raca branca estd representada primeiro, pelos
Boérs e sua descendencia, depois pela nacionalidade
inglesa, que é a dominante, seguindo-se pela sua ordem
os Hollandeses, os Allemies, os Franceses, os Suissos,
os Portuguezes e por ultimo os raros Italianos e Ame-
ricanos, que ali teem sido attrahidos pela recente des-
coberta das minas d'ouro. '

A populacio cafre estd em via d’augmento depois
que a exploracdo das minas permitte aos indigenas, que
sdo polygamos de procurarem facilmente pelo trabalho
as duas ou tres juntas de bois, mediante as quaes um
pai abandona sua filha.

O recenseamento de 1886 accusava uma cifra de po-
pulacdo indigena de 300:000 almas. Os cafres sdo de
pequena estatura ; em geral encontram-se entre ¢lles, 4
parte os seus cabellos encarapinhados, e a cor da sua
pelle, que varia do bronzeade ao preto d'ebano, todas,
as phisionomias das pogulaqées europeas. (s negros
sio empregados nos trabalhos das minas ou communs
criados; sdo pouco susceptiveis de se afleicoarem aos
seus patroes ou amos, e voltam infallivelmente 4 sua
aldéa (Rraal) logo que teem economisado algum dinheiro
e sobre tudo, logo que o frio se faz sentir.

Governo, administragao. justica, forga armada

A férma de governo ¢ a de uma Republica constitu-
cional.
O poder legislativo ¢ exercido por uma assembléa

1nacional (Volksraad), composta de 36 membros eleitos

por quatro annos, ¢ que se reunc, em cada anno, du-
rante um periodo de dois ou tres meses, podendo ser
convocada extraordiramente pelo governo. Os membros
do Volksraad recebem 50 fr. por dia durante o periodo
em que a sessido se acha aberta.

() poder executivo ¢ confiado ao presidente da Re-
publica auxiliado d’vin conselho executivo composto de
4 membros ; o Presidente ¢ eleito por suffragio directo.

A administracdo central comprehende @

l/m superintendente dos negocios indigenas; um au-
ditor geral (encarrcgado dos negocios financeiros); um
thesoureiro geral; um chefe do departamento dos tele-
graphos ; um director geral dos correios; um inspeector
das alfandegas; um chefe de departamento das minas;
um director do registo; um superintendente da instru-
ccdo publica.

O paiz ¢ dividido em districtos (wijken) administrados
por uns funccionarios civis revestidos de poderes ju-
diciarios ; 4 testa das subdivisées dos districtos encon-
tra-se outra classe de funccionarios (veldcornetten) e
seus adjuntos, eleitos pelo povo.

Ultimamente estabeleceu-se em cada districto um con-
selho, presidido pelo funccionario civil, e composto de
tantos membros quantas as subdivisaes do districto; este
conselho tem como attribuicoes u conservacio e vigilan-
cia das estradas, e o melhoramento das vias de commu-
nicacio,

A justica ¢ exercida ainda pelos funccionarios civis,
mas cada anno um tribunal supremo ambulante vae
presidir nos differentes districtos, para julgar com
appellacdo sobre o julgamento d’aquelles magistrados,
e em primeira instancia sobre os negocios civis ou cri-
minaes.

O tribunal supremo que reside em Pretoria ¢ quem
julga em ultima instancia as senfencas do tribunal
ambulante.

Independentemente das leis publicadas pelas Assem-
bleas depois de 1849, a base de toda jurispendencia €
‘o direito romano hollandez.

' A forca armada comprehende somente um corpo de
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artilheria que estaciona em Pretoria, composto de cinco
officiaes, ¢ uns sessenta homens.

Em caso de guerra, toda a populacdo valida de 16 a
60 annos. pode ser chamada ds armas, sobre o com-
mando dos funccionarios administrativos eleitos pelo
povo e dependendo estes d’'um commandante geral.

Os homens validos formam tres bandos successiva-
mente mobilisaveis, de 18 a 34 annos; de 34 a 50 e o
terceiro comprehendo os homens de menos de 18 annos.
e os que tenham de cincoenta a sessenta.

Toda esta forca pode formar um contingente de 8
a 10:000 homens.

Vigs de communicagao

Penetra-se, por tres vias differentes na Republica sul
africana, 1.* pelo Cabo da Boa Esperanca e Kimber-
ley; 2. pelo Cabo e Natal; 3.* pelo Cabo, Natal e
Lourenco Marques.

Ha partidas, cada semana de Southampton ou Dart-
mouth pelo Cabo e Natal, com escala por Lisboa e
St.* Helena, a escala em Lisboa corresponde com a do
sud-express que faz servico hebdomadario entre esta ci-
dade e Calais, por Paris. :

As mercadorias seguem de preferencia a via de Na-
tal ou de Kunberley, sobretudo esta ultima que estd
sempre fornecida com carros puchados a bots, ou a
bois e a mullas.

Trabalha-se actualmente no prolongamento da linha
ferrea de Ladysmith a Newcastle; quando esta nova
via esteja terminada, o trajecto por carros do Natal a
Pretoria ¢ a lohansberg, terd diminuido uns 104 kilo-

metros. ' . :
Resulta d’estas diversas circumstancias que os precos

de transporte sdo muito variavaeis, conforme a estagio
e a via que se toma, :

Quanto 4 via por Delagoa Bay, que € incontestavel-
mente 4 mais curta para penetrar no Transvaal, diz o
Journal des Mines, d'onde extractamos estes esclareci-
mentos: ¢ de pouca utilidade por emquanto, por isso
que a via ferrea termina na vertente oriental dos mon-
Lebombo, n'uma regido em que 0S Carroceiros s¢ nao
querem aventurar, por causas das doencas que ahi vi-
ctimam os animaes ¢ assim serd até que a Companhia
hollandesa concessionaria, tenha ligado Pretoria & via
ferrea portugueza que confina a 1o kilometros da fron-
teira, :

No interior do Transvaal differentes servicos de mala
posta ligam Pretoria a Kunberley, Ladysmith. Dohan
nesburg, Barbeton, etc.

Productos de solo ;

A Republica sul africana é um paiz particularmente
favorecido pela naturesa, no sentido que ahi se acha a
vegetacdo dos climas temperados, tropicaes e meio tro-

picaes.

Sio raras as florestas propriamente ditas e tendem |

mesmo a desapparecer. mas encontram-se todas as es-
sencias Horestaes e as d’arvores fructiferas dos nossos
climas; quanto mais se avanca para o norte, mais a
vegetacdo se apresenta luxuriante e as arvores mais nu-
merosas ; na parte septentrional encontra-se umas cin-
coenta especies d'arvores cuja madeira é empregada na
construccao dos carros, para vigamentos ¢ obras de
marceneria.

Todos os mineraes, com excepcio do diamante, em
maior ou em menor abundancia se encontram no Trans-
vaal.

O ouro encontra-se, ora nos terrenos innundados pe-
as aguas, ora nos velos secretos encaiscados no schisto

onde o granito se encontra em grandes massas; encon-

tra-se principalmente nos districtos de Pretoria, de Hei-
delberg de Polchefstroom, de Lydenburg, de Rusden-
burg, de Marico, de Klesksdorp e de Zoutpansberg
onde abunda.

A prata ligada do chumbo ao cobre, encontra.se nos
districtos de Preroria, de Middelburg ¢ de Rustenburg.
Algumas amostras de mineral de cobre argentifero ex
trahida d’'uma mina dos arredores de Pretoria, ndo con-
tinham menos de 134 kilogrammas de pruta em cada
tonelada de 1:016 kilogrammas.

O cobre parece ter sido explorado desde tempos im-
memoriaes pelos indigenas para a fabricacio dos seus
ornamentos. Eucontra-se este mineral ligado & silica, 4o
enxofre, ao carcone ou junto com o porphirio granitico.
A ‘t)‘iqueza dos differentes mineraes varia entre (o e
80 2.

)O chumbo existe em muitos, districtos mas mais es-
pecialmente na fronteira occidental, perto de Marico,
onde certos universaes teem dado até 84 %) de galena
e 558 grammas de prata em cada tonelada.

O cobalto foi descoberto em 1877 no districto de
Middelburg, e foi explorado durante alguns annos por
uma Companhia ingleza que o exportou em grande
quantidade.

O ferro encontra-se em todos os districtos em grande
abundancia. calculando-se em dois metros de toneladas
sobretudo no districto de Rustenberg. Em Zoutpans-
berg e em Waterberg ha montanhas inteiras de mine-
ral de ferro. No Rustenberg predominam os ferros pe-
matites.

Zinco —Veios bastante ricos de bleuda foram encon-
trados perto de Middelburg, mas ndo foram ainda ex-
plorados.

Carvdo de pedra— Encontra-se quasi 4 superficie do
solo, ndo s6 ao longo da fronteira oriental, mas tambem
a0 norte, no trajecto do caminho de ferro projectado de
Delagoa-Bay a Pretoria.

Novas nascentes acabam de ser descobertas cérca de
loahnnesburg, estando em via de installagdo uma linha
ferrea que deve ligar o centro carbonifero de Boksburg
a capital das minas d'ouro do Witwatersvand, que sio
uns dos melhores clientes dos seus Visinhos.

O carvao do Transvaal convem excellentemente as
caldeiras de vapor; certas qualidades podem mesmo
servir para a fabricacdo do gaz d’illuminacao.

O estanho, o bismutho, e a platina teem sido denun-
ciados em muitas localidades, assim como o amianto,
o cinabrio ¢ uma especie de betume, ndo se tendo feito
exploracao alguma em grande, até ao presente, de ne-
nhum d’estes mineraes.

Vio ser explorados brevemente a cal e o cimento em

pedra.
(Continua).

PARTE OFFICIAL
Ministerio das Obras Publicas, Commercio ¢ Indusiria
I)IRI-:C(‘L:\O GERAL DE OBRAS PUBLICAS E  MINASL
2.* reparticdo
CAMINHOS DE FERRO

Sendo da maior conveniencia publica que as tarifas dos cami-
nhos de ferro sejam tdo reduzidas, quanto possivel, e devidamen-
te accommodadas ds producgbes e mais circunstancias das regides
por ellas seryidas; tendo em consideragfio as recentes aberturas 4
exploragio das novas seccGes nos caminhos de ferro do sul e sues-
te ¢ do Minho e Douro, que atravessam zonas em condicgoes es-
especiaes de producgio: ] _

Ha por bem Sua Magestade El-Rei determinar que uma com-
missdo, presidida pelo ministro e secretario d'estado dos negocios
das obras publicas, commercio e industria, ¢ composta do conse-
|heiro Bento Fortunato de Moura Coutinho ds A?rneida de Eca
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director geral das obras publicas e minas, que servird de vice-pre-
sidente, do conselheiro Ernesto Madeira Pinto, director geral do
commercio e industria, dos deputados da nacdo Julio José Pires,
vogal do counselho superior do commercio e iudustria, e Antonio
Francisco Ribeiro Ferreira. membro da associacdo commercial de
Lisboa, dos engenheiros de 1.* classe Jodo Pedro Tavares Triguei-
ros. director dos caminhos de ferro do sul e sueste, Augusto Ce-
sar Justino Teixeira, director dos caminhos de ferro do Minho e
Douro, Jodo Anastacio de Carvalho, director dos caminhos de fer-
ro do oeste, ¢ do engenheiro de 2.% classe Francisco Perfeito de
Magalhdes, chefe da reparticio de caminhos de ferro, proceda a
um estudo circumstanciado das tarifas em vigor nos caminhos de
ferro, explorados por conta do estado ou por conta de compa-
nhias com garantia d’este, examine todas as reclamacoes que so-
bre este assumpto téem sido dirigidas ao governo e proponha as
modificacoes que tiver por mais conveniente no sentido de dar a
possivel unidade-e regularidade gs tarifas dos mesmos caminhos
de ferro attendendo aos interesses da agricultura, commercio €
industria, devendo procurar tornal-as tdo beneficiosas, quanto pos-
sivel, sem prejuizo dos justos interesses do estado e da compa-
nhias subvencionadas.
Paco, em 10 de setembro de 188g=»Eduardo José Coelho.

Sua Magestade El-Rei, conformando-se com o parecer de 12
de agosto findo da junta consultiva de obras publicas e minas: ha
por bem approvar o projecto datado de 17 de junho ultimo, do
edificio de restaurante e reparticoes da estacdo central da linha
ferrea urbana de Lisboa, apresentado pela companhia real dos ca-
minhos ferro portuguezes.

O que se communica ao respective director fiscal para os de-
vidos effeitos.

Paco, em 12 de setembro de 1889.==FEduardo José Coelho.

Para o director da fiscalisacao dos caminhos de ferro do leste
e norte ¢ Beira Alta.

Tendo o director da fiscalisacdo da construcgdo do ramal do
caminho de ferro de Coimbra a Arganil, nos termos do artigo 5.°
do regulamento para a fiscalisacdo da construcgdo de caminhos
de ferro, approvado por decreto de 15 de marco de 1888, admit-
tido uma variante, proposta pela companhia do caminho de ferro
do Mondego, entre os kilometros 0,90126 e 2,7p225 no 1.° lanco
da 1.* secgiio do referido ramal ha: por bem Sua Magestade El-
Rei approvar para effeitos legaes o projecto da mencionada va-
riante datado de 2 de agosto findo.

Pago, em 12 de setembro de 188¢g.=Fduardo José Coelho.

Para o director da fiscalisacdo da construccdo do ramal do ca-
minho de ferro de Coimbra a Arganil.

Tendo o director da fiscalisagdo da construcgdo do ramal do
caminho de ferro de Coimbra a Arganil, nos termos do artigo 5.2
do regulamento para a fiscalisagio da construcgiio de caminhos
de ferro approvado por decreto de 15 de margo de 1888, admit-
tindo uma variante proposta pela companhia do caminho de ferro
do Mondego entre os kilometros 1680070 e 1;}919% no 3.° lanco
da 1.* seccao do referido ramal: ha por bem Sua Magestade El-
Rei approvar para os effeitos legaes o projecto da mencionada
variante, datado de 16 e 17 de agosto findo.

Paco, em 12 de setembro de 188¢.=FEduardo Jasé Coelho.

Para o director da fiscalisacdo da construccdo da ramal do ca-
minho de ferro de Coimbra a Arganil.

Sua Magestade El-Rei, conformando-se com o parecer de 26
de aﬁosto findo da junta consultiva de obras publicas e minas: ha
por bem approvar o perfil longitudinal, datado de 12 do mesmo
mez, da parte entre kilometros 52,80000 e 53,00000 do 3.° lanco
de 2.* sec¢do do ramal de caminho de ferro de Coimbra a Arga-
nil, apresentado pela companhia do caminho de ferro do Mon-
dego, em virtude do disposto na portaria de 3o de julho ultimo.

Outrosim determina 0 mesmo augusto senhor que a referida
companhia apresnte o projecto completo respectivo, e bem assim
o das modificacbes a fazer, em virtude da alteragdo approvada
por esta portaria, no projecto approvado do 4.° lango da seccdo
mencionada.

O que se communica 20 respectivo director fiscal para os devi-
dos efieitos.

Paco em 12 de setembro de 188g=Fduardo Jose Coelho,

Para o director da fiscalisagdo do ramal do caminhe de ferro
de Coimbra a Arganil.

Sua magestade El-Rei, conformando-se com o parecer de 5
do corrente, da junta consultiva de obras publicas e minas: ha por
bem approvar o projecto, datado de 17 de agosto findo, e apre-
sentado pela companhia real dos caminhos de ferro portuguezes,
da ponte sobre o Zezere (segunda), no 1.° lango da 3.* secgdo do
caminho de ferro da Beira B%aixa. J

O que se communica ao respectivo director fiscal para os de-
vidos effeitos.

Paco, em 12 de setembro de 1880.=FEduardo José Coelho.

Para o director dafiscalisacao do caminho de ferro da Beira
Baixa.

Sua Magestade El-Rei, conformando-se com o parecer de 29
de agosto findo da junta consultiva de obras publicas e minas: ha
por bem approvar o projecto datado de 2 de jnlho ultimo, de um
passadisso metalico ao lade da ponte da Cruz Quebrada no ra-
mal de caminho de ferro do Caes dos Soldados a Cascaes, apre-
sentado pela companhia real dos caminhos de ferros portuguezes.

O que se cummunica ao respectivo director fiscal para os de-
vidos effeitos.

Paco em 12 de setembro de 188¢.=FEduardo José Caoelho.

Para o director da fiscalisacGo dos caminhos de ferro do leste
norte e Beira Alta.

Ministcrio da marinha e uitramar
3.* reparticao
DIRECCAO GERAL DO ULTRAMAR

Attendendo 4 conveniencia de abreviar a conclusio p facilitar
a exploragdo do caminho de ferro que deve seguir de Lourenco
Marques a Pretoria; e tendo n'esta data sido assignado, com este
fim, um contracto entre a administragio da linha ferrea portugue-
za de Lourenco Marques 4 fronteira da republica sul africana, re-
presentada pelo ministro ¢ secretario d' estado dos negocios da
marinha e ultramar, e a administracio da companhia neerlandeza
sul africana, concessionario da linha tranwaliana, representada por
Ernesto George, consul geral d’aquella republica em Lisboa: hei
por bem approvar o mencionado contracto.

O ministro e secretario d'estado dos negocios da marinha e

ultramar assim o tenha entendido e faca executar. Paco em 4 de
setembro de 188g.==REL=—Frederico Ressano Garcia.

*

TARIFAS DE TRANSPORTE

P. H. F. n. 4 de grande velocida=-
de, recovagens entre Fran¢ea e Por-
gal. — A nova tarifa que principiou a vigorar em 15
do corrente e que hoje distribuimos ao publico como
annexo da nossa folha ¢ uma das que de ha mais tem-
po eram mais insistentemente reclamadas pelo publico.

E' muito importante o nosso commercio com Paris e
Bordeus de onde vem continuadamente pequenas en-
commendas que € mister muitas vezes fazer por grande
velocidade, para que cheguem sem demora a servir ao
fim a que se destinam.

Artigos de modas, fructas, doces, instrumentos mu-
sicaes para concertos publicos, fornecimentos para bai-
les, jantares, novidades litterarias francezas, sdo muitas
vezes mandadas vir subdividas em pequenos volumes
pelo correio, porque nio podem esperar o praso de pe-
quena velocidade tendo dia fixo em que s@o necessarias
em Lisboa.

D’ora avante essa falta deixa de dar-se porque a ta-

rifa de grande velocidade vem obviar a todo o incon-
veniente, ¢ muito maior vantagem elle offerece agora
que a exposicdo chama 4 grande capital grande nume-
ro de visitantes portuguezes que d'ali desejam enviar
pequenas encommendas de negocio. brindes, etc.
Para maior clareza e como a tarifa que distribuimos
comprehende varios gastos accessorios que ndo estdo
incluidos nos precos totaes vamos dar o preco exacto
que custa o transporte de um volume de 5, 10 até 50
kilos de Lisboa pa-a Paris, ou vice-versa:

Lisboa a Paris
5 kilogrammas...... réis g40

Paris a Lisboa
francos 5,15

10 i v 13800 » 0,95
20 » TR s OG0 » xg,gﬁ
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ABERTURA DO RAMAL DE CASCAES

Deve effectuar-se na proxima semana a abertura |
exploracdo provisoria d’'esta linha, na parte comprehen- |

dida entre Pedroucos e Cascaes 19 kilometros, e com-
rehendendo, alem d’estas as estacoes de Algés, 1 kil.;
dfundo, 2; Cruz-Quebrada, 3; Caxias, >3 Paco d’Ar-
cos, 73 QOeiras, 10; Carcavellos, 11; Parede, 13 Es-
torily 17.

O servico provisorio é feito por 8 comboios ordinarios
de 2.® e 3.* classe ascendentes, 457, 9, 11,2, 4, 6,8 e
10 horas, e oito descendentes 4s mesmas horas, € por
dois temporarios que partem de Pedroucos 4s 6 da
manha e de Cascaes 4 1 da noite. O trajecto é sempre
feito em 5o minutos, sendo 20 para paragens nas estacoes.

Pelo transporte de passageiros entre quaesquer das
estacoes de Pedroucos a Okeiras ou de Oeiras a Cas-
caes o preco € de 2.* classe 70 réis, 3.* 50 réis; entre
as estaeoes da 1." zona ¢ as da 2." o preco ¢é duplo.

Exceptua-se o comboio da 1 da noite no qual o pre-
co para qualquer estacdo € de 300 réis.

Nio ¢ permittido o transporte gratuito de bagagens
devendo estas pagar dentro de cada zona, os primeiros
50 kilos 1oo réis, e cada >0 mais, 50 réis; o duplo
quando vdo de uma a outra zona. .

As recovagens so se acceitam em volumes até 1o kilos
sendo taxado cada volume até 5 kilos entre quaesquer
das estacbes, por 50 réis, se pesar de 6 até 10 kilos 100
réis. O porte deverd ser sempre pago 4 partida.

Alem d'estes precos ha a pagar o imposto de sello de
1o réis nas bagagens e 20 nas recovagens, por expedicéo.

O maximo de cada comboio € limitado a 150 passa-
geiros de 2.* e 400 de 3. classe. As creancas até N
annos sdo transportadas gratis e alem d’'esta edade pa-
gam logar inteiro. .

Este servico ¢ limitado até 3o de novembro proximo.

DISPOSICOES ADUANEIRAS

E’ de grande interesse para o publico que transite na
linha de Pedroucos a Cascaes o conhecimento do se-
guinte edital que foi publicado pela administracdo do
circulo aduaneiro do sul:

«Faco saber que, abrindo-se provisoriamente d circulacio de
passageiros um troco de linha ferrea entre Cascaes ¢ Pedrougos,
serd de toda a conveniencia que os mesmos passageiros se abste.
nham de transportar comsigo gnalquer genero sujeito ao imposto

de consumo urbano, para evitarem o$ embaragos a que ndo po-

dem deixar de sujeitar-se; emquanto a referida circulagdo tiver o

caracter de provisoria e emquanto for limitada a passageiros. En-
tretanto, podendo acontecer eventualmente que algum passageiro
desconheca estas condicoes, faco saber que ds auctoridades adua-
neiras e fiscaes se recommenda, n'esta data, a observancia do se-
guinte: 25! 5 : .

1.* Os objectos sujeitos a direitos vindos de Cascaes ¢ qu
chegando a Pedrougos, sigam no vapor da carreira, para o caes do
Aterro, serdo despachados na estacdo aduaneira d'este ultimo
caes, e para esse fim o posto de vigilancia em Pedroucos expedi-
rd as competentes guias de circulacdo; '

2.* Dado o caso que os referidos objectos viio em direcgdo a
Lishoa o despacho respectivo serd effectuado na delegacao de
Algés. 4 ' : !

O ramal de Cascaes, rendimento igual ao de Cintra, 3o kilo-
metros a 5:0003000 liquidos, 150 contos e a linha urbana, admit-
tindo que dos passageiros que annualmente entram e saem de Lis-
boa 1.000:000 perfere esta via, ao preco medio de Jo réis, 50 con-
tos, di o total de receita de 674 contos ou o excedente de recerta
de 71 contos.

A companhia ficard, além d'isso, com todos os terrenos con-
quistados 20 Tejo, os quaes medindo Go:000 metros quadrados
produzirdo, vendidos pelo prego medio de 5#oco réis, « somma
de 3:000 contos, ou quasi 50 9 do capital das accdes; indepen-
dentemente de todas as vantagens que devem advir 4 companhia
das linhas do Porto de Lisboa e da continuacio do desenvolvi-
mento geral do paiz. Esses algarismos demonstram bem clara-
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' mente o quanto é desafogada e prospera a situagdo da companhia,

que hoje ¢ ja considerada ld féra como uma das mais importantes
da Foropa.

NOTAS DE VIAGEN

PARIS B A KEXPOSICAO
v
Fallando do grande centro de attracciio que faz con-
fluir a Paris metade do mundo e deixa a outra metade
pesarosa de ndo poder seguir a sua companheira, jd lhes
disse quanto era grande a minha admiracdo por esses
dois monumentos que ficardo ali perpectuando a me-
moria da grande exposicdo e affirmando o estado actual
de adiantamento da sciencia constructora, em Franca.
Nio admira, pois, que, pondo de parte o seguimento
da viagem que realisei, adiando o muito que tenho a
referir-lhe sobre os paizes atravessados n’esta excursdo,
eu me detenha a contemplar essas duas obras, e registre

aqul os principaes tracos que as caracterisam.

Para fallar da torre Eiffel basta que me sirva de
qualquer das mil descripcoes que d’estas construccoes
teem sido feitas por toda a imprensa, mas o que néo
pode subtituir-se pela descripcao alheia, o que se nélo
pode ver por outros olhos, nem sentir por outra alma €
a impressdo prodigiosa que nos produz a contemplacio
d’aquelle grandioso arco abracando na sua enorme cur-
va 0 espaco que vae do enfiamento do angulo do pala-
cio das Bellas Artes ao das Artes Liberaes.

Este monumental arrojo de ferro e calculo, foi planea-
do em 1886 até junho, gastando-se a outra metade do
anno em fixar as condigbes de construccao e escolha
de local.

Em janeiro de 1887 comecaram os trabalhos de fun-
dacdo que terminaram em 3o de junho, principiando
entdo a construccdo de ferro que terminou em 31 de
marco ultimo, dia em que mr. Eiffel, subindo ao alto do
lanternim icou ahi a bandeira tricolor, dando assim
signal de que a sua collosal obra estava concluida.

Esse lanternim ¢ descripto pelo distincto engenheiro
Nansouty pela seguinte forma :

« accesso d parte superior da torre estd reservado
para o proprio Eiffel, que quiz ter a 2™,58, de altura,
acima da ultima plataforma destinada ao publico, uma
installacdo completa, dividida em quatro gabinetes (um
particularmente para elle, ej0s outros trez para as ob-
servacoes scientificas que aliil projecta verificar).

Uma varanda octogonal, ctijos lados maiores medem
10™,go de extensdo, e os menores 3,96, rodeia a dita
installacdo, na qual se appoiam quatro solidos postes de
ferro, formando arco que constituem a lanterna.

Uma escada de caracol de 14"20 de altura, sobe ao
redor do eixo da lanterna, e conduz até uma platafor-
ma . circular, tendo uma pequena varanda, situada a
200™,81 sobre a base da torre; em cima levanta-se a
verdadeira lanterna que mede 6",78 de altura e que
contem um magnifico farol, com apparelho optico do
systema que estd em uso para os faroes de primeira
classe; o diametro d'esta ultima parte é de 3",5 incluindo
um estreito caminho circular para servico do farel, sendo
a luz d’este fixa, mas podendo-se dispor o apparetho de
maneira que projecte raios azues, encarnados e brancos;
ha dlem d’isso grandes projectores, dotados de enorme
potencia que reflectem a luz sobre os principaes monu-
mentos de Paris, ¢ sobre os sitios mais interessantes
dos arredores da grandec idade; a esphera de remate estd
collocada exactamente a 300 metros do solo, ou seja a
333™.50 acima do nivel do mar, e sobre clla ergue-se
ainda um pdra-raios em communicagdo com a enorme
massa metalica da torre».



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO 279

A quantidade de ferro, forjado e fundido que se em-
pregou na construccdo da torre, foi de 7:300 tonella-
das, sem incluir n’esta cifra os caixdes de ferro das fun-
dacées, nem o material para os ascensores.

Como ¢ sabido a subida 4 torre faz-se por escadas,
ou por ascensores. Estes sdo dois do systema Roux
(francez) e dois de Ottis (americano), fazendo o servico
até 4 primeira plataforma os dois primeiros, e da pri-
meira & segunda plataforma cuja altura é de 115,80, os
outros dois.

Para o servico da segunda 4 ultima plataforma no
alto da torre, na altura de 263 metros, ha um s6 ascen-
sor de systema Edoux, que € o mesmo systema empre-
ﬁgdo em 1878 para o servico das torres do palacio do

rocadero.

Grossos cabos de aco funcionam sobre quatro rolda-
nas fixas na parte superior da torre, para a subida e
descida dos carros que comportam umas 6o pessoas e
que podem subir de 5 em 5 minutos. O peso de cada
um dos carros é de quatro tonnelladas, vasio, e de oito
cheio de passageiros.

As bombas empregadas para o ascensor Edoux sdo
do systema Worthington, e as dos ascensores Ottis e
Roux, do systema Gerard, representando no total uma
forca de 300 cavallos.

A primeira plataforma ¢ a 60 metros de altura, cons-
tando de uma galeria cuja superficie ¢ de 4:200
metros quadrados onde estdo installados restaurantes,
cafés, cervejarias, pequenos kiosques de tabacos, bijou-
terias, etc. ]

Na 2.* a 119 metros, de 1:500™%, ha tambem duas cer-
vejarias, o pavilhdo do Figaro, onde se compde, sterio-
typa e imprime a edicdo especial d’este nosso collega,
e onde estd o registro em que se inscrevem os Visi-
tantes. '

Este registro ¢ inteiramente gratuito, Fazemos esta
observacido porque soubemos: que algumas pessoas dei-
xaram de inscrever-se suppondo que tinham a pagar
10, 20 francos ou mais. :

Na 3.° plataforma ha um espaco de 284™ no qual
estdo instaﬁados diversos pequenos bazares de bijoute-
rias nas quaes se poe um carimbo certificando a subida
do comprador dquella plataforma. O mesmo se faz nos
‘bilhetes postaes que podem ser lancados n'uma caixa
junto d’'uma das vigas.

As paredes, tecto e columnas d'esta plataforma, os
peitoris das janellas, os Mmesmos pinasios que secraram
os vidros, tudo estd coberto de inscrip¢oes em todos 0s
idiom as que os visitantes ali tem deixado.

Reina o lapis por toda a parte e alguns mais preve:
nidos muniram-se dos seus carimbos de borracha que
estamparam a torto ¢ a direito. Devem ser os que nao
sabem escrever e ndo quizeram subir a taes alturas
sem deixar ali 0 seu nome ou o réclame 4 sua loja.

A torre ¢ formada pelo conjucto de 12:000 pegas de
ferro, ligadas por 2:500:000 rebites que pesaram
450:000 kilos.

E, caso notavel, todas estas pecas ajustaram tio ma-
thematicamente nos seus correspondentes logares que
durante a construccio ndo foi necessario sequer abrir
mais um orificio unico, para que o rebite podesse en-
trar no seu logar.

O custo total da torre foi de seis milhGes ¢ meio
(réis 1.170.000%000.)

Do alto d'esta grande pyramide disfructa-se toda a
cidade e os seus suburbios, como se estivesse em ba-
lio, com a vantagem de que n'um aereostato livre, a
vista nfo se pode fixar por algum tempo n'este ou n’a-
quelle ponto, e nos balGes captivos, o pouco tempo que

estacionam no extremo da subida, tambem ndo permitte
grandes analyses do c}ue vae cd por baixo.

Ora na torre Eiffel nada impede que o visitante se
conserve o tempo que quizer, ¢ estando sempre fecha-
das as vidracas do lado de onde sopra o vento, pode-se
estar perfeitamente abrigado, admirando com todo ©
socego o explendido panorama que se desenrola 4 vista.

Jd acima dissémos que ha ali uma caixa de cor-

reio.
Essa caixa recebe diariamente mais de 10:000 cartdes
postaes porque raros sao os que sobem 4 3.* plataforma
que de l4 ndo mandem uma recordacdo, por 15 centi-
mos, 4s suas familias e amigos, etc. Nao sdo permitti-
das cartas fechadas. ,

Por isso, como a ultima tira?em ¢ as 5 horas tor-
na-se curioso o aspecto d’aquella plataforma desde
meia hora antes: todos se dedicam a escrever, encos-
tando-se 4s mezas, ds balaustradas, &s vidracas, por
toda a parte, sem exceptuar mesmo aquelles que nao
tendo ja4 de .que fazer meza de escripta fazem a sua
correspondencia no chdo. .. de gatinhas.

Passemos agora & sumptuosa galeria das machinas:

Abrange ella o espaco de 48:000 metros quadrados,
tendo 421 metros de comprimento por 124,20 de largu-
ra, e de altura na parte central 45 metros.

E’ toda armada em ferro, e tem a forma ogival aba-
tida.
_Alem das suas excepcionaes dimensdes, a maior no-

‘vidade que se encontra n'essa obra grandiosa € o sys-

tema de articulagdo da base dos apoios, similhante ao
usado em certas pontes metallicas, sendo as duas meta-
des da armadura unidas no alto da nave central por
meio de uma cavilha de aco.

Esta original disposicdo permitte a cada armadura
um certo jogo, necessario para evitar a ruptura de qual-
quer peca no seu movimento de dilatacdo ou contrac-
¢do produzido pelas variacdes de temperatura.

Para isso calculou-se que uma variacdo de 50 graus
abaixo de zero, no verdo, produziria, e cada meia ar-
madura um jogo de 4o millimetros.

As articulagﬁes das differentes pecas, feitas por um
systema muito similhante ao adoptado na ligacdo dos
tubos. permittem esse jogo, a0 mesmo tempo que faci-
litam o levantar-se a armadura, sem que as forcas que
produzem estas dilatacGes compromettam nenhum dos
elementos resistentes da mesma armadura.

O peso de cada armadura ¢ de 196 toneladas; o das
vigas e viguetas, correspondentes a meio tramo, de
G2:000 kilogrammas, tendo os que correspondem 4 face
vertical 23:000 kilogrammas, tambem por cada meio
tramo; e cada armadura externa tem de peso 240.000
kilogrammas. De modo que o peso total de ferro que
entra na cobertura da galeria é de 7.400:000 kilogram-
mas.

Dizem-nos que, por economia, se empregou o ferro,
em vez do aco; tal economia, porém, em nada pode
prejudicar uma obra cujo projecto é devido a tao dis-
tinctos engenheiros como sdo os srs. Contamin, Dutert,
Charton e Pierron, sendo a armadura calculada e de-
talhada pelo primeiro d’esses senhores.

A montagem d’estas armaduras foi operacdo bastan-
te delicada e difficil, mas habilmente desempenhada pe-
los representantes da Sociedade de Fives-Lille e das
antigas officinas Cail, encarregadas da sua construcg@o.

A yrimeira encarregou-se de 10 armaduras, que cons-
truiu em quatro seccoes separadas, effectuando assim
o trabalho rapido e methodicamente, trabalho onde se
occuparam 250 operarios, que levantavam uma arma-
dura em 10 dias.
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O systema adoptado pela casa Cail foi differente: as
seccoes em que dividiu cada armadura eram em maior
numero ¢ mais pequenas, ndo pesando cada sec¢io
mais de 6 toneladas. Eram levantadas, uma de cada
lado, per ordem, e remanhados no logar respectivo; os
operarios empregados eram 215 e o seu trabalho ficou
concluido quasi ao mesmo tempo que o da Sociedade
Fives-Lille.

Para evitar a monotonia que devia resultar da com-

sicio de armaduras tdo colossaes, inventou-se uma
segunda galeria, cujo pavimento fica 4 altura de 8 me-
tros do da primeira, a qual, sem encobrir cousa alguma
do perfil da armadura nem alterar a grandiosidade da
nave, se combina perfeitamente com ella, dando ao con-
juncto um aspecto agradavel.

Esta segunda galeria dd volta em torno do palacio e,
como se destina a exhibicGes especiaes representa um
augmento consideravel de espago, que se junta aos
48:000™ do rez-do-chao.

Sobe-se a esta galeria por diversas escadas e por
quatro elevadores, tres hydraulicos e um electrico, os
primeiros distribuidos entre a fachada principal'e a pos-
terior do largo da avenida de Suffren, e o electrico si-
tuado do lado da avenida de Labour-donnais, podendo
subir até 4 cobertura do palacio. Este ascensor é de
grande velocidade e pode elevar 8 pessoas de cada vez.

Pode pois dizer-se afoitamente que o palacio das ma-
chinas ¢ um digno companheiro da torre Eiffel, e que,
pelas suas especiaes ¢ grandiosas dimensoes, € um attrac-
tivo poderoso para quantos visitam a exposi¢do.

A este respeito diz um jornal francez:

«Quando os visitantes entram no palacio das machi-
nas, nio obstante o esplendor das exhibi¢Ges, o ruido
das machinas em movimento e tudo quanto ali revela o
genio do homem, nilo obstante mesmo o vae-vem que
se agita de todos os lados, nenhum ha que ndo levante
os olhos para o tecto da immensa nave, manifestando
a mais profunda admirac@o.»

Nunca até hoje se levou a effeito uma obra nas con-
dicoes d'esta, pois nunca se havia conseguido susten-
tar, sem apoio algum intermedio, uma cobertura de tal
amplitude.

E’ uma obra sem rival, que honra e distingue sobre-
maneira o seu engenhoso auctor.

J4 em 1879, o engenheiro Dion apresentou um typo
de cobertura  muito notavel, mas esse fica hoje a per-
der de vista, comparado com o grandioso projecto do
sr. Contamin, que estd fazendo a admiracdo do mundo.

Falta-me o espaco para fallar d’esta vez do caminho |

de ferro glissant que é uma das curiosidades da expo-
sicdo. -

E tanto o espaco me falta que nem rectifico mais que

uma das diabruras typographicas que appareceram na
ultima carta, e que vem a ser o periodo que repito
aqui:
...no bosque de Bolonha ndo podemos afastar a
nossa cadeira do logar em que a poseram porque
est defendu; o porteiro d’'um nosso amigo faz-nos espe-
rar na escada, etc.

CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

COMPANHIA DE FIACAO E TECIDOS
LISBONENSES
Por ordem do ex."™ sr. presidente da mesa da assem-
bléa geral desta companhia, slo convidados os srs. ac-
cionistas, que tenham mais de 5 accBes inclusive, a
reunirem-se em assembléa geral extraordinaria para os
fins indicados nas circulares que n'esta data lhes sdo

dirigidas.
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A reunido terd logar no escriptorio da companhia,
rua dos Fanqueiros, 135, 1.° segunda feira, 23 do cor-
rente, ds sete e meia horas da tarde.

Lisboa, 14 de setembro de 188g.

0 SECRETARI0O—Jodo Antonio Vieira.

COMPANHIA DE FABRICO DE ALGODAO
DE XABREGAS

Convidam-se os srs. accionistas d’esta companhia a
effectuar a troca das suas accdes antigas, e dos titulos
provisorios das novas ac¢des pelos titulos definitivos,
em conformidade da resolucio da assembléa geral de
15 de novembro de 1888.

Todas as segundas, tercas e quartas feiras, das 11
ds 2 da tarde, no seu escriptorio na rua de S. Julido, 41.

Lisboa 3 de setembro de 288¢.

os piReCcTORES —J. Moreira Marques.—C. A. Munra.

BOLETIN FINANCEIRO

Lisboa 20 de setembro de 188y.

A emissdao de letras da divida fluctuante da camiara municipal
a que nos referimos no anterior boletim, realisou.se em condicoes
extremamente favoraveis para a camara, como previramos. As
condi¢bes favoravels do nosso mercado de dispombilidades, tive-
ram, portanto, plena e inteira confirmaciio.

O juro para desconto de papel de commercio até trez mezes
de prazo, continua tambem muito favoravel, ndo excedendo de 4
a 5 90 para bom papel. Os reportes regulam de 31/5a 51, 9.

O papel cambial foi mais abundante. Com as operacoes de
credito cFo thesouro brazileiro, o cambio sobre a Europa subiu,
cotando-se o papel bancario sobre l.ondres a 27 !/, e o particular
a28e277.

As remessas do imperio tem por isso mesmo sido mais impor-
tantes, exactamente quando o papel sobre Londres ndo é tio pro-
curado para remessas indirectas para Paris, pois como a exporta-
¢do de yinhos para Bordeus tem animado, bem como as vendas
do deposito ali; houve maior offerta de cambiaes.

Na bolsa, o movimento tem sido mais que regular, tendo em
attencilo a eépoca que distrae¢ muita gente para as praias e ther-
mas, ¢ a seducciio que offerece aos nacionaes (bem como a estran-
geiros) a exposicdo de Paris, cada vez mais concorrida.

A optima attitude das bolsas estrangeiras para os nossos fundos
muito procurados para arbitragens de propriedades da renda ita-
liana, em Franga, os quaes a tém vendido para a inyerter no nosso
externo, veiu mmprimic grande animagiio s inscripgoes  ve tem
melhorado cerca de meio ponto.

Os externos ld fora nos ultimos dez dias tem melhorado um
ponto e maior teria sido a alta, se a renda hespanhola 4 %/, se ca-
pitalisasse a taxa menor, pois como vale menos que o nosso, 3 9y,
tendo em attengo, j4 se vé, o rendimento relativo, parte dos capi-
taes francezes comecaram a inclinar-se para os fundos da nacdo
visinha, em cuja cotagiio se reflectiu a boa impressao resultante
das economias que o governo hespanhol decretou, reduzindo as
despezas votadas dpelo parlomento na ultima sessio,

A animacio do nosso mercado, quanto o meihoria de precos
limitou-se a fundos publicos, e especialmente ds inscripcfes. A
taxa a que se capitalisa o 3 ¥/, ¢ mals que a do 4 '/, Uy amortisa-
vel, Isto influe para arbitragens, sobre tudo ld fora, onde o papel
amortisavel ¢ ordinariamente mais procurado.

Nos demais valores negociaveis na nossa bolsa os pregos sus-
tentaram-se bem, mas sem alta apreciavel.

Convem no entanto notar uma excepgiio: a das accbes da
Companhia do Papel do Prado em Thomar, Com a noticia de que
tinha sido approvada pela assembléa geral da companhia, a acqui-
sicio d'outras fabricas de papel em Thomar as cotacbes experi-
mentaram grande alta, alids justificada, k

Nos mercados externos, a situagio melhorou consideravel-
mente sob o ponto de vista bolsista. A alta paréece que finalmente
se consolida. Até os fundos italianos tem melhorado, mercé dos
exforcos da alta banca de Berlim, que ¢ interessada, em susten-
tal-os, nfio so por influencia da politica (que na Allemanha em tu-
od influe, mas ainda porque tem um largo stock de obrigagbes de
caminhos de ferro tambem italianos que € preciso collocar,

As liquidacdes da primeira quinzena correram bem em Paris e
Londres. 3 AT )

Nos mercados monétarios estrangeiros a situagiio geral conti-
nua a nao offerecer grandes receios. No entanto, em Londres a
tendencia ¢ para maior carestia dentro em breve. O juro no mer-
cado livre ja subiu a 33/, %, considerando-s¢ fatal a elevagio em
principios d'outubro da taxa official do Banco de Inglaterra a 59/,

B. dos Santo.s
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Cotagdes dos titnlos de Caminhos de ferro nas bolsas de Lisboa e estrangeiro
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(1) Comprehende as linhas de Leste e Norte e ramacs de Caceres ¢ Coimbra. — (3) Idem idem de Lisboa a Cintra e Torres ¢ ramal de Cintura — (3) Idem idem de

Torres & Figueira ¢ Allarellos.

-
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LINHAS PORTUGUEZAS

Acertada resolucao.— Consta-nos que a
Companhia Real dos Caminhos de Ferro Portuguezes,
resolveu admittir para os logares do servico activo, de
preferencia a quaesquer outros pretendentes, as pracas
e officiaes inferiores do exercito e da marinha, que apre-
sentem baixa limpa.

Para este effeito, prescindir-se-ha dos limites de edade
previstos no regulamento da Companhia.

Diz-se que o governo jd recebeu communicacio d’esta
medida.

Caminho de ferro de Mormugao.
—Segundo o relatorio recentemente publicado da com-
panhia do caminho de ferro de Mormugdo ( West India
Portuguese Railway) durante os primeiros dez mezes
de exploracdo, esta linha teve o seguinte movimento:—
256:500 passageiros, rupias 56:480;—70:040 toneladas
de mercadorias 365:114 rupias, o que dd em resultado
um saldo liquido de 31:862 rupias, que serd desconta-
do ao governo portuguez nes juros garantidos.

LINHAS ESTRANGEIRAS

Caminhos de ferro russos.-— Exami-
nando a carta dos caminhos de ferro do imperio russo
nota-se facilmente que a rede ferrea d'este paiz, mira a
tres fins principaes.

1. Pér o Volga (o maior rio da Russia) em commu-
nicacdp com as cidades de exportacdo, e os centros
commerciaes mais importantes, e para isto, scis linhas
differentes, estendem-se de Rybinsk, Ieroslay, Kinechma
Nijni-Novgored, Saratov. A Tsaritsin no Baltico, estabe-
lecendo assim relacées entre a bacia do Volga, d'um
lado, e S. Petersbourg, Reval, Riga, Libau, etc. do
outro ;

2.° Ligar o mar baltico, ao mar Negro, e est¢ ao mar
Caspio, seguindo o caminho de ferro Poti-Bakou

3.° Estabelecer communicacoes entre a Russia e os
paizes visinhos, isto ¢, a Austria-Hungria, a Allemanha
e a Roumania; correspondendo tambem a maior parte
dos caminhos de ferro a necessidades estrategicas.

O primeiro caminho de ferro russo foi construido de
1835 a 1837, e aberto 4 exploracdo em 4 d’abril de
1838: € a pequena linha de S, Petersbourg — Tsarkoé
— Sélo, que mede cerca de 250 kilometros. Depois
d’esta construiu-se a linha de Moscow.

O desenvolvimento da rede ferrea da Russia até
entdo fazia-se muito lentamente,

Em 1857 (20 annos depois da construccdo da primeira
linhag nio havia ainda em toda a Russia, mai¥ do que
1:165 kilometros de vias ferreas. A partir porem d’este
momento os caminhos de ferro desenvolveram-se d’uma
maneira mais rapida.

Em 1872 a Russia possuia 14,726 kilometros, em-
quanto que em 1884 tinha jd 25,660.

O resultado da exploracdo de todos os caminhos de
ferro russos, durante o anno de 1887 foi o seguinte:
Extensdo da rede em wverstes (medida

russa.egual a 1™,066)........00.00. 25:270
Receitas totaes, em rublos. ..........  240.692:074
Receita por verstes, em rublos........ 10:070

Os caminhos de ferro russos transportaram em 1887
36.773:818 viajantes, ou seja 2.015:805, a mais de que
em 1886, 2.844:033 militares (mais 418.083), 12.069:986
pouds (peso russo egual a 16,381) de mercadorias em
graude velocidade (mais 2.211:261) e 3.334011:002
pouds, de mercadorias em pequena velocidade, (mais
327.421:185).

Uma pequena parte dos caminhos de ferro pertence
ao Estado, mas a maior parte das companhias dos ca-
minhos de ferro teem as ac¢des do seu capital garan-
tidas pelo governo.

SITUACEO ECONOMICA DA COMPANHIA REAL

O estado financeiro d'esta companhia ¢ assim des
cripto por penna que sabemos ser auctorisada ¢ com-
petente para a apreciacdo do assumpto.

No exercicio de 1888 o encargo total das obrigacoes emittidas
era de 2:037 contos, dos quaes foram distribuidos s linhas em ex-
plora¢iio 1:301 ¢ ds linhas em construcgiao 736. No exercicio cor-
rente o encargo total das obrigacbes serd de 2:037 contos e mais
o de 38:000 obrigagtes de 4 1, por cento, 243 contos. Deduzindo
o encargo de 10:000 obrigacoes de 3 Y/, e o de outras 10:000 de
4 "y recolhidas, 67 contos, dd o encargo total effectivo de 2:313
contos. Conunuando a réde antiga coin 0s mesmos encargos ante-
rioresy 1:301 contos, téem as novas linhasa supportar o encargo
de 1:012 contos.

N'este exercicio foram abertos 4 exploracdo: 168 kilometros
da linha de Torres-Figueira-Alfarellos que renderam nos primei-
ros 8 mezes 128 contos ou no anno 192 contos. A receber a ga-
rantia do governo de Gooooo por 168 Kilometros 100 contos. Ra-
mal de Santa Apolonia a Bemfica 20 contos. Despeza da explora-
¢io d'estas linhas a Sooffoon réis por kilometro 140 contos. Li-
quido 172 contos.

0O augmento em toda a rede antiga durante 8 mezes de 1889
ji decorridos é de 158 contos e o augmento provavel até ao fim
do anno 79 contos, 0 que dd o total de 409 ou a differenca de 603
contos.

Para fazer face a este encargo calcula-se o rendimento das li-
nhas em construcgiio e a abrir a exploragio, a saber : Beira Baixa
210 kilometros a 1:98077000 por kilometro, garantidos pelo gover-
no, 415 contos mars garantido para despezas de exploracao 210
contos, e deduzida a despeza effectiva de 720000 por kilometro,
ou 151 coetos da o liquido de 474 contos: :

" NOTAS YARIAS

A Inz de magnesio empregada pa=-
ra signaes maritimos.—Segundo conta um
jornal inglez os engenheiros allemées fizeram uma série
de experiencias para a applicagdo da luz de magnesio
nos signaes maritimos. Os signaes feitos a uma altura
de 300 metros avistavam-se claramente a uma distancia
de 50 kilometros. A lampada de magnesio tinha uma
forca de goo vellas, augmentando a sua intensidads um
engenhoso systema de reflectores que a fariam equi-
valente a 17:000 vellas!!

As conclusdes d’estas experiencias foram que a luz
de magnesio se obtem mais facil e economicamente do
que qualquer outra usada para signaes,

O material circulante em Fran¢a.
—Segundo as ultimas noticias estatisticas officiaes, di-
vide-se, como segue, o material circulante actualmente
pertencente ds diversas companhias de caminhos de fer-
ro em Franca:

Liocomotivas v v uvsassansnsse” - FOI000

Carruagens 1.*classe.......... 4500

» 25U e adees | 30NO00

» 3.2 A, NSRS nen s ia TN
Wagons de mercadorias em
comboios de grande velocida-

B R e e o s e et RGN0

Idem de qualquer outra natureza 235:000

BIBLIOGRAPHIA

Oito de setembro.—Recebemos o numero
unico d’uma publicacio como homenagem ao eminente
escriptor Simdo José da Luz Soriano, no dia do seu
anniversario, a qual é colloborada pelos mais distinctos
escriptores, trazendo uma noticia biographica do auctor
da Historia do cérco do Porto.
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COMPANHIA REAL DOS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUEZES

Relatorio do conselho de administracdo
(Concluido do n* 41)

Annexo n.'*2
ARTIGO 4.°

Todas as indemnisa¢des ou reclamagbes que possam ser exi-
gidas, ou feitas pela Camara Municipal de Lisboa, ficardo egual-
mente a cargo da empreza «Duparchy & Bartissol.

ARTIGO 5.0

No caso de se realisgr alguma expropriacdo, ficard pertencen-
do 4 empreza «Duparchy & Bartissols a parte da propriedade ou
propriedades expropriadas que deixar de ser empregada nas obras,
salvo o direito dos antigos proprietarios, conforme o artigo 27:511
da lei de 23 d= julho de 1850, e quando elles prescindam d'este
direito, a companhia obriga-se a praticar e assignar o que for ne-
cessario para assegurar a propriedade d'essa parte restante d em-
preza Duparchy & Bartissol, sendo por conta desta todas as des-
pezas. 7 o
E fica entendido que, se a Empreza «Duparchy & Bartissol,
em vez Je indemnisar os proprietarios ou interessados nas pro-
priedades, prejudicadas pelas obras, comprar essas propriedades,
ficando estas pertencndo & mesma empreza.

ARTIGO 6.

Ficam ainda a cargo da empreza «Duparchy & Bartissoln, in-
cluidas no preco ajustado, todas as obras necessarias, faes como
escadas, passelos, valetas, canalisagées para esgoto, para agud e
para gaz, € quaesquer outras necessarios ao transito publico ou
exigidas pela camara municipal, quer nas novas rampas de acces-
so até serem definitivamente recebidas pela mesma camard, quer
nas ruas contiguas.

ARTIGO 7.°

A companhia solicitard do governo de sua magestade a appro-
vaciio das expropriacoes gue forem indispensavels, e hem assim
a approvagdo dos projectos ou modificacoes projectadas para se
levarem a effeito as obras de qué trata este contracto.

ARTIGO 8.°

Todas as quantias que a Companhia for obrigada a pagar por
expropriacdes ou por reclamagoes de prejuisos resultantes das
obras, bem como todas as despezas que fizer com 05 respectivos
processos judiciaes, considerar se-hio satisfeitas por confa do pre-
co d'este contracto sendo encontradas na primeira seguinte pres-
tacio que deva receber a empreza «Duparchy & Bartissol», ndio
s¢ liquidando a conta ifinal em quanto houver algum processo
pendente.
ARTIGO 8."

A empreza obriga-se a ter concluidas as obras de que trata o
presente contracto, quando concluir e fizer entrega da estagao
central a esta companhia. : : . .

Feito ¢ assignado por duplicado, em Lisboa, aos vinte ¢ dois
de fevereiro de mil oitocentos oiténta e nove, tendo declarado a
empreza «Duparchy & Bartissols que mais se obriga a cumprir as
clausulas exaradas no officio da camara mun.mgal de Lisboa,
nt 425 de 18 do corrente, officio que por copia fica annexa ao
presente contracto.

Por parte da Companhia real dos caminhos de ferro portuguezes

() ADMINISTRADOR DELEGADO

(Assignado) Fontes Ganhado
Par parte da empresa constructora «Duparchy & Bartissols

(Assignado) Bartissol .

Parecer do conselho fiseal

Sentiores: — Tendo, em cumprimento dos nossos deveres, e
para corresponder @ confianga que em nds depositastes, de elabo-
rar 0 nosso parecer sobre o relatorio que € submettido 4 vossa
approvagao pelo conselho de administragio, procedemos 4 verifi-
caciio de contas que encontrimos exactas na melhor ordem, po-
dendo assegurar-vos que todas as verbas apresentadas no balz'mqo
siio precisamente as constantes dos livros d’escripturaciio d'esta
companhia, :

Deye, portanto, merecer a vossa approvacio o balango e con-
tas que acompanham o relatorio apresenta,

8 producto liquido disgonwel ¢ todos os encargos, despezas
d'exploracio ¢ amortisacio de acgdes no exercicio de 1888 € se-

do consta da situacio das contas de 711:4669250. A sua dis-
tribuigio, nos termos em que 0 vosso conselho de administracio
a propde, merece ser approvada, nfio s6 por ser conveniente gos
interesses e creditos da vossa Companhia, mas porque em verda-
de & a unica possivel em face dos estatutos, dos contractos exis-

tentes e das resolucdes tomadas em antecedentes assembléas ge-
raes,

E’ verdadeiramente brilhante o resultado obtido n'este exer-
cicio, 0 que nos permitte além, de bem remunerar o nosso capital
e de avolumar a nossa reserva, contribuir para a Caixa de Soc-
corros, Reformas e Pensoes dos empregados da Companhia com

uantia importante, e cobrir completamente o deficit proveniente
a exploracdo da linha da Sociedade de M. C. P. durante o anno
de |8§8 o qual subiu a importante somma de 303:07139068 réis.

No exercicio do anno passado foi este deficit de 20:5813403
réis, isto € inferior ao do presente em 12:489575 réis. A explica-
cio d'esta differenca encontral-a-heis no relatorio quando espe-
cialmente se refere a este assumpto.

Tendo augmentado a receita em 888 em relacio 4 de 1587
de 8:8361837 réis, foi de 21: 10756006 réis o augmento nas despe-
zas d'exploracdo, augmento aligs perfeitamente justificado pelas
razoes que a proposito se expendem.

Bem fez o vosso conselho de administraciio em vos apreséntar
o mappa dos encargos da linha de M. C. P. segundo o contracto
de 22 de outubro de 18R83, durante os annos de 1885, durante os
annos de 1885 a 1888 comparando-o0s com o que seriam pzlo con-
tracto de 14 de novembro de 1830,

Resultando de um contracto da responsabilidade da actual ad-
ministraciio feito para explorar as linhas de M. C. P. um encargo
guc absorve mais de 42,5 9, da totalidade do producto liquido

isponivel, bom ¢ demonstrar que esse contracto so se realisou
tendo em vista o evitar a continuacgio de outro muito mais preju-
dicial. Assim, por exemplo, no presente exercicio pelo contricto de
1880 serin o encargo augmentado de 38:053M210 réis, além do de
27:0007 000 réis como participacdo de despeza do comboio inter-
nacional.

Notamos ainda assim com prazer que nas receitas d'estas linhas
desapparecem quasi completamente, pois sO importam em réis
3:370m600 as provenientes do transporte de phosphatos de Ca-
ceres.

Estas linhas para cuja construcgfio se pretextou unicamente os
transportes dos referidos phosphatos; mostram pela exploracao
d'este anno que podem estes desapparecer completamente que a
sua situagiio apezar de md ndo se aggrava. E se isto pouco valor
tem para 0 presente, pois continuamos supportando mesmo pe-
sado encargo, alguma esperanca da para o [uturo. por isso que se
nada ha a esperar do transporte dos phosphatos, em que tdo se
baseava, ha muito a ésperar do desenvolvimento regular ¢ normal
do trafego local que todos diziam absolutamente ndo existir ali.

Registamos com verdadeira satisfagiio as informactes que vos
sio dadas sobre os melhoramentos introduzidos na exploracio, e
sobre os resultados obtidos nas nossas antigas linhas, para tudo o
que chamamos a vossa attencio.

Augmentando, como fatalmente deviam augmentar, as despe-
zas de exploracao afim d'esta ser melhorada augmentaram propor-
cionalmente as receitas.

As reduccoes de tarifas, a facilidade de transporte tanto de
passageiros como de mercadorias, o augmento do numero de
comboios, a maior velocidade, deram larga compensicao no au-
gmento da receita, como podereis examinar nos Mappas funtos ao
relatorio.

Com2 no ultimo relatorio d'exercicio que vos fol apresentado,
calc¢ula este as receitas provaveis no unno aue vae decorrendo.
Servem agora de base de calculo os resultados obtidos desde 15
de janeiro até 13 de maio do anno corrente; que nas antigas linhas
e ramaes jd antes explorados, foram superiores acs do anno an-
terior em egual periodo, g2:1218420 réis, isto €, 10,53 90 de au-

gmento,

E', portanto, bem lisongeira a perspectiva do futuro, pois em
todas as linhas ¢ ramaes, a escepcao do pegueno ramal de Coim-
bra, que accusa uma differenca para menos de 60000 réis, todos
os outros téem rendido muito mais, inclusivé o de Caceres.

A’ vista, pois dos resultados obtidos devidos em grande parte
ao plano seguido ultimamente de melhorar a todos os respeitos ¢
aperfeicoar quanto possivel o servico de exploragio, é de esperar
que o vosso conselho de administracao dedique inteira e exclusi-
vamente todas as suas attencdes para este ponto, 0 unico que
pode efficazmente concorrer para a prosperidade da companhia e
engrandecimento do seu credito. De que assim se fard temos so-
beja garantia nas proyas de dedicaciio pelos interesses da Compa-
nhia tantas vezes dadas pelos membros do mesmo conselho.

Ociose ¢ fallar vos sobre a situac@o financeira da Companhia:
0$ mappas ¢ as comtas que acompanham o relatorio, instruir vos-
hdo tdo completamente como seria para desejar.

Sobre as linhas actualmente em construc¢@o encontramos tam-
bem desenvolvidamente no relatorio explicado o estado em que
presentemente se encontram e 0s gastos [eitos com ellas,

Por isso abstendo-nos de outras quaesques consideragbes dis-
pensaveis pelo relatorio que deveis examinar, enténdemos que
devem se¢r approvadas pela assembléa gerdl as resoluces que no

mesmo relatorio sio submettidas 4 vossa approvagio e sobre as

quaes deliberareis na vossa sabedoria, conforme os melhores prin-
cipios de direito ¢ os interesses di« Companhia.
Em cumprimento do artigo 25.° dos estatutos, € tendo-se pro.
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cedido ao devido sorteio, designou este para sahirem do conselho
fiscal, os srs. J. P. Diogo Patrone Junior e Antonio Centeno.

Ha, portanto, a proceder & cleigdo de dois membros d'este
consclho, sendo permittida a reeleicdo.

Lisboa 31 de maio de 1880.

(Assignados) Conde de Valengas, Preswexre. — ( .0:148 de S.
Januario, Vice-Preswente, — Manuel Joaguim Alves Dinig. — Al-
[fredo Mendes da Silva. — Dr. Carlos May Figueira. — Adrido de
Seixas.— J. P. Diogo Patrone Junior.— Joao Baptista de I'iguei
redo. — Francisco de Almeida Cardojo de Albuguerque. — Antonio
Centéno, SECRETARIO.

¥
AVIZOS DE SERVICO
CAMINHOS DE FERRO DO MINHO E DOURO

Abertura do apeadeiro da Ferradoga

Desde o dia 25 do correete, terdo a paragem de 1
minuto os comboios n.”* 21 e 24, e de 3 minutos os
combolos n.”* 25 e 26, no apeadeiro da Ferradoza, si-
tuado ao kilometro 150-542 da linha do Douro, entre as
estacoes do Tua e Vargellas.

N'este apeadeiro sero vendidos bilhetes de todas as
classes e despachadas bagagens e mercadorias de gran-
de e pequena velocidade, para todas as estacoes das li-
nhas do Minho e Douro e vice-versa.

O preco dos bilbetes e mais transportes do apeadei-
ro da Ferradoza para as estacoes do Minho e Douro,
serd taxado como se a estacdo de procedencia fosse a
immediatamente anterior no sentido da marcha do com-
boio. Igualmente para os transportes com destino a es-
te apeadeiro, serdo cobradas as importancias como se
a estacao destinataria fosse a immediatamente posterior
no sentido da marcha do comboio.

Servico combinado com as linhas hespanholas
e franceias

Viagem de recreio a Paris, via Barca d’Alva-Sala-
manca.

Bilhetes de ida e volta a precos muito reduzidos; 2.
classe 223500, 3.* classe 16%200 reis.

Este bilbetes sao validos para:

Ida—Nos dias 22, 23, 24, 25 ou 26 de setembro.—
Porto, (partida) 8 da manhd; Barca d'Alva, (chegada)
3,50 da tarde, (partida), 4,49 da tarde; Salamanca,
(chegada) 10,9 da tarde; (partida), 10,24 da tarde.

Nos dias 23, 24, 25, 26 ou 27 de setembro.—Medi-
na, (chegada) 12.40 da manha; (gartida), 3,10 da tarde.

Nos dias 54, 25, 26, 27 ou 28 de setembro.—S. Se-
bastian, (chegada) 9,3 da manh@; (partida) 9,28 da ma-
nha; Irun, (chegada) 10.6 da manha; (partida) 10,16 da
manhd; Hendaya, (chegada) 10,20 da manha; (partida)
11,10 da manhd. = 3 .

No dia 2¢9 de sctembro.—Paris, (chegada) 7,35 da
manhd. y

Volta—Partida de Paris desde 29 de setembro até
i1 d’outubro, por qualquer dos comboios que fazem o
servico directo de lq’aris d fronteira hespanhola (Hen-
daya-Irun), e que tenham carruagens de 2.* e 3. classe.

esde 2 até 18 de outubrs.— Medina, (partida) 1,40
da manha; Salamanca, (chegada) 3,58 da manha; (par-
tida) 4,10 da manhd; Barca d'Alva, (chegada) 9.20 da
manha; (partida) 9,30 da manha; Porto, (chegada) 5,30
da tarde.

Por esta forma terfio os passageiros a faculdade de
se demorarem 12 dias em Paris incluidos os de chega-
da e partida; podendo além d'isso utilisar-se da para-

em facultativa em Salamanca, S. Sebastian e Hen-
daya, até 4 dias, tanto 4 ida como ¢ volta.
Condig¢oes

1.* Os passageiros procedentes da linha do Minho
que queiram utilisar-se destes bilhetes, Poderé}'o fazel-o
requisitando-os em qualquer estacdo d'esta linha, mu-

nindo-se n'essa estacdo d'um bilhete ordinario que lhes
garanta a passagem até d estacdo de Ermezinde, onde
receberdo o bilhete especial para Paris.

2. Pelo mesmo motivo e para os passageiros proce-
dentes da linha do Douro, estes bilhetes serfio requisi-
tados em qualquer estacdio d’esta linha, onde os rece-
berdo sem augmento de preco,

3.* Em qualquer dos casos, os bilhetes especiaes pa-
ra Paris serdo requisitados até & vespera da partida, e
a sua importancia paga na estacdo € no acto de fazer a
requisicao.

4." Estes bilhetes sdo pessoaes e intransmissiveis,
devendo ser assignados pelos passageiros, que ndo po-
derdo recusar-se a justificar a sua identidade por meio
da assignatura, sempre que assim lhes seja exigido por
qualquer empregado das diversas linhas que teem a per-
correr.

5.* Nio se concedem meios bilhetes.

6.* Todo o bilhete encontrado em outra data, estacdo
ou comboio é nullo.

7:* &' concedido a cada passageiro o transporte gra-
tuito de 20 kilogrammas de bagagem. Os excedéntes
serdo taxados em conformidade com as tarifas em vi-

gor.

COMPANHIA REAL
DO: CAMINHOS Di FERRO PORTUGUEZES
Exposicao universal de Paris

5.% viagem economica. Bilhetes de ida e volta em 2.*
classe preco 229500 réis.

Estes bilhetes vender-se-hdo nas estacdes de Lisboa
¢ Entroncamento e sdo validos para

Ida—Partida de Lisboa de 21 a 25 de setembro, che-
gada a Madrid, 22 a 26; partida de Madrid, 22 a 27;
chegada a Hendaya, 24 a 28; partida de Her daya, em
28; chegada a Paris em 29.

Volta— Partida de Paris de 20 de setembro a 11 de
outubro, por qualquer dos comboios que fazem o servi-
¢o directo de Paris 4 fronteira hespanhola.

Chegada a Irun de 30 de setembro a 12 de outubro;
partida de Irun de 30 a 16; chegada a Madrid de 1 a
17; partida de Madrid de 2 a 18; chegada a Lisboa de

a 10,

Por9 esta forma os passageiros poderdo 4 ida effectuar
a viagem directamente ou descancar alguns dias em
Madrid, S Sebastian, e Henduaya, e 4 volta demorar-se
em Irun, S. Sebastian, e Madrid o tempo que quizerem
comtanto que a chegada a Lisboa ou Entroncamento
ndo exceda o dia 1g de outubro de 188q.

Para mais esclarecimentos vejam-se os cartazes affixa-
dos nos logares do costume.

Achando-se estabelecidas as communicacdes com a
Galliza, previne-se o publico de que fica sem effeito o
aviso ao publico, d'esta companhia, B 262 de 8 do cor-
rente, continuando por consequencia a venda de bilhe-
tes e acceitando-se expedicGes tanto de grande como
de pequena velocidade, que se destinem para alem de
Valenca do Minho.

COMPANHIA DOS CAMINHOS DE FFRRO
DA BEIRA ALTA
Ampliacdo d tari{g especial n.° g
Transportes de vinho de Figueira 4 Pampilhosa: pre-
¢o por tonelada 700 réis, em transito 4 destinacdo das
estacoes de (raia ou Porto sem reciprocidade por ex-
pedicdo de 1:000 kilos ou pagando como tal.
A partir de 1 de outubro de 188 fica estabelecido o
preco de 700 réis por tonelada de Figueira a Pampilho-

sa para o transporte de vinhos em cascos ou barris, re-
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messas procedentes de Figueira 4 destinacdo de Gaia |
ou Porto. :

Nesté preco estiio incluidas as despezas accessorias |
na razdo de 4oo réis por tonelada. ‘
- E’ concedido o regresso gratuito de taras vazias no|
praso de go dias a contar da data do despacho primiti-|
vo, d4s remessos feitas nas condices de que trata a pre- |
sente. ;

Para este fim os expedidores reclamario na cstac_ﬁoi
de Figueira no acto do despacho das taras chelas, o bo-,
letim de regresso gratuito de taras vazias. |

Ficam em tudo mais em vigor as condicoes da tarifa
especial P. V. 0% Q.

:

Tarifa especial n.® 13

Transporte de mercadorias diversas de Figueira a
Pampilhosa, em transito 4 destinacio das estacoes de
Mealhada, ao Porto, ou vice versa desde 10 de setembro |
de 1889, de Figueira a Pampilhosa ~u vice-versa. |

Preco por tonelada incluindo despezas accessorias |

1.2 serie, 1¥540; 2.%, 1#400; 3., 1140 4.7 7205
5.5, 680y 6.%, 580 réis.

A classificacio é a mesma da tarifa n.° 1 da compa- |

nhia real.
Condi¢oes
1.2—Qs precos d'esta tarifa serdo applicados por
fraccbes indivisiveis de 10 kilogrammas a contar do mi-
nimum de 100 kilogrammas, excepto nas expedicoes
por wagon completo, em que a applicacdo se fard por

fraccoes de 1oo kilogrammas.
2.3—Ficam isentas de direitos de armazenagem por

5 dias na estacio da Figueira as remessas a que for
applicada a presente tarifa, quando effectuadas por ex- |
pedicdes ndo inferiores a 500 kilogrammas, ou paguem
por este pezo. 5 _

A responsabilidade a que ¢ sujeita a Companhia con-
forme as disposicoes legaes em vigor, cessard porém,
logo que findar o praso marcado no art. 36.° das dis-
posicoes communs 4 grande e pequena velocidade das
tarifas geracs.

32" concedido o regresso gratuito de taras vazias
as remessas effectuadas por wagons completos dos ge-
neros abaixo designados:

Acuas mineraes, arroy, assucar, bolacha, carvdo ve-
etal, cereaes, cortica, farellos, farinhas, palha prensa-
da, petroleo, sal ¢ semeas. !

Para este fim requisitar-se-hdo nas estacdes de par-
tida vales de regresso, os quaes so surtirdo effeito sen-
do acompanhados das cartas de porte das primitivas

remessas. N : ™
Esta concessdo caduca aos 3o dias da data da pri- |

= - . - :
mitiva remessa. A Companhia ndo responde por qual-l
quer ruptura ou avaria de qualquer genero, que pos-
sam soffrer as taras vazias trensportadas nas condicdes |

da presente. 2 |

4. —A's mercadorias a granel. serio as operacoes de |
carga e descarga feitas pelos expedidores e consignata |
rios, para 0 que Serao pastos i sua disposicio os wa- |
gons com o praso de 24 horas para cada operacio de

carga e descarga. _ : Ll
5.2_Ficam em tudo mais em vigor as condi¢oes das

tarifas geraes, quando niéo sejam contrarias ds disposi-
coes da presente.
Servico combinado com as companhias hespanholas

e franceias
ULTIMA VIAGEM DE RECREIO A PARIS

Permanencia em Parts 12 dias

[da—Partida das estaces da Beira pele comboio
n.' 1 a partr de 22 a 20 de setembro com faculdade
de paragem em Salamanca, §. Sebastido e Hendaya de
forma a partir de Hendaya em 28 de- setembro ds 1
h. e 10 m: da manh&, chegando a Paris em 29 ds 7 h
é 35 minutos. i

Regresso—Partida de Paris em 11 d'outubro ds 4 h,
e 40 m. da tarde, chegada 4 estacdo de Hendaya em
12 ds 2 h.e 50 m. da tarde tambem com faculdade de
parar em Hendaya, S. Sebastifo; Salamanca, podendo
regressar nos. comboios da Beira, até ao dia 18 d'outu-
bro.
Camboios ordinarios até Hendaya e comboio especial de Hendaya

a Paris ¢ vice-versa

Estes bilhetes serdo vendidos em Figueira e Pampi-
thosa 4s horas dus comboios e nas mais estacoes da li-
nha serdo pedidos com 24 h. de antecedencia. Sao pes-
soaes e intransmissiveis; e ddo direito ao transporte gra-
tuito de 20 kilos de kilos de bagagem.

Obhservagcoes

Aos passageiros que ndo quizerem permanecer 12
dias em Paris é-lhes facultado o poderem partir de Pa-
ris desde 29 de setembro a 11 d'outubro pelos com-
boios ordinarios que tenham carruagens de 2.* e 3.%

' classe.

Tyrocrarhia po Commercio bE Porrucai.
41 — Rua Ivens — 41

CARREIRA A VAPOR PARA AS ILHAS DOS ACORES E MADEIRA
No dia 5 de cada mez, ds 10 horas da manha, para
S. Miguel, Terceira, Graciosa, S. Jorge, Pico, Fayal ¢

Flores.
No dia 20 de cada mez, ds 10 horas da manhd, para
a Madeira, Santa Maria, S. Miguel, Terceira e I"ayal.

LISBOA } O AGENTE
.‘

8.4, CAES DO SODRE 2.° Germane Serrdo Arnaud

Carreira Regular de Vapores

ENTRE

Lisboa ¢ Bordeus

Servida pelos vapores

KOlga. . oo vcevevarennisenss. capitae  Appelgren
CorgﬁtzBeckfriis.............. " K}lgrsell
OO DN 775 L S s b Mk T W o e Y Pettersson
Guistalf THDergE vo . ae - doardlyia » Axelsen -
POIRIN o oo Aitedon, s B b Ao e » Westerberg
Castor s s vovs svessversboanis w Mastson
AGEINTES

EXPOSICAO UNIVERSAL DE 1880
Bilhetes de 2.2 classe, ida e volta......

» L »

223500 réis

» 16200 »

9

Henry Burnay & C* —Lisboa
Pryt; & L2 — Bordeus

.



286

(;ALLTA DOS CAMINHOS DE FERRO

Nlcalse & Delcuve

—_——————————— —— -}

LA LOUYIERE - BELGIGA

OFFICINAS DE

CONSTRUCCOES METALLICAS

PONTES, COBERTURAS, GAZOMETROS

Material fixo e circulante de caminhos de ferro e framwais

Cruzamentos ¢ mudancas de via
Parafuzos — Escapulas. — Chapins e barretas
Basculas para wagons.—Reservatorios
Signaes. — Placas rolatorias
Pontes rotatorias para machinas.—Discos
Gruas hydraulicas

Carruagens, Wagons, Wagonetes, Tenders

Especialidade de roda com centro de ferro forjado
Systema privilegiado_

Guindastes moveis. — Peg¢as de forja
Fundig¢aio de ferro e cobre

Privilegio para um systema de guindaste movel com
contrapeso de equilibrio automatico e leito de rotagfio
ou fixo, todo em ferro e aco.

Nicaise & Delcuve

IATERIARY Dk

TR

Nos armazens de J. LINO se encontra o mais completo sor-
timento dos artigos necessarios & construccdo urbana faes como;

Madeiras de todas as gua-
tidades.

Vigamentos.

Taboados.

Barrotames.

Portas feitas.

Soalhos apparelhados.

Parquets nacionaes e es-
trangeiros.

Madeiras para maroenaria.

Madeiras pars carruagens.

Molduras para guarnooci-
mentos,

Recortes de madeiras.

Pozzolana dos Agores.

_Tijolos de todas as dimen-
s0es.

Tijolos refractarios ingle-
Zes.

Barros refractarios, ideml

Ladrilhos de mosaicos na-
cionaes e estrangeiros,

Azulejos brancos e de ¢o-
res.

Vazos e balaustres para
platibandas.

Telha franceza legitima das

'melhores fabricas de Marse-

Fasquiados, ete., etc., ete. ‘lha

Utensilios para obras. Placas esmaltadas pa.ra

Material ceramico, numeragao.

Tubos de grés da melhor| Ornatos em zinco.
qualidade. [ Feltro asphaltado.

Cimento de Portland. Pregaria d'arame.

Além de todos os referidos artigos, para facilitar aos srs. proprieta-
rios ¢ architectos a acquisicio de quaesquer outros materiaes de que ne-
cessitem para suas obras, J. LINO encarrega-se de os fornecer com a
maior promptidio e nas melhores condigdes possiveis, podendo para es-
s¢ fim dirigir-se pelo correlo & J, LINO, rua nova do Caes do Tojo, 35,
on pelo telegrapho a

LINO LISBOA

BANHOS

DAS

Caldas da Amieira

AGUAS CHOLORETADAS
UNICAS EM PORTUGAL E HESPANHA

(na linha ferrea de Lishoa a Torres ¢ Figueira da Foz)

ABERTURA DO estabelecimento de banhos das Caldas da
Amieira e do hotel a 15 de maio. Applicam-se os banhos d'estas
aguas para o rheumatismo, figado, estomago, bago, molestias her-
peticas, leuchorréas, inflammagdes Je quaesquer orgaos, etc.

Na séde balnear das Caldas da Amieira ha, além do estabele-
cimento de banhos e do hotel, bilhar, gymnasio, piano, jornaes
nacionaes e estrangeiros, estagdo de correio, jardins e variados
jogos. Para esclarecimentos, rua Augusta, 166, 1. esquerdo, es-
criptorio da companhia das Aguas Thermaes da Amieira.

N. B.—Nos mezes de maio a 31 de outubro os comboios

mixtos n." 71 & 72 teem paragem am frente do est.u,beleci-l KENOWLES RAWES § €=

mento para receber 6 delxar os passageiros sem bagagem. |

ROYAL MAIL STEAM PACKET COMPANY

A(MALA REAL INGLIZA)
4 MAIS ANTIGA DA CARREIRA DO ‘BRAZIL.

Em 23 de Setembro o paquete «Magdalena»

Para Montevideu e Buenos-Ayres

R N S N e

Fara Sonthampton ¢ Antuerpia
O paquetel« La Platas esperado em 30 ou 30 de setembro

As accommodacbes ;')am passageiros sio inexcediveis em con-
forto, havendo a bordo d'estes paquetes todos os: melhoramentos
que se teem inventado para minorar os incommodos de uma via-

gem por mar.
Ha a bordo de todos estes paquetes cosinheiro e creados por

tuguezes.

AGEINTES

|

. |
31, Rua dos Capellistas, 1.* ||

PORTO
C. TAIT § C»
23, Rua dos Inglezes, 23

LAISBOA
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Empreza Industrial Portugneza

CONSTRUCCOES NAVAES COMPLETAS

Construccdo ¢ assentamento de pontes Metallicas para Estradas ¢ Caminhos de Ferro

E DE

COFRES A PROVA DE FOGO

CANALISACOES PARA AGUA, GAZ OU ESGOTOS

Tubos de ferro para as mesmas fundidos em rampa ¢ ao alto

Tem sempre promptos a
entregar tubos de bocca o
cordie ¢ pecas de ligacho
para 08 mesmos, entregan-
do-os envernizados ou ndo,
d vontade do comprador.

Encarrega-se tambem do
assentamento de tubagens ;
tendo jd sido conflado s
suas officinas a execncdo
de canalisacoes importan-
tes, entre ontras o esgoto
da Penitenciaria de Lishoa
na extensio de cerca de
4:000 mefros de 0,30 de
diametro,

| —

Machina
80 CAVALLOS, construida

em 1883, nas officinas da (S
Empreza Industrial Portu- §

gueza para o hiate dos pilo-

tos da barra de Lisboa e =
«Visconde da Praia Grande E

de Macau.»

a vapor da forca de“ SN

E a fundicdo em Santo
Amaro a unica que em Por-
tugal tem a installacao ne-
oessaria para fandir tubos
a0 alto; os tubos de 3 me-
fros ddo a vantagem de
enorme economia de juntas
a0 serem smpregados em
canalisacaes.

Todos os tubos sdo ga-
rantidos por uma pressao
de 10 atmospheras. 0s pre-
(05 correntes fornecem-se
a quem 0§ solicitar, assim
como es esclar¢cimentos de
precos.

———

i

de 380 CAVALLOS, cons-
truida em 1883, nas officinas
da Empreza Industrial Por-
tugueza para o hiate dos pi-
lotos da barra de Lisboa ¢
«Visconde da Praia Grande
= de Macau.»

e

Machina
a vapor da forca

—— 27,

INDUSTRIAL PORTUGUEZA
Santo Amaro, LISBOA
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FRANCISCO RIVIERE

BARCELONA E MADRID
Officinas em SAN MARTIN DE PROVENSALS (Barcelona)

MANUFACTURA DE ZTECIDOS METALLICOS

Sl _” S z = _
® ‘;-f*;«" 3 Chapas perfuradas ¢ sedn para peneiros
E I LI D D ES, Tecidos extrafortes para minas— Rédes sem fim para fabricas de
C A A « papel continuo — Réde galvanisada para jardins, capoeiras, etc.
Colchdoes metallicos, aperfeicoados —Réde com espinhos para cercados economicos — Artigos
de peneireiro, por grosso.

Pedir catalogos e precos correntes aos escriplorios

BARCELONA. Ronda de san Pedro, n." 6O — Calle del Prado, 22, MADRID

Julius G. Neville & C.'—LivERpooL

Conpoueglo & DIsTRIBUIGZO MADRID BARCELONA
de aguas 6 — Puerta del Sol — 6 Plaza de Palacio—11
FABRICAS DE GAZ

Prensas para abrir rodas

Machinas para officinas
TRANSMISSOES E CORREIAS

Bombas, 1Tubos
Mangueiras e accessorios

Ferramentas de todas as qualidades
PILHAS ELECTRICAS
Aranes
Cabos telegraphicos e submarmos
APPAREL HOS

Telegraphicos ¢ Telephonicos

oy —

lttununagae electrica, e toda a qua
. lidade de
apparelhos para electricidade 4 : z : = )
Material para todas as industrias : il e — = &, J;:uu"‘/:n—
Lovsmativas para caminbus de ferro = = = L e

et Sl
Carruagens — Wigons — Rodas
Eixos — Molas — Carris — Tra.
vessas de differentes systemas

— Plaraformas — Cochinsg —
Wagons-cisternas
Gruas-locomotivas

GRUAS GUINDASTES - BASCULAS
Construcedes de pontes metallicas
Fstagies de caminhos de ferro
Frise O
WAKONE BE TODAS A5 LLASSES
Larruagens 4o systema americano

—_—-—
Machinas dos mais aperfeigondos
usados nas%z&e;g:se Amsrica REPRESENTANTES Unicos premiados pela .
FEREARAI DE UEAL SOCIEDADE DA AGRICULTURA DE INGLATERRA
Depois de grandes provas de competencia
{ Vmac_h_l_llu e corm 2 cum_u' carrls Falcon Works. —lLovcugorouc 2 no uxﬁmo con&,m de 1887. B
= BN R e T o DE . o e ;
Envia-se gratis o novo catalogo |Davey Paxman & C.*—Corcuester Material para sze'?::;;:ic ofg"m americanos
¢

Lg
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LOMPANHIA REAL DOS GAMINROS DE FERRO PORTUGUEZES

ity espectal 0 1—Pequena velocitade

Applicavel em todas as linhas da Companhia

PARA TRANSPORTE

MERGADORIAS DIVERSAS




COMPANHIA REAL DOS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUEZES

TARIFA ESPECIAL N." 1 — PEQUENA VELOCIDADE

Applicavel em todas as linhas da Companhia

Para transporte de

CADGRIAS DIVERS

Valida desde 1 de Ouinbro de 1SS9

Bases dos precos

— — - — — - S —— —
| TRAJECTOS |
| Series, segundo | Até 30 kilom." | De 51 a 100 kilom.™ [ De 104 a 200 kilom." | De mais de 200'kilom."™
=y ..ﬂ Typo Ty im por Minimo Typo por Minimo Typo por Minimo
. ' 6'383]“6“(‘50 por 1:000 kilogrs 1:000 Kilogr| de cobranca |1:000 kilogr?| de eobranga |1:000 Kilogr.*| de cobranca
e e _por e por e r
Kkilometro kilometro (1:000 kilogr.*| kilomefro 1:000 kilogr. |  kilometro -i:QO(f?(iibgr.’
1.2 serie ....] 3O réis 27 reis | p00 | 206 réis 23700 | =24 reis 53200
3 S TN <=0 24 » | n780 23 » 20400 222 » 43600
DS T 224 » 252 » A720 20 » 25200 15 » 45000
W s 19 » 15 » 70 13 13500 12 » 25600
JEoas sl S R 13 $450 | 122 » 15300 | 1O » 23400
| A TR 8 1 10 SR 10 » 3390 O » 15000 ~ 15800

S S S - A ————— et e t—— SRRSO — ———

Esles precos serdo :m?licmlng por fraccGes de distancia de 5 Kilometros indivisiveis até o pereurso de 200 kilomeltros; 1 de 10
kilotetros, egualmente indivisiveis, nos perenrsos superiores a 200. Minimo de distancia para a applicagdo dos precos d'esta ta-
rifa: 10 kilometros.

Condicoes

4.2 Os precos d'esta tarifa serdo applicados por fracedes indivisiveis de 10 kilogrammas a contar do minimo de 100 kilogra m
mas, excepto nas expedicdes por wagon complefo. em que a applicacdo se fard por fraceoes, tambem indivisiveis, de 100 kilogrammas

Além dos precos da presente, serdo cobradas despezas accessorias nas condicoes estabelecidas na réde d'esta Companhia.

22 Ficam isentas de direitos de armazenagem por 5 dias na estagdo de chegada, as rémessas a que f0r applicada a presente
tarifa, quando effectuadas por expedigoes nio inferiores a 500 Kilogrammas, ou que paguem por este peso. :

Este praso ¢ ampliado a 30 dias nas estagoes de Lishoa (Caes dos S«')ldgnlus) ¢ Aleantara, Villa Nova de Gaia, Marvido e Elyas,
para as expedicoes, por wagons completos, das mercadorias indicadas na classificacdo d'esta tarifa com o signal (%)

A responsabilidade a que ¢ sujeita a Companhia conforme as disposicdes legaes em vigor, vessard, porem, logo que findar o prazo
mareado no artigo 36 das disposicoes communs a grande ¢ pequena velocidade das Tarifas Geraes das linhas de Leste e Norte e aitigo
187 das Tarifas Geraes de Lisboa a Cintra e Torres Vedras. ‘

3.2 K concedido o regresso gratuilo e isengdo das despezas aceessorias de servigo bracal, ds taras vazias pertencentes ds remessas,
effectundas por wagon ecompleto, dos generos abaixo designadus:

-

! Aguas mineraes, arroz, assnear, bolachas, cal em pé, carvio vegetal, cereaes, cortiga, farellos, farinhas, palha prensada, petroleo,
sal e semeas.

Para este fim requisitar-se-ha nas estacdes de partida, vales de regresso, os quaes s surtirdo effeito sendo acompanhados
pelas cartas de porte das prifutivas remessas.

Esta concessio eaduca aos 30 diss da data da primitiva remessa. A Companhia ndo responde por quebras, ruptura ou.avaria
de qualquer genero, que possam soffrer as taras vasias lransportadas n'estas condigdes.

2 Nio gosam da applicagio da presente Larifa as expedigoes effectuadas das estagdes comprehendidas entre as fronteiras de
Marydo e Elvas, ¢ Bemposta, para as estagdes de aAbrantes a Barquinha, todas inclusivé, ou vice-versa.

5.2 Desde que a presente tarifa entrar em yigor, ficam annulladas todas as tarifas especiaes internas d'esta Companhia, para
transportes por pequena velocidade, publicadas e data anterior, bem como todas as suas ampliagoes, complementos ou modificagtes,

6.4 Esta turifa serd applicada ex-officio quando dos seus pregos resultar vantagem para o publico, e o expedidor nio reclamar
expregsamente a applicacio d'outra. : ' .

7.4 Fleam em vigor todis as condietes de applicagdo das Tarifas Geraces, em tudo que ndo seja contrario ds disposicGes da presente,



Classificacao

——

— e —————
Series Mi:;.i,m() | Series | Mix(llzmo
. | gz. S 28 Pesd do y | =N = =:§ peso do
Mercadorias eS o8| F= | Wegon Mercadorias e¥| £¥| §5 | wagon
IZ| 83| F3 completo 23| 23| 7 £ |completo
ou pagando como fal ou pagando como tal
A Chumbo em hreuto. ..o in.n. (%) & | 8 Lo 8.000
& diais ( a | 4 5 8000 | i » ' : .l-hm.‘4,:11l|unrin ((»v; 1;; ;) :i 38(0)8

R R *)[ 3 /s ! simento em barvieas. ........, *) | & B ) .

ﬁdll]_ms o e (%) & | 6 | 6 | 8000 | Cinzas e ciseo de earyio.,....... B8 6 | 8000
guas em pipas, barris, bilhas ou Cobre em bruto. . .ovovuiv onn (%) 3 /) ] 8.000

vanlnms'cl«l: barro, zineo ou lata, » v obra ordinaria, on de ﬂill? Loy L

tanqgues ou lambores de ferro..| 6 | 6 6 6.000 deirBitD; «nes cps o bt i O (%) 1 | 2 2 8.000
Aguas em garrafoes on em garrafas, e A A (w) & | B 6 .| 5.000

hotijas e frascos, encaixolados e e I S e S 31 I 4 6 000

DIEI) GBS+ crnisisie eroroinirorispla k[ 5 B 8.000 | Conservas em latas encaixotadas ..| 1 | 2 3 8.000
Aleaguz (raiz on pasta)........(®)| 3 | 4 5 6.000 | Coiros e pelles curfidas ou solla (%)) 3 | 3 A 5.000
ﬁ:;:nlrai;) .................... (%) | ? 2 !5 ?883 ‘ "t‘ " .i) froscas e sercens.. (#) g g, g ?808

REVORIY e & octinarolsia vie ats o1 a3 | 4 k i, sortica em bruto. . ..o vvinn. & .00
AlgodZoem fio.a.:vivoinvenie.s 2 |03 ! 7.000 » o quadrados oun rolhas(#} 1] 2 3 3.000 iH

3 am rama, em ballas ou far- g 3 i 6d0 t‘ritmln £ br;xlo ................. 1 g g 5888

1 WA U R : . autelaria ordinaria. .o ovecvnein s 1 O
AINOB v clps vvwen se camausivn () & | B b 7.000
Amido (pés de gomma).......... 2 3 4 7.000
ﬁparas" e cartﬁdo e papel ........ & | 6 6 4.000 D
pparelhos inodoros e para gaz...| 4 | 4 5 8,000 o T .
Arame de todas as classes (réde e Despojos de matadouro, ndo desi-

s S s ®| 3 [ & | & | 6ooo gnados (exeepto tripa seeca) ..{ 3 | A | 5 | 6.000
Arcos de madeira para pipas, ete.(%)| 3 | A& H 8000 | Drogas Inas-(em caixas, latas oy .
L Sl W& | 5| 6 | 8000 GATTAIR)., o oernonnsmsinsaons 212 ) 2 | 6000
RIS T S A et % Sl & | 518 go00 | Progas ordinarias (a granel, em
T e e I 6 8000 saccos, barricas, garrafoes, sur-

Artor oo ot A & |8 [oa | oo e om fambores defer e oy
Arvores e arbustos. . ............ 1| 2| 2 | 3000 TONecarhuenc M S & :
SAPRAIE S i e (W) & | 8 6 8.000
ABBUCAT Yd i s /¢ wcoisiaiassldntisais’s s | 3 | & 6 8.000 E |
SRBUINNOS . s .o a e s s B s b #*)| & | B 6 8.000
llgn;:c_';'lados ..................... [: g é 3(0)88
U IO /e 4 e Rid e n e 7B e we o e e s '8 a B AT S A
B Enxo{re em pedra ou]ﬂor ..... (x| 5| 6] 6 | 8000
AR TN S S T TR 5 5 6 8.000 sm.)_ms 'yw,xccpto ax de metaes pre- .
Baga de sabugo e louro........ #)| & [ B 6 8.000 g SHOROS) s kg e al gl boihad g S.000 I
: : 4 Esparto em bruto............. #»| 3 | & b 5.000
Bagago de azeitona........... *)| & | 6 6 8.000 E%{'mh b %,‘; Y e 8 8.000
Banhas gs) lll)\‘;:;“ P R A 3 Z 2 2888 Estopa em rama, ou cardada .. ... 3 [ 3 | & 160000
Barro em bruto . ........... (*) k| 8 6 5000, | SWIRG el cosW)i & | O b 5900 i
» em obra ordinaria......... b | 4 5 4£.000
T R e B0 i (#)| & | 3 b 8.000 F
BBIEYIANG oot oy aivirids esiarwiind & | & fi 6.000
BORENES <. < o s o S e I (R S 0T T O ey S k|8 | 6 | Booo |
Bolacha emballoda . .o ccovvie v oo 3 3 3 5.000 | Farellos ¢ farinhas emballadas (%) 4 | 5 6 8,000
BOIERRS oo s doinite o vt st niersis k| 5 6 8.000 | Feno verde ou prepsado ........ 2 1 4| 6 7.000
Borras-de algodfo ...........000 3 3 6 6.000 Ferragens ordinarias emballadas .. | 4 | 4 4 8.000

p o » ld (mungo).....o...n. 3 | & b 5000 | Ferramentas ordinavias........ (W] & | & 4 8.000

o ow _sudiu .................. 1 2 3 5.000 FN;OI le acul, em arcos, barra, chapa, ’ : ; R

I, T T2 A T 3. B 5 8.000 olha e lingotes. ....... .. *)| & A
¢ A R s (%) 3 4 5 8.000 Ferro forjado ¢ aco, em obra orgli-

Briquetes (agglomerados) de caryio i AR R LRI S AR R w3 | 4 b 8.000

Gl R M e #)_ 4 | 8| 6 8.000 | Ferro em fundigdes ordinarias. .(#)| & | 5 fi 8.000
I;mg:au SR e * ;; i) g g?()(m l"l” » obra de ealdeireiro .. (% j ‘ [2: §i gggg

ronze em Hruto. ... vivveaass (%) /! : PIROR 5 a5 A s e R A R (e . & | O
» em obra, em grades ou ew- Fio d'algodio, 14 ou linho........ 2 | 3 h 7.000
3T O Al s AP ) 2 | 3 & 8.000 | Folha de Flandres em brato ...(%)| 3 | 4 5 | 8.000
g » ;:d B ODIR: I Fte 2 3 g ?‘&(;g
c ‘orragens verdes ou prensadas ...| 2 | & :
Fiuctas S0C0as. . ooy avioarses »| A& | & & 6.000
Cabog, cordas e cordelaria., ...... 3 & ) 6.000 AR (T R S L e w 5 4 & 5.000
CAacall 8m SACCOS. .« s cuuvesess (%) 3 | 4 6 8.000
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O PDirecior da Companhia

Pedro Ignacio Lopes
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W Valida, desde 1 de; Outubro: de 1839

| § ].U

* Yinbo e vinagre, em cascos, barris ou odees, por expedicao de 500 Kilogrammas, ou pagande como lal |
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— T T — ‘l e —
Por | Minitao de cobranch
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De qualquer estacio das linhas de Leste ¢ Norte ¢ ramaes de, llzlcc;‘csi,
¢ Coimbra, para as de Lishoa (Caes dos Soldados, ou Alcantara)! ' :
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Precos excepecionanes

Precos por 1:000 Kilo- Progos por 1000 Kilo-
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Aznardentes, azeile, bebidas cspirifuosas, vinagre ¢ vinho, em barris duplos ou encapados. hotijas, frascos,
garrafas encaixoladas, ou latas, por expedicio de 50 kilogrammas, on pagando como fal -

' e e — o e
,f I Por ! Minimo de cobranea
{ - 1:000 Kilogrammas | por
| | EERCIXSON ' ¢ kilometro £:000 kilogrammas |
| 'S e REIS
1 ! !
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De uma a ontra estagdo das linhas d'esta Companhia. . ............. ol 25 500
S 4 0
v L
Bebidas fermentadas, gazosas e refvigerantes, por expedicao de 50 kilogrammas, ou pagando como fal
= — - ——— - S S —
| Por | Mininio de cobrenga
! 12000 kilogrammas | por
CCEE TS 45 e Xkilometro | 1:000 kilogrammas
REAS i REIS
|
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De nma i outra estacdo das linhas d'esta Companhia. ..o 1% ( 200 |
|

Condicoes

1.* Nos precos mdicados nos §§ 1.° ¢ 2.° da presente, para as procedencias da linha de Leste (Lisboa ds
fronteiras d'Elvas ¢ Maryao) ¢ da estacio de Payalvo, que se destinem a Lisboa (Caes dos Soldados ou Alcautara),
beni como nos «Precos excepeionaes» do § 1.° estio comprehendidas todas as despezas accessorias do geryico
bracal,

Sobre todos os demais precos resultantes da applicacio da presente, serdo cobradas despezas accessorias
el conformidade com a respeetiva Larifa.

2 E coucedido o transporte gratnito e isencio de despezas accessorias de servico bracal ds laras vasias
das expedicies a que forem applicados os §§ 1.0 2.° ¢ 4.° d’esta tavifa, e que, procedentes das estacdes de Lishoa
(Gaes dos Soldados ou Aleantara) Figueira ¢ Villa Nova de Gaia, regressarem cheias, das eslaches para onde se
hou\:eymu destinado: ¢ daquellas taras (ue, transitando cheias para as referidas estaces de Lishoa, Figueira
o Gaia, regressarem vazias ao ponto de procedencia.

No primeiro caso, recmbolsar-se-ha, mediante a apresentacio das cartas de porle, a importancia do frans-
porte ¢ dcspol:zqs aceessorias do servico bragal da remessa em vazio, no acto do pagamento do transporte da
remessa em cheio.

}N{ segando caso, proceder-se-ha por meio de vales de retorno, que deverdo ser requisitados nas estacies
< fe partida ¢ que <6 sartivio effeito sendo acompanhados pelas eartas de porte das primilivas remessas.

Num ou n'outra caso, esta concessio caduca aos 90 dias da data da primitiva remessa. A Companhia nio
responde por quebras, rupturas ou avarias de qualquer genero, que possam soffrer as taras vazizs transportadas
nas condicoes da presente. :

b ¢ UL o 1 % i ! ‘
A Ficam isentas de direitos de armazenagem, por § dias na-estacio de chegada, as remessas a que for
applicada a presente tarifa.

| DN praso e ampliado a 30 dias nas estacdes de Lishoa e Villa Nova de Gaia, para as expedicies constanies
do§ L destinadas a cmbargue. ‘ '
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A responsabilidade @ que ¢ sujeita a Compauhia conforme as disposicoes legaes em vigor cessard, parém,
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4% Gosarao dos precos e condighes na presente tarifa appli s ds estagoes de Lishoa e '\f’flla Nova de
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vantagem, para o publico: exceptua-se, todavia, d'esta disposi¢io o praso de 30 dias de armazenagem gratuil
G i ST AL 1074
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| 54N Compaihia réseivadé a faculdade de ampliar em mais um dia_por cada fraccao de 125 kilomstre
derperenrdo) os pragos dd - transporte fisados nas Tarvifas Geraes, $ouipve" qife seja applicada a presente farif
!
| Estes prasos poderio ser augmentados de 2 dias nas expedicOes snperiores a 20 eascos.
G.* Os precos d'esta tarifa nio sdo applicaveis 4s ex pedighes effectuadas das eslaghes comprehendidas entigs
as (rbflteiras de Elvas ¢ Marvio e Bemposta, paraas- de’ Xlirantes ate Barqaidha todas inclusive, o sieestbr :
7.* Desde que a presente tarifa entrar em vigor, ficam annulladas todas as tarifas espociaes internas desta
Companhia, para transportes por peguena vuloudude,l publicadas em data anterior, bam eomd todas as spas an-
pliacoes, complementos on modificacoes. 5 SR L) LR

—

18,4 Bsta davifa sevin applipada celeo ficio)) qm;iﬁo%dosx seus jinecas resuban vartagem: a0 publishyie o ex-
pedidor ndo reclamar expressamente a applicacio d'ontra. e

- —— e -

1

'.. 9.* Ficam em vigor tm}!;xs as condicdes de applicacio das Tavifas Gepraes, em tudo que nio seja conlrario &5
CAiSpbsicTe s 1A presente.
T : Hianiia (O |

Ao U8t do A snitaodd 1889, Gt ot

! 5 | 0 Directon pa Coxeasiia
Pedro Ignacio Lopes
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COMPANHIA REAL DOS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUEZES

t

TARIFA ESPECIAL N/

Y)
¢)

Applicavel em todas as

para fran

— PEQUENA VE

linhas d'esta Companhia

sporte de

LOCIDADE

MADEIRAS DE CONSTRUGGAO

em bruto ou desbastadas

Taboas, rolos, pranchas, vigas, costeiros, postes telegra-
phicos, travessas, cunhas,
varas de castanho, asnas, barrotes, cépos € estacas

Desde 1 de Outubro de 1889

)

|

Minimo de expedigio 8:000 kilogrammas, ou pagando como tal

D Liston (Caos dog
Soldados) ou Pogo do Bispo
A& wnatagbes abaixo

g reciprocidade

Prego poy
1000
| Kilog,=

Allandra
Villa Franea
Carregado
Azambuja
Reguengo
Sant Anna
sanltarem..... ..
Valle de Figueira. .
| M. Mirauda
| Torres Novas.....
.

------

400
i)
H00)
600
800
)
13100
a0
1 5300

1 A500

e Lishos s Sautarent Prego por
inelosive para as estigdes|  1:000

abaixg on viee-versg Kilog.e
Entroncamento .. . .| 15500
Bavguinha. ....... 15600
b (e S 15700
FRAANAL. o e loineis s 15800
ADUADINS .« voiii v vins 15900
Bemposta, ..o oo 25100
Ponte do SOr...... 25300
T. das Vargens....| 25400
REIARICR S arscviatasse o & 25600
BDAEOL o b ocwianwints v 25800
Pottalegre. . o oo 24800
LY 25800
Santa Eulalia.. .. .. 32000
BAAS 4% cvant oo 35000

De Lishon a Suntarvem  Prego por] De Lisboa & Saotarem  Progo pur‘
inclusivé pava &s estagdes| 1:000 finclusive para a8 estacdes| 1000 !
RORIXO o1 Vice-versa | Kilog s+ ahaixo on vice versa kilog, e "
_ |
Rayalvs . o evasiinn 13700 Mogofores .. .. ... :Z:f.\{lm)l
Chao de Macas. ... 158000, do Bairro...... SO0
Cacharias. ... « <.« % 25000 [0nintans. ... ... 33000
Albergaria........| 20100 fAveiro. ... ....... 35000 |
Nermolliisis s as 25300 (Estarreja. . ... 35000
Pombal e nies LIBEOOIONAP s ot s | 35000
DO s ovais v Sreies 25600 JESMONTZ .. v v o s ' 35100 |
Alfarellos. o« oo v s 25800 [Espinho. ... ... ... | 34200
Formoselha. .. .... | BB00GraNAL + o 500 i0m.0ns | 35200
OO oo o5 v ot 25800 [Valladares. .. ... .. 34300
Coimbra B........ | 23800 |Villa Nova de Gaia. | 33300
GBDRA. o 5 oi o aueis | 2800 IPOLLO .« c o v cv'e e v nn | 3500 |
sonzellas. ... ... ' POBLO IPBSO: st v siais o s via 24800 |
Pampilhosa . ...... 25800 [Castello de Vide. . .| 26800 |
Mealhada........- | 23800 Marvao. . . cov o [ 25000 |
! ]

N. B.—As expedicies procedentes de Lishoa (Aleantara) para as estacoes indicadas no quacro supra on viee-
versa pagarao mais 250 réis por 1000 Kilogrammas.
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Minimo de expedigdo 8:000 kilogrammas, ou pagando como tal
Preoec¢os por 1:000 Lkilogrammas

e __ - bt 5
| s eitagoes abaivg s 0 freate | 3 S 2 = 2 = 5. s . 2 -
, s reciprocidade §- 3 - 2 g' < = = & = S - 3 2 = Z
| = = - = = a - = e = - = S & - =
PRVASI deonttiod 4 S aaain <3 — = - - - - - (2370012370012 370012580013 5 100§2 6 700125 70012 3 700
m Clhio de Magas........| - < = - =3 & = 2870012370025 70§25 TOOF2 3 900435 300124 700]28 700{2 5 900
,(Z:wh:u-iu.... o e viv.0 - - - - - —~ 25700025 700825 700|125 TOOI2A 800 3 100} 5500)2 3 7 ‘.'.,437()021.93000i
Albprgana. . ... - - - - = 23700423 T00)2 5700425 TOOL2 580013 3000838 300434 60012 8 700425 H00}3 3200
I’ RECRORL .« o oo oo oisisinslons - - - = 23700123 700125 70012 5 TOOL3 300003 3 200403 5 50043 3 600§ 23 BOOE 8 LOO]3 3400
Pombaki con o fammals = = - ~  [2AT700123 70002 8 00§24 TOO2 390083 5 100435 20083 3 600} 3 600§2.5 31530038500
Ty e R e T - = 123700025 700f25 TO025 700125 7002 8900835 100833 50043 5 600§3 3 60083 380013 8 20083 8 50043 3 600
AHarollos: . .o i s vaa = [2AT00123 700023 700125 700023 700123 00§35 100]3 5 30013 360083 360083 5 70004 30013 3500833 600L3 3600
Formosatha. .. ..., = [23700023700{25 700{25 700125 T00£3 300043 3 10083540083 360083 3600}:2 8 800} 5000133 50083 3600}3. 5 700
BAVEIG o v i v desiss 2370012370025 70012370012 5 70012 3900135 100§33 30083 560083 3600438 70043 3 90014 8 00043 360083 360013 3800
| Gotmbra Boyo.ovon ... 25 700123700125 7002 5 700123 700£3 3600133 20083 3 50035 60013 3600833 7004 500015 500083 3 60083 5 70013, 5900
UOIbRE. < &< .3 5. a1 23700123 700123700123 700§2 3 800§35 10043 5 30043 340083 3 60043 3 600833 70044 3000} 8 000§3 5 S700)4 5000
ESoNZElAS <. s s e s 23700123 700025 700§25 70012 5 900L3 3 20013 3 20013 $ 50083 360083 5 70043 S800}4 500044 500013 360043 380014 3000
Pampilhosa ... .. 25700023 700{23 700{23 80013 00013 3 300135 500§3. 8 60042 560043 5 ROOL 3 90014 000}4 300013 3600}38 90004 5000
Meathada.......: .... 2570012370042 580023 900133 10083 55003 3 6003 360003 60083 3 90014 300004 3000} 5000438 7001 500044 3000
Hl MOHOTIER v 5 g s s 25700123 700023 900£3 500083 5 20043 5 50013 3 60013 360003 5 700} % 300014 3000} 3000} % 5 20003 3 800} 300014 8000
0. do Bairro. ... L 2370012390003 5 10033 20043 330013360013 3600)33 60013 5800045000} £.300015 30004 5 20003 8900} 3000 AS000
QuUIntaiS. o vvearinse 300083 3 10043 330013 520043 5 60043 560013 3 600 :sémulrﬁ SO0 S0001 3000043 20014 3 20004 3000} 500014 3400
AVRIND. 5 5 sinivrao S 35 10083 3 20003 3 40013 350013 360013 360083 S 8003 390044 300014 300012 3000443 20004 5 20044 3000} & 4 0004 5 200
EStammma. ;oo saonvana 3530013 50003 60043360043 360013 38004 5000 ';-munL!; 500014 5 100)%.520014 420014 3 20044 3000443 2004 5200
(31 oA Mt S S, ¢ 386003 3600033 60034 GO0 58001 30004 300014 300044 300014 5 20004 8 20004 5200048 20004 3 100145 20044 5200
TV R B o 380U 3600838 70013580003 5 Q00 S000] 4 300015 2000} 3 200045 20044 320004 5 20005 340044 3 200045 20014 5200
{| Espinho. ..o JS600EI 60013 S TO0}3 380004 500014 3000) 4 300011300045 5 200055 20014 5 20044 5 20004 46041 3200048 20014 5200
GRS Sy e 33600133 700£3380013.3 90044 5 00014 500005300014 5 10045 5200145 20014 320004 5 20004 850004 520014 3 20004 5200
Yalfadares. ... ..o e 33 T00£35 70003 3 9004 15000} 5 300015 3000135 100} 320014 320005 8 2004 3 20084 3 3004 S600}4.8 20005 5 20005 5300
Villa Nova de Gaia. . - £33 700{3 $800}4 500014 300004 300045000 4 3 10045 5 20044 520004 5 200143 20004 340003600055 200415 200143 360
POTR0 . e oinms viross B8 35700 390015 500014 500014 SO0 3000055 200055 20004 52001 3 20014 3 200043 400058 70044 5 20011 5 200045 500 ||
F' Verridel. o o caonsias ek 257000123 70012470002 3 700025 TOOL2 590013 5 LOV]3 5 20043 55001 3 60043 4 60013 39008 s GO0E 360U 3 60013 3800
Figueira da Foz.. ... 2570002570012 3 70042 3 70002 5900035 20013 340083 330083 360003 4 70083 380014 30001 300013 8 60013 4 80U 45000
RO s o e e e v 257023700023 700123 70012 5 70003 300083 5 20003 350083 260013 460013 3 7001 300014 S 00D S 60U 8 7L !M}O()l
Welbads, <<l devn i 257023 700123700123 700123900435 TOOL3 330043 350083 3 6003 3 TOMN3 S84 26001 300013 3 6003 4 70U 5000
IL T T | I e T b 257023 700123 TO012 A 700123 900435 20003 3540013 5683 360013 5 TOOE 39001 3 0004 00013 A 60013 S BUOL4.5000
(T e S ORI 25700123 700}2 58002 390083 5 10053 550083 560043 360042 360083 590084 300044 30004 2000034 70014 00044 3000
Moute Redondo.. . ... |23700§23700{25 900133000835 20013350043 560002 360013 570044 300084 300014 300044 5 100135 70044 200004 5600 |
Monte Real.. .. coowvs s 2570002 3500433000133 100§3 530083 360013 360043 3 60082 5 800K 3600 500004 300014 5 200§3 5 8001 S 0C0LAS 000
Leitia. . ...%.. o 2500003300043 5200}3330003 550043 5 600}3 s60083 3 7004 00015 30004 5000)45 10015 5 20004 300045 300004 5000
I Marinha Gronde.. ... 33000035 20013540013 250003 3 6003 3 600§35 70043 3 000 S000L 5 s OO0 30005 20004 520014 3000H 5000143 100
i' Martmganci. . . ... .u... 3310003320003 3400§3 550013 5600038 7003 380014 30007 1 SO0 500044 5 1001 320004 3 2004 3000 1 300014 5 200

—— 5 i

Minimo de expedig¢io 8:000 kilogrammas, ou pagando como tal

| Das ¢staghes abnixo indicadas a Lishon Prego poy Das estugdes abuixe indicadas « Lisbhon Pr(«q&gor

m (Caes dos Soldados « 1:000 (Cues dos Soldudos 2 1

; on Alesntara) on vice-versa kilogrammas on Alcantara; ow viceversa | KHogrmmmny

| i

B Bigueira o Fop.. Lo i i ROTOR MLION I vica o i 5 covaia wpmiorsiat ik o olle o ael ' 7a o 25000

{ N RIS i s o AL B L o b bt 24800 | Marinha Grande. ....... 58\ e e e v s s 54 1?57:00

Fi L et ANl ETR IR [ of /S N I SO0 MTALTINONIION -« v a0 ¥ vt ntaia s, 4 e AV RLNED o 15500
b A L B B ot ot o D) PRI U R . s B s v 15100

EONIERY 1. - oo o os i s T s s, L Ly 257001 S. Martinhon, . .o cvvveenn AT e 1 ST . 15000

BORIR o s otavi e oo el ATy e M P NI RO LB o T S T e e ta e d e ale | ' '
MORLE-ROAORH .« o % i v se woisisnbiaie sis a s 26400 | Caldas da Rainha.......... s e

i 8 T2 S Rt . R S SHID0 T OIHAOS 05  Taean vt a5t o 5ot vt
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S
MADEIRAS PROCEDENTES DO PINHAL NACIONAL DE LEIRIA
Sem minimo de tonelagem
l‘}llll'ﬁhi|ll(l|'55qll(‘l‘ das estaches das linhas de Lishoa a Gintra e Torres, e Torres a Figueira e Alfarellos.
Pre¢co por tonelada e kilometro « « . -« =« =« « =« =« « « . 12 réis

Das mesmas estaghes para Lishoa, (Caes dos Soldados on Aleantara.)

Pre¢o por tonelada e kilometro . . <« . « « « « « « =« =« O réis

CoRndicoes

§ I Alem dos precos indicados na presente cobrar-se-hdo despezas accessorias, nas condiches estabele-
citlas.

2.4 Os excedentes do minimo fixado nos § § 1.% 2. e 3.° serdo taxados por fracedes indivisiveis de 100
Kilogrammas.

3.0 As expedigies de madeiras que, por suas dimensdes, exijam o emprego de mais de um wagon, Serao
taxadas pelo minimo de 5:000 kilogrammas por cada wagon occupado, quando o sen pezo nido seja superior a
este minimo, reservando-se a Companhia o direito de preencher com outra carga o resto da capacidade de cada
wagon. ,

&2 Picam isentas de diveitos de armazenagem por 15 dias, nas estagdes de Lisboa (Caes dos Soldados on
Alcantara) e V. Nova de Gaia, as remessas a que for applicada a presente tarifa.

A responsabilidade a que @ sujeita a Companhia conforme as disposighes legaes em vigor cessard, pPOrém.
logo que findar o praso marcado no artigo 36 das disposicoes communs a grande e pequena velocidade das Ta-
rifas Geraes das linhas de Leste ¢ Norte ¢ arligo 487 das Tarifas Geraes de Lishoa a Cintra e Torres Vedras.

5.4 Para a applicacio do § 4.° ¢ indispensavel que se apresente um certificado da Administracio do Pinhal
Nacional de Leiria, comprovando a procedencia da madeira.

G.> A Companhia reserva-se a faculdade de ampliar em mais 2 dias os prasos fixados nas suas T arifas Ge-
raes g,ra entrega d’estas mercadorias, sem que. por este facto, haja direilo a reclamac¢io alguma.

7.5 A Companhia ndio responde pelas avarias resultantes de molha, on humidade, duranfe o transporie ou
permanencia das madeiras nas estacoes.

8.% Desde que a presente tarifa entrar em vikor, ficam annulladas todas as tarifas especiaes infernas d'esta
Companhia, para transportes por pequena velocidade, publicadas em data anterior, bem como todas as suas
ampliagoes, complementos ou modificacoes.

© 0. Esla tarifa sera applicada er-officio quando dos sens precos resultar vantagem pard o publico, € 0 expe-
didor n@o reclamar expressamente a applicacao d’oulra.

104 Ficam em vigor todas as condicies de applicacio das Tarifas Geraes, em tudo que nio seja contrario
as disposicoes da presente.

Lishoa, 28 de Agosto de 1889,

g | 0 Director da Companhia,

1')1’('11 {4 ’.7(/l?lu‘l'(’ ,Lt’/»’ej 5



COMPANHIA REAL DOS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUEZES

e —

TARIFA ESPECIAL N & — PEQUENA  VELOCIDADE

Applicavel em todas as linhas da Companhia

Para transporte de

aterias inflammaveis, explosivas

ou perigosas

Polvora, dynamite, fulminantes, phosphoro, ether,
fogos d’artificio, cartuchos, capsulas,
projecteis carregados, nitro-glicerina, algodao - polvora,
rastilho, naphta, acido nitrico, sulphurico, etc.

Desde L de Outubro de 1889
BASE

Por tonelada ¢ kilometro .. .. ..o vvnen oo B3 1éQS
TR T A R SR B e RSN L kilogrammas ou pagando como (al

(ondicoes

PPolvora., dynamite, fulminantes, cartuchos, capsulas, projecteis
carregados, togos d artificio e outras materias analogas.

1.» Estas expedicoes so serio admiltidas em caixas de madeira de 0,027, pelo menos, de espessura. herme-
ticamente fechadas, forradas interiormente de zinco, ferro, on folha de Flandres.

No interior, estas materias deverio ser acondicionadas em pacotes de papel forte, pergaminho ou outros in-
volueros impermeaveis: formando volumes de peso nao superior a | Kilogramma. (s ¢SpPagos em vasio entre uns
volumes e oulros, no interior das caixas, deverio ser preenchidos com estopa, aparas de papel. serradnra ou
ontra materia semelhante.

94 As caixas deverdo ter duas argolas, nio de metal, solidamente presas, ou, no fundo, dois grossos bar-
votes de madeira. que permittam introduzic as mios por debaixo d’ellas para as levantar. Nao poderio tambenm
pesar mais de 50 kilogrammas cada uma.

3.2 OQuando estas expedicdes se apresentem em barris, estes deverdo ser daplos ¢ solidamente apertados
por arcos de madeira.

&2 Todas as taras empregadas no transporte das mercadorias taxadas por esta tarifa deveriio ter um rotulo
que indique claramente o seu contendo.

5.2 As caixas ou barris serio carregadas no leito do wagon, sem que por hnxo on por cima destes volumes
$¢ passam carregiar onlros, nem mesmo que sejam da mesne mereadorin, A arrumacio nos wagons far-se-ha com
todo o cuidado, para que se evite qualquer choque. tanlo 1o acto da carga ¢ descarga como em trausite. s bar-
pis deverdo ser carregados de lado, hem calcados, para que nio rolem, ¢ nunca ao alto.

ISther ¢ outras materias liguidas.

6. Estas expedicoes serdio feitas em fraseos on garrafoes fortes, perfeilamente tapados, e com as demais
precaucoes (que acima se indicam ¢ hes sejam applicaveis.

PPhosphoro puro ¢ outras materias nalogas.

7.5 Estas expedicoes sb serdo acceites em vasilhas fortes, mettidas dentro de outras egualmente forles PPNV

eheias d'agua, e com as demais precancoes supra indicadas. {j’—:ﬁﬁ

Mg ORI



8.4 As expedicies das mercadoras designadas na presente tarila, que pesem 2000 KUOZTammas oil mais.
ou que paguem por esle minimo, ser@o carregadas em wm sO wagon, isoladamente de todas as (lemais merca-
dorias. O carregamento de cada wagon, porém, nio podera nunca exceder a 5:000 Kilogrammas.

Neste caso, as operacoes de carga e descarga serdo effectuadas de dia, pelos expedidores e consignatarios,
e sob a vigilanvia ¢ ditecgio do respectivo chefe d'estagio, mas sem que a Companhia tome responsabilidade
por estas expedicdes, por qualquer avaria, quer no acto da carga, quer a descarga ou em transito, salvo quando
esse facto se dé por culpa do seu pessoal. |

Fora ("este ullimo caso, a Companhia terd o direito de reclamar do expedidor ou consignatario, a sua es-
collia, 0s prejuizos que possa causar-lhe a inflammagio. explosio ou qualquer outro accidente n'estas remessas.

9.4 Sp as mercadorias forem entresues na estagio de partida com antecedencia ao dia em que devam ser
cxpedidas, on se o consignatario se¢ niio apresentar no proprio dia da chegada para as retirar, a Companhia tomard
as precauchies necessavias paca evitar qualquer sinistro, sendo de conta dos expedidores e consignatarios as des-
pezas que a Companhia fizer para este fim, sem prejuizo da cobranca dos direitos de armazenagem.

10.* A Companhia reservi-se a faculdade de ampliar até o triplo 0s prasos regulamentares de transporte
para as expedicoes taxadas por esta farifa, sem que, por este facto, haja direito a reclamagio alguma.

11.* Sexdio de-conta dos expedidores ¢ consignatarios as operagdes de Alfandega, quaesquer licengas ou
documentos que o Governo possa exigir para o transporte d’estas mercadorias.

19." Desde que a presente favifa entrar em vigor, ficam annulladas todas as tarifas especiaes internas d'es-
ta Companhia, para rausportes por pequena velocidade. publicadas em data anterior, bem como todas as suas
ampiiagoes, culupicimenios ou Modilicagoes. :

13.* Esta tarifa serd applicada ex-officio quando dos seus precos resultar vanlagem para o publico. ¢ 0ex-
pedidor ndo reclamar expressamente a applicacio doutra.

4. Picam em vigor todas as condigdes de applicacio das Tarifas Geraes. em lado que wdo seja (oofrario
A2 disposieoes da presente.

Lisboa, 28 de Agosto de 1889.

0O Descioa pa  LOaeANiia

Pedro Ignacro Lopes



COMPANHIA REAL DOS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUEZES

Serymco combinado com a Nocicdade dos Caminhes de ferro de Madrid-Caceres Portugal
¢ Companhias do
Narte de Hespanha, Mcio-Dha de Franca e Orleans -

et T e -

TARIFA ESPECIAL P. H. F. N’ 4 — GRANDE VELOCIDADE
POHLEL ne 4 de Madrid-Caceres-Portugal, n.” 5" internacional do Norte de Hespanha,

n." a2 do Meio-Dia de Franca e E. 0" 225 de @rleans)

para transporte de

REBECOYAGEINS
enbre as estacoes abaixo mdicadas

Degde 15 de Setembro de 1889

Proeco em réis
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Condicoes

1.* Nos precos da presente tarifa estao comprehendidos os gastos de Lransporte. carga ¢ desearga ¢ os de
transmissido de nmas para euteas linhas.

Niao estdo, porém, comprehendidos :

(@) As despezas de operactes, formalidades ¢ direitos nas Alfandegas.

(b) Os impostos para o Governo hespanhol, nas expedigies de peso superior a 100 Kilogrammas.

(¢) Os direitos de guia e registro para a Companhia portugneza (20 réis por expedicdo) nas procedencias de

Portugal.
{d) As despezas aceessorias para as Companhias francezas :
Sello do recibO . .svvevvesa et R A O1.35) réis 63 LT
§ 11 . | ) i oeNpedicao.
DITano! A Tagisieg 2 0ot e Se R 2 L O, 10) » A8y PO expedicio

Este ultimo serd apenas cobrado nas expedicoes de Franca para Portugal.

(¢) 0 hnposto de selto em Portngal.

2.* As Companhias declinam toda a responsabilidade pelas quebras e avarias de transito.

3. No sentido de Portugal para Franca a presente tarifa sera applicada de officio. salvo quando os expe-
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didores sollicitem, na sua nota de expedicio, a applicagio d'outra que seja tambem applicavel & mesma merca-
doria e no percurso a que a expedicdo se desting, mas po de Frauga para Portugal so serd applicada quando os
expedidores o pedirem expressamente nas suas notas dexpedicio.

£.> Nao se acham comprehendidas na presente tarifa as remessas de metallico e valores e objectos pre-
ciosos, bem como as de materias inflimnmayeis explosivas ou perigosas.

5.0 0 cambio d'esta tarifa € o de 480 réis por pesela on franco para todas as cobrancas quer effectnadas
em Portugal quer em Hespanba ou Franca.

6.* Ficam em vigor as condighes das tarifas geraes de cada Companhia em tudo que nio sejam contrarias
a8 da presente.

Operacoes Aduaneiras

As remessas devem ser acompanhadas de cineco exemplares da nota de expedicio para observancia @ cum
primnento das formalidades aduaneiras, em conformidade com as leis em vigor.

Serdo de conla ¢ responsabilidade dos expedidores e consignatarios odas as consequencias gue resultaren
de qualquer erro. omissao on duvida que se produza on suscite em virtude da inexacliddo ou deficiencia das
declaraches feitas ua nota de expedicio e snas copias.

As Companhias combinadas declivam toda a responsabilidade pelos atrazos. despezas, multas, ele., que
possam resullar nas alfandegas portogneza. hespanhola on franceza, por deficiencia on irregnlaridades dos do-
cumentos que devame servie para o preenclimento d estas operacbes e formalidades

Em Lisboa

A Companhia Real dos Caninhos de ferro Portuguezes tem estabelecida em Lisboa, wma agencia aduaneira
para o despacho das mercadorias, quer de importacio, quer de exportagio on transito, pelos precas ¢ condiches
da sua tarifa respectiva. i

Os expedidores que desejarem que as suas mercadorias sejam despachadas por esta agecia, deverdo enviar
08 documentos ¢ esclarecimentos necessavios que devam servir para o despacho na Alfandega de Lisboa.

ao Sr. Agente Aduaneiro da Companhia Real dos Canunhos de ferro Portugueges
Iistacdo do caes dos Soldados — Lisboa

Consignando as remessas ao referido Agente ¢ dando-lhe as necessarias instruccoes.
As despezas de direitos e formahdades aduaneiras, commissoes e outras effectuadas por esta agencia, se-
guirdo em desembolsos nas remessas. sempre gque os expedidores ndo prefiram pagal-as de contado.

Em Marvao e Valencia d’ Alcantara

0 Agente Commercial e Mduaneiro da Companhia Real dos Caminhos de ferro Portugnezes e da Sociedade
dos Caminhos de ferro de Madreid a Caeeres e a Portogal. em Marvio e Valencia de Meantara fard gratuitamente
o despacho das mercadorias de transito vas alfandegas d'aquellas fronteiras on o de importacio on exportacio
em Portugal pelos precos estabelecidos na tavifa respectiva de operacoes adnaneiras : todavia o expedidor podera,
seassim 0 desejar, tomar a sen cargo as operacoes ¢ formalidades da alfandega. n'aguelles poutos, fazendo-as
effectuar por agente sen,

Em qualguer dos casos deverd fazer na respecliva nota de expedicio a declaracio seguinte :

Todas as operacoes e formalidades da Alfandega, na fronteira portugueia ou hespanhola serdo con-
fiadas por minha conta e risco ao cudado do sr.............. S e e THOT AAOR: € oo swle o X

0 Agenle designado pelo expedidor na respectiva nota d'expedicio, effectuard lodas as operacoes aduanei-
ras, de qualgquer natureza que ellas sejam. e pagard todos os gastos e diveitos respectivos, por sna conta e risco,
nio podendo comtudo a mercadoria sahiv da estacio da fronteira, em que essas operacoes se realisem, sem que
ellas se achem completamente concluidas,

As Administracoes dos caminhos de ferro nenhmma respousabilidade podera caber por quaesquer alrazos,
apprebensoes, faltas, avarias; etc., que nio hajam sido yverificadas no aclo da entrega das mercadorias na Al-
fandega. ‘ e
Quando na vota d'expedicio se nio designe a pessoa que deve encarregar-se d'estas operacoes, serdo éllas
feitas de oflicio pelo Agente Commercial ¢ Aduaneiro das Compauhias, para evitar 0s prejuizos da detencio das
mercadorias nas fronteivas, em conformidade com os precos e condienes da respectiva tarifa.

Em Irun e Hendaya

As Companhias do Norte de Hespanba ¢ Meio-Dia de Franca encarregam-se de preencher gratuitamente
em Irun e Hendaya, todas as formalidades necessarias para 0 transito das mercadorias pelas alfandegas hespa-
nholas e francezas, ou as de importacio oun exportacio em Franca, em eonformidade com as snas respectivas ta-
rifas de operacdes aduaneiras. <
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Tanto no sentido Portugal-Hespauha-Franga, coma no de F ranca-Hespanha-Portugal os expedidores poderao
tomar a seu cargo. o cumprimento, na Fronteira, das operacoes e formalidades aduanéiras (e as de impostos,
ge as houver) lazendo-as effecluar por agente sew, pard o queé devera fazer na nota de expedicao a declaracao
seguinte :

As operacoes da Alfandega na Fronteira Franco-Hespanhola serdo confiadas por minha conta ¢ 1iSCo
a0 citdado do St....veeesensevssvediaiads o e o RS ) e CEp e S e S S .

Na falta de gqualquer indicacdo, ou no €aso em que as das notas de expedicio sejam incompletas, as opera-
efies ¢ formalidades aduaneiras serdo feitas de officio pelas Companhias. :

Quando as operacoes devam ser effectuadas por nm agente designado pelo expedidor, este agente devera
preencher por sua conta e risco todas as formalidades aduaneiras e de impostos em-todos os pontos em que se-
jam necessarios, pagando todos os gasios e direitos respectivos, sem que a mercadoria possa sahir da estacio
da fronteita antes estas operaghes se acharem complelamente coneluidas, e sem que as Companhias sejam res-
ponsaveis pelas faltas ou avarias. gne nio forem notadas no acto da entrega ao representante do expedidor.

Para as expedicoes destinadas a Franca o referido representante fica obrigado a preencher inmediatamente
todas as formalidades adnaneiras e de impostos, l0go (ue as remessas sejam postas & sna disposicdo na estacie
de Hendaya, ¢ a entregar, dentro do praso maximo de 24 horas (nio comprehendidos os domingos ¢ dias feria-
dos), contado desde o momento em que aquellas Ihe sejam entregues, todos os dosumentos (cartas de porte, docu-
mentos dalfandega ou d'impostos. notas de gastos a fazer seguir em reembolso on desembolsos, ete.) afim de
que a expedicio ndo soflra interrnpeio no trausporte ate ultimo destino.

Se o representante designado pelo expedidor nao preencher as formalidades aduaneiras e de impostos, no
prazo acima indicado, a Companhia do Meio-dia de Franca cobravd os direitos de armazenagenm respectivos pelo
tempo (que decorrer desde que aquelle prazo tenha expirado, até ao momento em que a mercadoria lhe seja de-
volvida: reservando-se além d'isso, weste caso, a faculdade de exccatar de officio aquellas operacoes fazendo se-
guir em desembolsos as despezas que as mesmas oceanionarem.

No taso de haver agglomeracio de mercadorias na estagio de Hendaya, a Companhia do Meio-dia de Franga
tem a faculdade de effectuar por si propria. de officio, as operacoes aduaneiras e de 1mpostos para lodas on
parte das mercadorias.

N'este caso ¢ indispensavel o accordo do Agente Fiscal do Governo fazendo-se assim scienle 208 inleressa-
dos, por meio d'um cartaz aflixado na estacio, con 24 horas de antecedencia.

0 restabelecimento do servico normal serd tambem anmuouciado na mesma forma com 24 horas de anteci-
pacao.
Quando a Companhia do Meio-dia de Franca tepha de fazer as operacoes d'allandega cobrard a comimissao
segundo a sna tarifa L n.” 4.

Certificados de origem

Havendo (ratado de commercio entre Portugal ¢ Hespanha

Estes documentos, quando tenbham que ser prescnles nas allfandegas das fronteiras, para (que as mercado-
rias gosem das taxas reduzidas fixadas nos tratados de commercio entre Portugal ¢ Hespanha e as demais na-
¢oes, deverdio ser enviados pelo expedidor directamente a0 Agente Aduaneiro na fronteira, que pelo mesmo for
encarregado do despacho, em conformidade com as condicoes supra, nio tomando o Caminho de ferro responsa-
bilidade alguma pela sua falta nem pelas demoras on prejuizos que d'ella resultarem.

Nao havendo tratado de commercio entre Portugal ¢ Hespanha

Além dos certificados de origem de que trata o periodo anlerior, para que as mercadorias possam circular
em livre transito por Portugal e disfructar dos beneficios concedidos 4s que procedam de paizes que tenham tra-
tados de commercio com a Hespanha, ¢ indispensavel :

1.° Que tanto no manifesto, formado no porto de embarque, como nos conhecimentos, seja indicado (ue as
remessas sao destinadas a Hespanha em transito por Portugal.

9.0 Que acompanhando 0s conhecimentos seja enviada wma copia da parte do manifesto que se refere as
mercadorias nos mesmos conhecimentos designadas, copia que devera ter sido legalisada pelo Consul hespanhol
no porto de procedencia. Sem este documento assim legalisado o sr. Consul de Hespanha em Lishoa nao forne-
cera os certificados de transito.

Lishoa, 7 de Setembro de 1889,

: 0 Director da Companhia
' Pedro Ignacio Lopes.
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TARIFA ESPECIAL N. 5 — PEQUENA VELOCIDADE

Applicavel em todas as linhas da Companhia

Para transporte de

GADD VACCOM, POR WAGON COMPLETC

Desde 4 de outubro de 1889

Base

De qualguer das estacies para as de Lishoa ¢ Aleantara,  para a5
fronteiras de Elvas ¢ Marvio. . .. .. oo oo e vwnn ... . B3 réis por wagon completo e kilometro

Condicdes

1.* Além do preco supra indicado cobrar-se-ha despezas accessorias em conformidade da tarifa respectiva.

2% O numero de cabecas a carregar em cada wagon pide elevar-se a 10; mas. n'este caso, a Companhia
nio responde por accidentes on avarias que possam dar-se nos animaes.

As vitellas serdio contadas, cada duas, por uma cabeca de gado grosso.

3.5 Por cada dois wagons de gado é concedida passagem gratuita a um guardador no mesmo comboio por
que s6 elfectuavem estes transportes, ndo podendo, comtudo; exceder a 3 o numero dos guardadores, seja gual
for a gquantidade de wagons de que a expedicio se componha,

4. Serd applicada a presente larifa as (;*xl‘u_‘(liqﬂ(!s para estaghes anteriores aos pontos de destino acima in-
dicados, pelos precos para elles resultantes, sempre que n'esta applicacio haja heneficio para o publico.

5.% Desde que a presente tarifa entrar em vigor, ficam annuliadas tadas as tarifas especiaes internas d’esta
Companhia, para transportes por pequena velocidade, publicadas em data anterior, bem como todas as suas am-
pliagdes, complementos ou modificacoes.

6.* Esta tarifa sera applicada ex-officio quando dos sens prevos resaltar vantagem para o publico, e 0 expe-
didor nio reclamar expressamente a applicacio d'ontra.

Vi Ficl':nn em vigor todas as condicies de applicacio das Torifas Geraes, em tudo que ndo seja contrario
as disposiches da presente.

Lishoa. 28 de Agosto de 1889,

O Direcror pa CoMpANHIA

Pedro Ignacio Lopes
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DISTANCIAS KILOMETRICAS

Linhas de Lishoa a Cintra ¢ Torres-Vedras e Torres-Vedras a Figueira da Foz ¢ Alfarellos
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As distancias indicadas para os apeadeiros sio as effeetivas. As de applicagio, porém, serlo sempre as da estagho immediatamente anterior on posterior, segundo’o caso.
() servigo nas estagdes (o Lares @ Santo Aleixo serd limitado a passageiros ¢ grande veloeidade.
As distancias relativas ao apeadeiro de Milagres serio indieadas apportunatmente.
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