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AVISO IMPORTANTE

* Por accordo com as direccées respectivas, a Gagela
dos Caminhos de Ferro distribue sempre, como anne-
xos, as larfas especiaes de transporte em ftodas as linhas ferreas
portuguezas, acompanhando-as de artigos explicativos.

Continuamos hoje a tratar das
Novas turifas da Companhia Real,
que brevemente vao ser postas em
vigor (vide a pag. 66 d’este nume=
1'0).

Brevemente distribuiremos estas
tarifas como annexo da nossa folha.

Faz parte d’este numero a tarifa
de despezas accessorias da linha de
Foz-Thaa a Mirandella @1 qual nos
referimos na sec¢ao ««TNarifas de
transporte) pag. S06.

COLLECGOES DO 1.” ANNO

As poucas que nos restam podem ser obtidas winica-
mente pelos srs. assignantes, ao preco de 4000 réis,
encadernadas.

Encarregamo-nos de completar as colleccdes com os
numeros que faltarem, uma vez que estes nio sejam os

2, 4, 8y 10, 11 ou 15, que estdio esgotados completa-
mente,
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MELHORANENTOS DB EXPLORAGAO

Companhia real dos caminhos de ferro portu-

guezes estd atravessando uma phase notavel

nos seus servicos de exploraciio, pelos consi-

deraveis aperfeicoamentos que estd introduzin-
do em todos os seus ramos.

Com a construcc@o da estacido Central no Rocio des-
via-se o movimento dos passageiros da estacio de Santa
Apolonia, cuja insufficiencia para accumular este servi-
co com o de mercadorias se estd manifestando todos
os dias. A abertura das novas linhas em construccio e
a conclusdo das obras do porto de Lisboa exigiam que
de antemio a companhia sc preparasse para occorrer
a0 enorme trafego que' acudird 4 sua estacdo de Lis-
boa, bem que subsidiada pelas estacoes de Alcantara
e do Campo Pequeno.

movimento de passageiros na estacdo Central fica
assegurado com todas as commodidades.

O _servico de bagagens no andar terreo serd feito por
uma forma simples e rapida, evitando-se a agglomera-
cdo do publico para o seu despacho.

Os ascensores, a grande escada do edificio, a rua
entre o Rocio e o pateo de Penalva e a communicaciio
por escada e ascensor entre o restaurant e a platafor-
ma da estacilo proporcionam amplos € numerosos ac-
cessos do publico 4 gare.

Na estacio Central e na de bifurcacido de Campolide,
adoptar-se-ha o systema mais aperfeicoado de signaes,
conjugando a sua manobra com a das agulhas, tornan-
do solidarios os movimentos das diversas agulhas e sig-
naes, conforme as vias cujo accesso se pretende estabe-
lecer.

Este conjuncto da disposicio conhecida pelo nome de
enclenchement estd hoje empregado nas principaes ga-
res do estrangeiro, e os processos mechanicos usados
para a sua realisagio teem experimentado, consideraveis
aperfeicoamentos desde 1854, em que Viguier o appli-
cou pela primeira vez no caminho de ferro de oeste em
Franca.

O systema adoptado pela Companhia ¢ o de Sacby e
Fanner, o mais completo de todos conhecidos, que hoje
funcciona na estaciio de Brighton e de London Bridge
com cabines de 240 a 280 alavancas de manobras.

Esta installacdo ¢ a mais completa seguranca do mo-
vimento de comboios em uma estacio.

As relacbes entre os signaes, as agulhas e as alavan-
cas da manobra, subordinadas ao apparelho Sacby e
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Fanner, sio estabelecidas por forma que a abertura de| O caminho de ferro pelo Dombe Grande, fazendo
um disco determina a manobra de todas as agulhas si- | terminus no Bihé, mais uma vez o temos dito, € um em-
tuadas na via percorrida, dirigindo-as sobre o itinerario | prehendimento muito preciso para Benguella, mas € um
considerado, e cobre os accessos do itinerario pelas vias | caminho de ferro expressamente devotado 4 exploracio

convergentes com 0s respectivos signaes de paragem.

Um numero consideravel de alavancas pode n’este
systema ser installado em um espagco muito limitado.

Na estacio Central o cabine das manobras serd esta-
belecido em uma ponte montada sobre columnas no
centro da gare.

A outros melhoramentos introduzidos no servico da
estaciio nos referiremos no proximo numero.

VB 57

0 CAMINHO DE FERRO DO BIHE

1

A linha pela Catubella, partindo de Benguella, tem a
vantagem incalculavel de atravessar centros importan-
tissimos de um commercio natural e puramente explo-
rado n'essas regides, tal como a borracha, a céra e a
fuba, em Quihaca e Bailundo, e o café produzido em
bellas mattas virgens, aonde jdmais penetrou a mio do
europeu trabalhador e audaz, em Quissange, ndo fal-
lando até no Bihé, a respeitavel chave de uma permu-
tacdio enorme ¢ existente jd desde longas eras com o
indigena das Ganguellas, e sertbes circumvisinhos a es-
te. De forma que esse caminho de ferro traria a Ben-
guella todo o producto da tradiccional exploracio a que
se entregam de ha muito todos esses povos, multipli-
cando mais e mais, porque o europeu se estabeleceria
ahi, ensinando ao indigena d'essas localidades o meio
mais facil, mais prompto, ¢ mais producente, para o
bom acabamento e excel'ente proveito do seu trabalho
de hoje, tosco e mal feito. e

Além do commercio, veriamos ahi desenvolverem-se
magnificas propriedades agricolas, e o colono, 0 euro-

eu, o trabalhador activo ¢ arrojado, encontrariam em
Brcve esplendido modo de vida, enriquecendo-se a si.
e a regido onde assentavam arraiacs. .

A exportacio de Benguclla, dos generos coloniaes,
hoje, € grande bastante, mostra claramente que este
districto possue elementos de um viver desaffogado e
nobre, a sua alfandega rende cada vez mais, e o estado
tem n'este uberrimo torrdo africano uma aurifera fonte
de receita, que lhe ddo os impostos que n'elle creou;

ois a via ferrea, que tdo energicamente ¢ clamada pe-
08 interesses presentes e futuros d’cs:sa localgdade_, mais
¢ mais augmentaria essa riqueza, mais e mais faria pro-
gredir o commercio, a agricultura, ¢ a industria, n'uma
palavra elevaria esse fertil ‘ponto da nossa Angola, ds
alturas a quetem jus, )& como centro de commercio po-
deroso, ji como centro agricola de primeira.ordem, jd
como, finalmente, districto colonisador e sadio, porque
no seu plan’alto se encontram condigoes climatologicas

. admiraveis, dando entdo 4 cidade de Benguella os foros

de cidade africana de primeira grandeza, ¢ bellamente
comparavel a essa florescente colonia do Cabo, dos in-
glezes. ; .

Os pontos que atravessaria a via ferrea, tracada pelo
Dombe Grande, sio tambem de muita importancia, ¢
assaz ricos; mas essa riqueza é puramente agricola, e

nio €, a4 nosso vér, ji, o progresso apenas da agricul- |-

tura, o que Benguella mais carece. .

A agricultura, n’esse districto, tem Interesses com-
muns com © commercio, ¢ ¢ a elevacdo que a fard pros-
Ferar, ¢ ndo o levaptamento unico d’aquella, que vae
a

zer auferir ao seu gyro commercial um meio de vida
seguro ¢ duradouro. :

‘agricola.
Floresceriam com elle os bellos concelhos de Quil-
lengues, Caconda, Sambo e Huambo, a lavoura attin-
giria um grau de vitalidade invejavel, e o estado lucra-
'ria immenso com isso. Comtude, o commercio nada ga-
'nharia, a permutacio d’este continuaria sendo a mesma, e
'a agricultura, embora augmentasse a sua lavoura, em-
‘bora se centuplicassem as propriedades ruraes, embora
o colono se internasse n'esses ferteis pontos, ndo ti-
raria d'ahi proventos, nem a agricultura, nem a coloni-
 sacdlo, porque ndo encontraria consumo 4 sua produccao,
visto, como a descida do indigena com os generos de-
‘rivados da sua exploracao seria a mesma que hoje é,e
¢ elle quem consome; quer & aguardente que se fabrica
nas pro{pricdades agricolas de Benguella, quer o feijdo,
quer a fava, quer a farinha de pau, quer o milho, quer,
‘n‘uma palavra, tudo o que com aproveitamento se pro-
'duz em todos os terrenos explorados e por explorar do
| districto de Benguella.
I’ E seriam esses exactamente os artigos que ao littoral
'traria essa via ferrea, amesquinhando-se, e desappare-
'cendo um a um todos os elementos de commercio, fu-
'turos e presentes, que do Bihé poderiam introduzir-se
'hlesses pontos, supplantados pelo progresso e desenvolvi-
mento da agricultura. O outro caminho de ferro pela
Catumbella ¢, ao contrario d'este, um emprehendimen-
to tendente a levantar ao mais alto grau o commercio
de Benguella, e ¢ d'um impulso n'este que esse districto
|precisa para com elle progredirem ¢ desenvolverem-se
a lavoura ¢ a industria, porque estd, aquella sobretudo,
ligada tdo estreitamente ao commercio que soffre com
‘elle as crises que mais d'uma vez elle tem atravessa-
do. :
A distancia da via férrea pelo Dombe ¢ de 500 ki-
lometros, e pela Catumbella, talvez de 300 e tantos a
400 kilometros o masximo.

Por Mossamedes o. caso € outro. :

A distancia a percorrer partindo de Mossamedes; a
se lancar no Bihé o caminho de ferro em projécto, ¢
de Goo kilometros, diz-se.

Ainda ndo appareceram os estudos do distincto en-
genheiro sr. Joaquim Machado, mas nos, conhecedores
do tracado que essa via ferrea deve ter, com tal fim,
vamos sobre elle dissertar.

Comeca porque a Serra da Chela com 11820 metros
acima de Capangombe, como a descrevem Capello ¢
Ivens em seu livio «De Angola 4 Contra-costas, € ingre-
me. quasi a prumo, e portanto de difficilimo accesso.
| Nio podemos uccreditar que uma locomovel ordina-
'ria venca a subida d’essa colossal montanha, ‘e ndo :0
‘colossal, como de uma difficuldade incalculavel tanto
para a ascensio n'ella como para a descida,

O perfural-a~ ¢ contraproducente para -a presente
conjunctura; e é contraproducente; porque o tunnel
n'ella feito iria sahir na Huiella, despresando comple-
tamente Humpata, que lhe fica no plateau, exactamente
aonde existem as melhores propriedades agricolas de
Mossarhedes, ¢ ¢ o concelho. que possue os melhores
tractos de terra agricultavel.
(Continua) '

Fernando Rets.

0 NOVO HORARIO0

Estd fixado o dia 1 de junho para comecar a vigorar
‘0 novo horario que jd descrevemos no nosso n.’ 2g.
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AS NOVAS TARIFAS DA COMPANHIA REAL

\,'

Como temos promettido vamos hoje comecar a apre-
c.acao emdetalhe, mercadoria a mercadoria, dos precos
resultantes das novas tarifas que a companhia real sub-
metteu 4 approvacdo do governo, € que, ao que nos
consta, jd teem o parecer favoravel do sr. engenheiro
fiscal por parte das linhas de leste e norte e ramaes de
Caceres e Coimbra, faltando-lhes apenas a conformida-
8e da fiscalisagdo do governo, por parte da nova réde,
em parte subvencionada.

“Logo que esta seja dada, e nilo cremos que a demo-
ra seja tal que impeca a companhia de por as novas
tarifas em vigor desde 1 de julho proximo, pertencerd
ao digno ministro auctorisar com o seu despacho um
tao grande melhoramento para a nossa viacio accelerada,
e ficard dado o cFasso mais giganteo para a unificacio de
tarifas que ¢, desde muito, o aureo sonho de governan-
tes e fovemadoé em todos os paizes, e a que jd se teem
referido nas camaras portuguezas alguns dos mais cons-
picuos legisladores, de todas as parcialidades politicas.

Quando, ha tempos, o primeiro congresso agricola
tratava de impor a lei sobre transportes, fundando-se
€M argumentos que nem sempre, ou raras vezes, co-
lhiam para o caso, quando, em meio d'essas exigencias,
se alludiu & unificacdio tarifaria das nossas linhas fer-
reas, fomos os primeiros a levantar a nossa yos, aucto-
risada pelo conhecimento - que temos do assumpto, e
pela conscienciosa imparcialidade com que d'elle trat-
mos, provando que ndo se pode nem se deve exigir
que todas as linhas ferreas de um paiz, sejam quaes fo-
rem as suas condicoes de concessao, construccio e ex-
ploragdo, bitolem pela mesma craveira os seus precos
de transporte.

Como exigencia, como imposicdo, protestimos con-
tra ella, por injusta e impraticavel perante as leis que
regulam o assumpto.

Como resolucdo voluntaria dos interessados, quando,
Como no caso presente, ¢ a propria direccdo que es-
pontaneamente se presta a introduzir no seu servico
uma tio importante reforma, um melhoramento de tdo
grande alcance para o dpaiz que se serve das suas li-
nhas para o transporte dos seus productos, ndo temos
sendo a applaudil-a por uma tdo liberal e rasgada reso-
lucdo.

Quando entdo tratdimos d'esse assumpto affirmamos
que, em Portugal, niio é mister que os congressos e os
governos se preoccupem de obrigar as linhas ferreas a
promover os mais largos beneficios ao publico; os fac-
tos confirmardam em breve as nossas assercdes, e, se-
guindo o exemplo dado, ndo nos admirard de que pou-
€O a pouco, com a prudencia que deve presidir a re-
formas d’este genero, a evolugio se vd operando, até que
cheguemos a um desideratum tdo ambicionado, sem
presses de nenhuma especie, sem lucta nem descon-
tentamentos, mas com o grande accordo de publico e
emprezas transportadoras, e a incontestavel utilidade no
desenvolvimento do trafego. °

Desejariamos n'esta especificaciio comparar 0s novos
Precos com os actuaes, mas isso levar-nos-hia largo
€spaco para o grande numero de mercadorias que te-
Mos a designar, e portanto, dparte uma ou outra mer-
cadoria, limitar-nos-hemos a dar os novos typos e pre-
£0s, porque os actuaes jd sdo bem conhecidos do com-
mercio. -

; Comegaremos por dar o quadro dos typos por 1:000
kilos e kilometro, na tarifa n.° i, que sdo os seguintes:

a 9 > . »
1.” serie, at¢ 3o kilometros, 30 réis, de 31 a 100 ki-
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lometros, 27 réis, de 101 a 200 kilometros, 26 réis, de

mais de 200 kilometros 24 réis.
2.% serie, até 3o kilometros, 26 réis, de 31 a 100 ki-

-~

' lometros, 24 réis, de 101 a 200 kilometras, 23 réis, de

mais de 200 kilometros 22 réis.

3.2 serie, até 3o kilometros, 24 réis, de 31 a 100 ki-
lometros 22 réis, de 1o1r a 200 kilometros 20 réis, de
mais de 200 kilometros 15 réis.

4.* serie, até 3o kilometros 1¢ réis, de 31.a 100 kilo-
metros 15 réis, de 101 a 200 kilometros 13 réis, de
mais de 200 kilometros 12 réis.

5.% serie, até 3o kilometros 15 réis, de 31 a roo kilo-
metros 13 réis, de 101 a 200 kilometros 12 réis, de
mais de 200 kilometros 10 réis.

6.* serie, até 3o kilometros 13 réis, de 31 a 100 ki-

lometros 10 réis, de 101 a 200 kilometros ¢ réis, de

mais de 200 kilometros 8 réis.

Estes precos sio applicados por fraccdes de distancia®
de 5 kilometros indivisiveis, até o percurso de 200 kile-
metros egualmente indivisiveis e de 1o kilometros nos
percursos superiores a 200. Minimo de distancia para a
applicacéio, 10 kilometros. v

Comectmos, pois, a analysar como as mercadorias
so taxadas:
~ Acidos.—Esta mercadoria taxa-se hoje pela tarifa ge-
ral ao typo de 30,24 réis nas linhas da antiga réde e
Torres-Figueira e de 42 réis na de Cintra. Apenas se
exceptuam o muriatico e o sulphurico, que pagam entre
Porto e Lisboa, e vice-versa, pela actual tarifa n.® 7 a
53150 por 1:000 kilos.

Pela nova tagifa ficam incluidos como drogas finas
‘ou ordinarias, segundo a sua qualidade applicando-se
‘dquellas os typos de 20 até 22 réis e a estas os de 19
até 12 réis, isto ¢ a 2." série ou a 4., como adiante ve-
remos. :

Os acidos muriatico e sulphurico, que hoje pagam
57550 por 1:000 kilos de Lisboa ao Porto, ficam pa-
gando 4m480 réis sem exigencia de 1:000 kilos para
gosar d’este preco que ¢ applicavel desde 100 kilos.

Quando nos occuparmos das drogas daremos mais -

largas informacoes, e para ellas chamamos desde jd a
attencdo dos nossos leitores, aos quaes interesse saber
os precos a que ficam sujeitos estes transportes.

Aco.—Taxar-sé-ha pelos mesmos precos do ferro e
para esta mercadoria transferimos a attencdo dos nos-
sos leitores. '

Adubos.— Actualmente as tarifas existentes nas linhas
da Companhia Real séo:

Para as expedic¢des inferiores a 1:000 kilos nas linhas
de leste e norte, ou de qualquer peso, nas de Torres-
Figueira, 18,00 téis por tonelada e kilometro; na de
Cintra-Torres 12 réis idem.

Para as expedicoes de 1:000 kilos e mais nas de leste
e norte a tarifa n.° 4, cujos typos sio 14,13 ou 12 réis,
segundo as distancias; para os wagons completos 11,10
ou ¢ réis, da mesma forma.

Ficam pela nova tarifa sendo taxados:

Por expedicoes de 100 a 5oo kilos a 19, 15, 13 ou
12 1éis§ 4. série.

Por expedicées de 5o0 kilos em diante a 13, 10, g
ou 8 réis ou seja a 6.* série.

Assim, uma remessa de 1:000 kilos de adubos, que
hoje custa de Lisboa a Porto 41444 réis, ficard pagan-
do apenas 3#i120 réis; uma para Coimbra que hoje
custa 3w100 fica em 23200, etc.

Isto sem contar o abatimento de 40 e 6o por cento
concedido pelo governd, segundo a lei que n'est: jor-
nal publicdmos e que reduz aquelles precos a 19248 ¢

880 réis por 1:000 kilos respectivamente.

.

-

ey 2 bk



84

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Ndo se dird que este genero nio fica em condic;c’)es!
de se transportar em todos os sentidos em grande abun- |
dancia e com enorme utilidade para a nossa agricul-
tura.

Aduelas.—0Os precos applicaveis segundo o projecto
sdo os das séries 3.%, 4. ou 5.%, segundo que a expedi-
¢do tem o minimo de 1oo kilos apenas, de 500 kilos ou
é feita por wagon completo de 8:000 kilos.

Ficam, portanto, em fodas as linhas, entre 24 e 15
réis 0s pequenos pesos, entre 19 e 12 os de 500 kilos
e entre 15 e 10 réis os wagons completos.

Aguas.—A nova tarifa classifica esta mercadoria se-
gundo o seu acondicionamento, fundando-se no princi-
pio de que elle corresponde sempre d qualidade do
contheudo. :

E’ assim que ninguem transporta aguas medicinaes,
por exemplo, em cantaros nem em barris, como nio se
engarrafa a agua commum, salgada, etc. ;

ortanto a que se apresenta em pipas, barris, etc, €
taxada aos typos da 6.* série 13 até 8 réis por tonela-
da e kilometro; a que for expedida em garrafdes, gar-
rafas, etc, pagard os typos de 1ga 12 réis, se a remessa
pesa até 500 kilos e os de 15 a 10 réis nos pegos supe-
riores.

rlanm cadastral, datada de 5 de abril ultimo, da parte entre os ki-
ometros 10,640 e 18,920 do 3.° lanco da 2. secciio do caminho de
ferro da Beira Baixa, comprehendido entre o Fundio e a Covilki.

O que se communica o respectivo director fiscal para os de-
vidos effeitos.

Pago, em 15 de maio de 188g.=Fduards José Coelho.

Para o director do caminho de ferro da Beira Baixa.

Sua Magestade El-Rei, conformando-se com 6 parecer, de 6
do corrente mez, da junta consultiva de obras publicas e minas:
ha por bem approvar o regulamento para servico dos guarda-fios,
3ue a companhia real dos caminhos de ferro portuguezes preten-

e adoptar, remettido pelo director da fiscalisacdio dos caminhos
de ferro de leste e norte e Beira Alta com o seu officio n.¢ 303, de
13 de maio de 1887, '

O que se communica ao menciongdo director fiscal, para os
devidos efleitos.

Pago, em 13 de maio de 188g.—Fduardo José Coelho.

Para o director da fiscalisacio dos caminhos de ferro de leste
e norte e Beira Alta.

Sua Magestade El-Rei, conformando-se com o parecer da jun-
ta consultiva de obras publicas e minas: ha por bem approvar as
plantas geraes, datadas de 19 de marco e g dé abril ulumos, das
estagdes de Castello Branco e da Covilha, no caminho de ferro da
Beira Baixa, apresentadas pela companhia real dos caminhos de
ferro portuguezes,

O que se communica ao respectivo director fiscal para os de-

Alcacus.—Estd hoje nas tarifas geraes a 42 réis na
linha de Cintra e Torres e a 30 réis nas demais.

Fica pagando os mesmos precos que as aduelas,
como acima nos referimos.

Alcatrao.—(ldem).

Alcool.—Classificar-se-ha como drogas, pelos precos

que adiante veremos.
Alfarroba.—E’ uma fructa secca e cpmo tal serd ta-

rifada pela 4.* série, seja qual for o seu peso, aos ty-
pos de 19 a 12 réis.

4

vidos effeitos.
Pago, em 16 de maio de 1880.==FEduardo José Coelho.
Para o director da fiscalisacdo do caminho de ferro da Beira

Baixa.

Sua Magestade El-Rei, conformando-se com o parecer da jun-
ta consultiva de obras publicas e minas: ha por bem approvar o
projecto, datado de 27 de margo ultimo, de rebaixamento da es-
trada municipal da Ponte Peduinha a 'llortozendo, ao kilometro
13,50730, do terceiro lango da 2.* secgdo do caminho de ferro da
Beira Baixa, comprehendido entre o Funddo e a Covilhd, apresen-
tado pela companhia real dos caminhos de ferro portuguezes.

Algodao em fio.—As séries 2., 3.* e 4.%, segundo 0s
pesos sdo de 100, 500 ou 7:000 kilos, sdo as applica-
veis.

Algoddo em rama.—Ficam-lhe sendo applicaveis os
recos da 3.* série, seja qual for o peso, desde 100 ki-
os e o da 6.* quando seja em wagons completos de
t:000 kilos. ;

Alhos.—E’ incluida esta mercadoria, cujo preco mais
reduzido hoje applicavel ¢ o de 12 réis, na 4.* série por
expedices pequenas e na 5." por todos os pesos supe-
riores a 500 kilos.

Desce, portanto, para estas até o typo de ro réis nos
percursos spperiores a 200 kilometros.

Continuaremos ‘'no proximo numero.
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Sua Magestade El-Rei, conformando-se com o parecer da jun.
ta onsultiva de obras public as e minas: ha por bem approvar,
nos termos do mesmo parecer, que por copia acompanha a pre-
sente portaria, o projecto, datado de g de margo ultimo, da ponte
sobre o ribeiro do Alcaide, ao kilometro 13,260 do 2.% lango da 2.2
seccio do caminho de ferro da Beira Baixa, apresentado pela
companhia real dos caminhos de ferro portuguezes, ficando n’es
:ia pezt"stg modificadas as disposicoes da portaria de 17 de janeiro

e 1888, |

O que sé communica ao respectivo director fiscal para os de-
vidos effeitos.

Pago, om 15 de maio de 188¢.=FEduarde José Coelho. 3

Para o direcor da fiscalisacio do caminho de ferro da Beira

Baixa.

|tado por a

O que se communica ao respectivo director fiscal, para os de-
vidos effeitos.
Pago, em 16 de maio de 188g.=FEduardo José Coelho.
3 Para o director da fiscalisagio do caminho de ferro da Beira
aixa.
PRSI v

TRAVESSAS METALLICAS EM Z

(Conclusdo)

Desde o 1.° dia da abertura 4 exploraciio d’esta linha,
as vias deram resultados plenamente satisfactorios, prin-
cipalmente sobre o que diz respeito a rodagem, cuja
suavidade surprehendente destroe o inconveniente, no-

ldgumas pessoas sobre as vias com travessas
metallicas, d’estas serem rigidas e pouco elasticas. Até
esta data, estes resultados favoraveis ndo foram des-
mentidos. As linhas continuam em bom estado, e a con-
servagio das mesmas é mais facil e menos dispendiosa
do que com travessas de madeira.

Mais adiante alguns detalhes sobre o systema de tra-
vessas de M. Willemin. A fig. 1 representa o assenta-
mento da linha em calcada com carris de g metros e
de 30 kilog., assentando cada um sobre 8 travessas. A
travessa Willemin, como se vé por esses desenhos, é for-
mada por 2 ferros em Z, ligados entre si por 6 ticantes (re-
bites) e 2 cossinetes de ferro fundido de férmas differen-
tes para os dois typos de via. A alma de ferro Z tem
80 mm. de altura, as abas inferiores e superiores
cada uma 6o mm. O patin do carril € apertado por
duas unhas contra a parte superior do cossinete com
pequena inclinagdo. Umas cunhas de aperto de ferro
forjado de 130 mm. introduzidas entre o patin e a
parte interior da unha, seguram o carril na sua posicdo.
A parte mais estreita d'estas cunhas estd fendida longi-

Sua Magestade El-Rei, cgnformapdo-se com o parecer da jun-
ta consultiva de obras pnblicas e minas: ha por bem approvar a

‘tudinalmente, operacdo esta feita a serra, em quente,
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n'‘um comprimento de 95 mm.; as unhas teem um
angulo de inclinacio inferior ao angulo de fricciio, para
nao sahirem das cavidades aonde estdo mettidas. Para
maior seguranca, quando sio collocadas, dbre-se a fen-
da com um buril n'um comprimento de 45 mm. por
estah forma evita-se qualquer deslocamento eventual da
cunha,
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As cunhas sdo collocadas alternativamente em cada
sentido em nivel. Nas pendentes colloca-se sempre a
arte mais larga voltada para a parte mais elevada da
inha, de maneira que a tendencia do carril de se des-
locar ndo faz sendo apertar mais a cunba contra a tra-
vessa,

- Nas curvas de raio diminuto obtem-se o alargamento
da linha necessario, augmentando a distancia_entre
0S cossinetes de 8 mm. L |

As extremidades de 2 carris visinhos estdo reunidas
poréclisses de forma de ferro L (camtoneira) 43 centime-

taes contra os cossinetes das duas travessas, as quaes
em consequencia estdo distanciadas de 43 centimetros
de eixo a eixo.

Toda a linha estd montada d’esta forma sobre tra-
vessds metallicas; a unica excepc¢do € nos cruzamentos
da linha, aonde foram conservadas as travessas de ma-
deira.

Consta-nos, portanto, que M. Willemin estd-se occu-
pando seriamente de preencher aquella falta; o assenta-
mento de cruzamentos de linha sobre travessas metal-
licas de ferro Z estd sendo estudado, e em pouco tem-
po poderd substituir-se a travessa de madeira pela me-
tallica n’estas partes delicadas das linhas ferreas. D’ahi
em diante os ystema serd completo e poder-se-hdo obter
os resultados vantajosos que a applicacdo do ferro cer-

tamente fornecerd.
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tros de comprimento, encostando-se as abas harison-
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Das discussdes c}ue se estabeleceram sobre o emprego
de travessas metallicas deprehende-se que o pezo da
travessa € um dos pontos mais importantes.

Para assegurar a estabilidade da linha, este pezo ndo
pode ir dquem d'um certo limite. A travessa W. peza

approximadamente 52 k.; nilo se deve esquecer, porém, |

que, tendo em vista a sua forma, que é a d'uma caixa
aberta na parte superior, o balastro que se colloca na
parte interior vem augmeritar o pezo para impedir a
deslocacio; o pezo d’este conjuncto attinge d’esta férma
cerca de 70 kg., o que explica a estabilidade notavel
observada nas linhas acima mencionadas.

Esta estabilidade ¢ egualmente dzvida & maneira de

fixacdo do carril sobre a travessa adoptada por M. Wil-
lemin.
. O defeito geralmente encontrado nas travessas me-
tallicas ¢ a maneira de fixacfio, a qual na maior parte se
estraga depressa e nfo satisfaz a seu fim, e deve-se con-
fessar que quasi sempre n'estas especies de liga-
¢do, ferro sobre ferro, sob a influencia de choques con-
tinuos serd difficil eliminar a origem das avarias.

Ousamos dizer que M. Willemin conseguiu trium-
phar. |
O seu systema de fixacdo € simples e efficaz e, de-
pois d'algumas experiencias para achar as dimensées mais
apropriadas das cunhas, constatou-se que o mesmo cons-
titue uma ligacdo excellente, conservando alinha n'um
estado perfeito de coherencia. Depois das pequenas
transformacoes das cunhas demasiadamente estreitas,
nunca mais se observou qualquer deslocacdo apreciavel,
nem das travessas, nem longitudinal dos carris, mesmo
nas rampas fortes.

Quanto ao assentamento e conservacgdo da linha sobre
travessas de ferro Z,reconheceu-se, por occasiao do as-
sentamento nas regides de Charleroi, que os mesmos se
effectuardo debaixo de condicGes mais faceis e econo-
micas do que com travessas de madeira. O atacar da
travessa nao offerece difficuldade e o balastro a empre-
gar pode ser mais fraco e mais barato.

Nos arredores de Charleroi, emprega-se com o balastro,
a cinzas das officinas. Disseram achar o
niente d’este material conter substancias sulphurosas,
que com o tempo poderiam deteriorar a travessa me-
tallica. O futuro dira se esta accdo ¢ bastante pode-
rosa” para exercer uma influencia importante sobre a
. duracdo da travessa. Deve-se notar porém que, na Hol-
landa, desde 20 annos se estd empregando cinzas com
balastro, e até agora a oxidacdo das travessas ndo tem
tido importancia. Nio nos parece que na Belgica haja
qualquer rasdo para ndo acontecer 0 mesmo.

Pode-se porém admittic sem exageraciio que a du-
racio provavel das travessas metallicas de ferro Z serd

de 40 a 50 annos. »

Sobra-nos a questdo sobre o custo do assentamento
e da conservaciio das travessas, ponto principal do pro-
blema e ao qual se deve voltar sempre em ultima .ana-
lyse. E: 5
Sobre a primeira questio damos alguns dados, os
guaes demonstram as condigdes favoravels nas quaes
podem ser assentes as linhas sobre supportes metallicos.

O prego de cada travessa em ferro Z dos caminhos
de ferro em questi foi de 6 fr. 4o c. (1p250r¢éis). As tra-
vessas adoptadas -nos caminhos de ferro coloniaes sao
de dois typos: a travessa de 25 kg. custa approximada-
mente 4 fr. go cent. (880 réis) e a de 35 kg. 6 fr.
(1'ro8o reis). F11

As travessas para linha larga, typo Etat belge, pezam
approximadamente 95 kg ¢ custam perto de 12 fr.
(a7 100) réis.

inconve- |,

Tomando em consideracdo a duraco provavel d’estas
travessas, estes precos sdo muito favoraveis e nido ve-
mos a razdo porque se ndo fariam experiencias serias
com este systema nas nossas linhas ferreas de via
larga.

O custo exacto da conservacido das travessas ¢ acual-
mente muito difficil de_fixar.” O tempo durante o qual
as travessas fizeram servico ¢ ainda curto demais para
se poderem tirar conclusGes definitivas. Unicamente
depois de 3 ou 4 annos serid possivel fixar com séguran-
ca as despezas verdadeiramente necessarias para a con-,
servacio da linha. As quantias encontradas agora nélo
podem de forma alguma servir de base para este fim,
tanto mais que durante este primeiro periodo de explo-
racdo foi necessario executar muitos trabalhos especiaes
de toda a natureza sobre as linhas em questao. Em
todo o caso desde jd a administracdo dos Caminhos de
ferro das linhas nas regiGes de Charleroi reconheceu
que o emprego da travessa Willemin ndo deu origem a
qualquer inconveniente d'importancia e que o gosto de
conservacao parece ser inferior ao das travessas de ma-
deira. |

Em presenca dos resultados notaveis obtidos com
este systema de travessa, queganhou o 2.* premio de pro-
gresso no Grand Concours em Bruxellas o anno pas-
sado, nio se pode comprehender comoos conselhos dis-
trictaes e provinciaes, interessados no estabelecimento
de caminhos de ferro de interesse local sobre o seu ter-
ritorio, duvidam de votar os fundos necessarios para a
compra dos materiaes ‘metallicos destinados ao estabe-
lecimento d’estas linhas de communicacdo. Fora d’isso o
alimento que o fornecimento d’estes materiaes traria 4
industria metallurgica e que crearia uma actividade van-
tijosa a toda a gente, ¢ fora de toda a duvida que as’
condicbes economicas debaixo das quaes estas linhas
podem ser exploradas, em muito pouco tempo compen-
sariam as despezas primeiras d'installacdo.

TARIFAS DE TRANSPORTE

Despezas accessorias na linha de
Foz Tuaa a Mirandella.—Faz parte do pre-
sente numero a nova tarifa com que a companhia Na-
cional regularisa g cobranca dos seus direitos accesso-

rios. ’

Os seus precos e condicoes de applicacio sdo iden-
ticos aos da tarifa egual que vigora nas linhas de leste
e norte, ainda mesmo-a que estabelece que, nas expedi-
coes em servico combinado com as outras linhas, se
cobrem apenas por metade as operacdes de servico
bracal. ,

Ora, se attendermos a que, sendo a linha de via re-
duzida, estas operacoes teem sempre que ser feitas por
completo, pelo trasbordo inevitavel em Fuz Tua, vé-se
que a nova tarifa ¢ vantajosa para o publico.

5 DE COIMBRA & COVILHA

Transcrevemos do extracto da sessdo de 18 na cama-
ra dos srs. deputados, publicado pelo nosso estimavel
collega As Noridades, a parte que se refere ds repre:
sentacdes da junta geral do districto de Coimbra, da
camara municipal, da associacio commercial, da asso-
ciacdo dos artistas e da associaciio dos empregados do
commercio e industria d'aquella cidade, pedindo o pro-
longamento do caminho de ferro de Arganil & Covilhd
apresentadas pelo sr. Emygdio Navarro.

O sr. Nayarro disse estar auctorisndo a declarar que apoia-
vam tambem o pensamento d'essas representacoes os sous colle-

1‘,
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gas deputados pelo circulo de Coimbra, os srs. Francisco Mattoso
¢ Souto Rodrigues.

%uando ministro das obras publicas, respondendo a alguns
srs. deputados, dissera que julgava indispensavel o prolongamento
do caminho de ferro de Arganil. Hoje s6 tinha a invocar as suas
anteriores opinioes. Era indispensavel para a Covilhd, que s6 muito
imperfeitamente viria a ser servida pelo caminho de ferro da Beira
Baixa, indispensavel para a regido fabril da serra da Estrella, que
fica fora da zona auxiliar da linha da Beira Alta, e sobretudo idis-
pensavel para Coimbra, que n'este prelongamento tinha o unico
remedio para se corrigir o erro dos tracados de caminhos de ferro
que cinglam aquella cidade, e que, em vez de a animarem, pare-
ciam ter sido feitos de proposito para a isolar. O prolongamento
do caminho de ferro de Arganil a4 Covilhd, conjunctamente com
0 servi¢o directo entre Coimbra e Figueira pelo ramal de Alfarel-
los com a curva de concordancia no moinho do Almoxarife, acu
diriam em grande parte aos inconvenientes d'aquelles tracados,
restituindo a Coimbra a preeminencia commercial, que lhe é de-
vida. Era uma questdo de vida ou de morte para aquella cidade,
€ como tal a defendia, como sen deputado.

O caminho de ferro de Coimbra a Arganil fora concedido sem
éncargos para o estado; mas o seu prolongamento carecia eviden-
temente de subsidio. Um caminho de ferro atravez da serra da
Estrella, que ¢ 0 nosso macisso montanhoso mais importante, nao
cabe nas forcas normaes d'uma empreza, embora as apreciacoes
mais bem fundamentadas deixem esperar que elle cobrird os seus
encargos. O auxilio directo ou a garantia, que a elle equivale, ¢
elemento de que se niio pode prescindir para attrair os capitaes.
Nio apresentava projecto seu. Louvava-se na resolugio do go-
verno, ou na sabedoria das commissges. Limitava-se, por agora,
a defender o pensamznto, deixando ao governo ou ds commissoe
a forma de o traduzir. ‘

Sabia que a companhia do caminho de ferro da Beira Alta
apresentira um protesto contra este prolongamento, conside-
rando-o como -comprehendido dentro da zona de proteccao de
quarenta kilometros, que lhe ¢ assegurada pelo seu contracto, Nio
iria agora discutir longamente os fundamentos d'esse protesto, que
alids lhe parecia inteiramente fora dos termos, em que esta defi-
nido officialmente o paralellismo das linhas, que se devem julgar
comprehendidas na zona de protecgio,

A Cogilhd estd a mais de quarenta kilometros do ponto mais
proximo da linha da Beira-Alta, e a orientagiio geral do tragado
provavel a;ﬁ:roxnma-sc mais da perpendicularidade do que do pa-
ralellismo. Além d'isso, havia de permeio o valle do Mondego € o
macisso da serra da Estrella, podendo dizer se que de Coimbra 4
Coyilhdl, por Louzd, Arganil e provavél prolongamento, niio vae
hoje nem um passageiro, nem uma tonelada de mercadorias para
a Beira-Alta.

Nio Ihe parecia, portanto, que a reclamacio fosse fundamenta-
da. A projectada linha poderia desviar mercadorias da linha da
Beira-Baixa, masndo da daBeira-Alta. Mas, como quér que fosse, es-
§4 questao nio devia de modo algum tolher ou sustar a accio dos

poderes publicos, que podia ser adoptadg com resalva dos direitos

éventuaes, que a companhia da Beira-Alta fizesse valer por arbi-
tragem, ou por qualquer meio legal. Seria absurdo que um pro-
testo qualquer, bem ou mal fundamentado, pudesse sustar a reso-
lugao d'um assumpto urgente e de grande interesse publico.
Ainda mesmo que o protesto viesse a ser julgado com funda-

mento (o que alids contestava) isso nfio prejudicava a sua ordem |

de idéas, porque os interesses capitaes de duas cidades como sio
a Covilha e Coimbra néo podiam ficar 4 mercé de uma reserva
menos prudente e discretamente concedida a uma companhia. Se-
ra uma iniquidade e uma oppressio odiosa. Em tal caso, haveria
$6 a liquidar os prejuizos legitimos, que tive®em de ser indemni-
sados, e como a arbitragem os fixasse ; mas nunca se poderia por
de parte uma idéa,de que essencialmente depende o futuro de duas
cidades 1io merecedoras, por todos os titulos, das attencoes dos
poderes publicos.
Esperava, por isso, que, sem embargo d'aquelle protesto da
companhia da Beira-Alta, ¢ resalvando-se o que legitimamente
devessc resalvar-se, o parlamento nio encerraria os seus trabalhos
sem tomar yma dcfiberaqﬁo sobre o assumpto.
« O sr. Alfredo Branddo, ¢ outros deputados, tinham apresentado
um additamento ao seu projecto de réde complementar de linhas
 lerreas, para que n'elle fosse incluido o prolongamento, até i Co-

vilhd, da hinha de Arganil. Esse additamento podia servir de base
# uma resolugiio de iniciativa do governo ou da camara, voltan-
do para 1550 0 projecto 4s commissoes. '

- O sr. ministro das obras publicas declarou que concordava com
35 vantagens d’'aquelle prolongamento, e gue estimaria que clle
-l?Ude.sse ser concedido. De accordo com as declaragoes do sr.Na-

Y4110, pediu pura que o projecto dos caminhos de ferro voltasse

4% Commisses, para d'elle se destacar o que immediatamente pu-

€S5€ ser considerfado. A%

ONSta:nos que as commissbes se reunembrevemente para esse
fim, e que ha'idéa de destacar tambem do projecto geral o pro-
longamento de Mirandella a Praganca

RO R R SRR R PR R S e T TR S
EDUARDO COELHO

A imprensa portugueza registra entre tracos de luto

o nome laureado do homem a quem ella tanto deéve, e’

0 paiz acompanha-a com as suas lagrimas pelo bene-
merito que tanto trabalhou pelos seus progressos.

Eduardo Coelho,fallecido em 14 d’este mez, foi mais do
que um trabalhador infatigavel: foi um reformador, um
luctador pelo bem do paiz em todas as manifestacoes
em que a sua intelligencia essencialmente pratica e fi-
namente observadora pode concorrer para esse bem.

Fundando o Diario de Noticias, operou a quasi com-
pleta transformacao do nosso jornalismoj; trabalhando a
poito de tornar esse jornal um elemento potentissimo
no nosso meio social, conseguiu espalhar por toda a
parte o benefico influxo de uma propaganda de instruc-
cdo; creando o gosto pela leitura, facilitando-a a todas
as classes, realisou sem esforco uma notavel melhoria
dos nossos habites; finalmente, pondo essa folha ao ser-
vico de todas as boas causas, foi o honesto defensor
dos fracos, o acrisolado protector dos humildes, muitas
vezes o prudente conselheiro dos fortes e sempre o
desvelado pro'ﬁugnador do bem geral.

Nio ha melhoramento moral ou material do paiz que-
ndo lhe deva muito; nas columnas do seu jornal se en-
contram milhoes de testemunhos de que a sua penna
¢ 0 scu exemplo estavam sempre ao servico do pro-
gresso, acompanhando-o com enthusiasmo, incitando-o
com empenho.

Registremos, pois, o seu nome com a dor de ver des-
apparecer de entre nds um amigo e um mestre, e con-
tinuemos-lhe a sua obra nunca finda. E! a melhor ma-

neira de honrar a sua memoria.

e —

LINHAS PORTUGUEZAS

A estag¢gao de Bemtica. — Tratou-se, em
sessiio pleparia dd camara municipal de 18, do proje-
cto duma rua para ligar a estrada de Bemfica com o
apeadeiro do caminho de ferro.

Tarifas para vinhos. — O sr. deputado
Casal Ribeiro occup:u-se na sessdo da camara, de sab-
bado, das tarifas para transportes de vinhos de Torres
Vedras, referindo-se ao projecto que a companhia real
submetten ao governo e de que jd nos occupdmos.

Sual e sneste. — Foi incommendado no es-
trangeiro um novo vapor para augmentar o servigod’es-
tas linhas entre o Barreiro e Lisboa, fazendo-se com-
boios nocturnos. | -

Para esse fim o novo barco serd provido de um
foco electrico 4 proa, illuminando o rio a grande distan-
cia para evitar os abalroamentos.

LINHAS HESPANHOLAS

Atravez dos Pyrineos.—Acham-se muito
adiantadas as obras da construccido do primeiro troco
da via ferrea de Huesca a Turufana e Franca, por
Canfranc. ,

A terraplenagem pode dar-se por concluida.

O illustre engenheiro do Ministerio das Obras Publi-

cas D. Melchor de Palau jd4 examinou e verificou o novo .

tracado da segunda secciio de Turufiana a Lapefa.
Este trabalho contribuiré poderosamente para facili-
tar a construccio das importantissimas obras d’este
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troco do caminho internacional cujo custo deverd orcar
por uns 4 milhdes de pesetas (720 contos).

WEA CULPA

A precipitacio com que é fechada a nossa Gagela,
para que possamos dal-a de manhd, com as ultimas co-
tacdes do dia anterior, nas bolsas estrangeiras, fez-nos
incorrer em erro, dando em parte da edicdo do numero
passado noticia de uma supposta nomeacio do sr. en-
enheiro Fuschini. Quando, informados da falsidade
'essa noticia, quizemos retiral-a jd era tarde — metade
da edicdo estava no correio.
~Aqui nos penitenciamos d’essa falta, e, fieis ao prin-
cipio de que onde se fazem, ahi se pagam, fazemos a re-
ctificacio no mesmo logar em que appareceu a noticia

ue tanto preoccupou os nossos collegas, entretendo- |

lhes as suas questiunculas politicas.

CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

COMPANHIA REAL -
DOS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUEZES
Faz-se publico que o 28.° sorteio para a amortisacao
de 2:13¢ obrigacdes d’esta companhia, do typo de 3 %,
relativo ao 1.° de janeiro de 18go, se realisard, em ses-
_sdo publica, no dia 23 do corrente, pela 1 hora da tar-
de, na séde da companhia, em Lisboa.

E

Faz-se publico que o 4.° sorteio para a amortisacdo
de g3 obrigacGes d’esta companhia, do typo de 4 %,
relativo ao 1.° de julho do corrente anno,.se realisard,
em sessdo publica, no dia 23 do corrente, pelas 2 ho-
ras da tarde, na séde da companhia, em Lisboa.

Lisboa, 11 de maio de 183¢.

Nos termos do art. 32.° dos estatutos é convocada
pelo conselho de administracio a assembléa geral da
Companhia, para se reunir em sessdo ordinaria, na es-
tacio do caes dos Soldados, em Lisboa, no dia 26 de
junho, proximo futuro, ao meio dia.

ORDEM DO DIA

1. Apresentacdo das contas respectivas ao exercicio
de r888; do relatorio annual, e do parecer do conselho
fiscal e votacio das suas conclusoes;

2. Renovacio parcial dos conselhos de administra-
¢do e fiscal, nos termos do art. 13.” dos estatutos.

Os depositos das accoes ao portador poderéo effec-
tuar-se, nos termos do- art. 29.° dos estatutos, até¢ ao
dia 11, inclusive, do mez de junho proximo futuro.

Em Lisboa.—Na séde da companhia.

Em Paris.—Na Sociedade real do credito industrial
¢ commercial, 72 tue de la Victoire, e no Crédit Lyon-
nais.

Em Londres.—Na dos banqueiros Glyn Mills Cur-
rie & C.le

Em Berlim.—No bank fur Handel & Industrie.

Lisboa, 17 de maio de 188¢.

O ADMINISTRADOR DELEGADO

| Fontes Ganhado. 4
BOLETIN FINANCEIRO

Lisboa, 20 de maio de 188g.

A attitude firme do nosso mercado financeiro, nos primeiros dez

dias de maio, conservou-se ou antes accentuou-se na década a que
se refere o presente boletim.

Nio se limitou a um ou out

firmeza de cotagoes. : :
Todos d'ellas partilharam, especialmente os fundos do estado,

ro grupo de valores a melhoria e

nacionaes, obrigacdes de-credity dalgnmas companhias e dcgoes
de hancos,

»

Entre os primeiros distinguem-se as obrigagoes de 49/, 1888 a
227500 réis, que o preco da emissao e as obrigagoes de 41/59/,
1888 e 1889 muito procuradas a 893200 e 8gar300 réis. '

No grupo d’obrigacdes de credito particular distinguiram se as
da conpanhia do caminho de ferro atrayvez d’Africa, por effeito da
alta notavel que estes titulos hiio experimeéntado no estrangeiro
o que tem dado logar a arbitragens importantes.

Mais do que outras %uaesquer, no entanto, siio as da compa-
nhia das aguas de 41/, %, as que teem merecido favoravel aco-
Ihimento da capitulagio das pequenas economias, cotando-se a
8y%200 réis com activa procura, 1$to ¢ acima do prego a que sio
offerecidas aos portadores das de 59/, cuja conversio e reembol-
so se realisa desde 17 até 24 do corrente mez, conforme os an-
nuncios publicados.

Esta circumstancia, a0 passo que mostra a inclinacfio decidida
do publico pelo novo typo de 41/ 9/, ¢ seguro indicio de que a
conversio serd coroada do melhor exito.

A difficuldade, cada vez mais sensivel, d’encontrar de prompto
emprego facil e lucrativo assegura o resultado da operacdo que
vem collocar a companhia das aguas em situacio de em breve
yoder remunerar as suas accoes, ja porque se achard habilitada
a satisfazer ds obrigagdes de seu ultimo contracto, que regulari-
saram de vez a sua posi¢io para com o publico ¢ para com o go-
verno.

Outras provas ha da preferencia do publico pelas obrigacdes do
typo de 4150/ Assim dos titulos de Credito redial, comquanto
se saiba n@o estarem sujeitos a conversdo , sio os de 4'/, %, os
mais procurados, tendo affrouxado os de 5 9/, se bem que leve-
mente, "

‘De resto sdo os titulos de juro fixo, como sdo as obrigagdes, 0s
que prefere a pequena cagimlisacéo. E todos os que déem rendi-
mente real de 59/, sio objecto de avida procura. Raras sdo pois
as emissbes, que veem ao mercado, de titulos do typo de 59/, cu-
ja adop¢dao ¢ ainda aconselhada ds emgrezas que ndo teem jd em
circulagdo obrigagbes, para que o publico por ellas se interesse.

De contrario, isto ¢ quando se offerecessem vantagens eguaces
ds que outras emprezas de largas tradiccoes e cujo credito € por
todos reconhecido, como ¢ conhecida a vida das proprias empre-
zas, todos prefeririam—¢ claro—o papel d'estas ao de quaes-
quer outras. 3

Os accionistas das emprezas, que peles motivos expostos se
véem obrigados a emittir titulos de 5 %, como lhes conhecem me-
lhor que o publico em geral a garantia que offerecem, apressam-
se a tomar a emissdo, garantindo assim a si proprios, rendimento
mdis que regular ¢ a possibilidade de alcancar bom premio quan-
do as obrigacoes sejam conhecidas do publico, por uma ou outra
venda isolada.

E' claro, todavia, que para o facto que apontamos se dar, ¢
ainda assim necessario que 4 importancia da emissdo ndo seja cle-
vada. Em caso d'avultado recurso ao credito a emissdo publica €
indispensavel.

E’ o que succede com a emissdo proxima de 200 contos d'obri-
gacoes de 59/, da companhia Nacional Editora (successora das
emprezas David Corazzie Justivo Guedes), que segundo consta
vae em breve serofferecida ao publico e a que estd reservado
um brilhante exito, dado o estado prospero da companhia que a
emissdo ajudard a desenvolver, para o que lhe Sobejam clementos
no favor com gue o publico acolhe em Portugal e Brazil as obras
editadas e publicacdes periodicas. s :

As emissoes tomadas em particular por accionistas ultimamen-
te sio entre outras as da companhia de Lanificios d'Arroios, com-
panhia Promotora d’Agricultura Portugueza, -etc.

Annuncia-se para Breve a emissiio de 2:000 contos d'aceoes do
Banco de Lishoa GIEAqores. Reune a sua assembléa geral em 24
do corrente, para lhe ser presente a proposta relativa da digna
direc¢io que julga indispensavel o augmento de capital para alar-
gar as operacoes do estabelecimento. Se a proposta for approva-
da, como se julga, niio resta a minima duvida de que a emissio
tera resultado brilhantissimo. e '

O mercado para os titulos bancarios esteve firmissimo, como
acima dizemos, distinguindo-se as ac¢des do Lusitano, Commer-
cial e Lisboa & Acores, pela melhoria notayel de pregos obtida.

No mercado de disponigiﬁdades nito houve alteracio. O des-
conto continua facilimo de 3 1), a 4 /5 %, para o papel de pri
meira ordem, e de 5 a 6 9/, para o restante papel de confianca,

Em cambios a baixa do cambio de Paris sobre Londres fez su-
bir bastante o preco do papel sobre Franga.

No estrangeiro a situacao mantem-se favoravel, quer sob o
ponto de vista monetario, quer sob o financeiro. No entanto, a es-
peculagio mostra menor confianga em que a alta continue a ac-
centuar-se mais, por emquanto e porisso as bolsas estio t_!e pre-
ferencia entregues ao trabalho de consolidagiio das cotagbes ad-
quiridas, o que se justifica plenamente por se avisinhar a epoca
em que a financa vae descgucar para as thermygs e para o campo.
A Exposicio, por outro lado, desvia muita gente da bolsa.

B. dos Santos.
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Cotacdes dos titulos de Caminhos de ferro nas bolsas de Lishoa e esirangeiro

(1) Com
as Torre Fi

guelry e Alfarellos,

prehende as linhay de Teste

. ———
& DIAS .
ﬁ e e e ——— —
= TITULOS : } l . | ]
o) - . 5 it I
%) i 13 14 15 16 17 18 20 —_ = Bl e —
|
Lisboa . . [Acgies .2 do Ferro Porfuquezes . . ... .. - | 156000 - = = = - = = P — = = =
B e T (et Sl 18 200 e i o B oo R GRS T SR R
»  Garris de Ferro de Lishoa.. - . . .. . - - - - 72,0000 70.0000 72.0000 72.000f - - - - - -
B ASCOREODSS W B eei.ns. - - - - = = 62.0000 -~ = = = = = =
Obrig. €.°* de Perro Portugueses.. . . .. .. - = = ¥ =3 = = - = = = = - ==
R S S4.800( 91.500 - - 947001 94800 92600, - e ~ - ~ <! =
w o Ode . Aravez d'Afriea. . . . . 88:000) 87.800 - - S7.800| R7.800( 87.800/ 87.800 - - - = - =
Paris. . . {Acgies €. de Ferro Porluguezes.. . . . . . - B 50 fii0 650 e R o i [ = ~ = = >
» Madrid-Caceres-Porfugal .. ... ... 25,000 ~ - - - - NI = = = s i = -
» Norle de Hespaha, .......... AT — 100 - f00 - - - - - - - - -
o Wadrid-Yaragora-Alicante . . . ... .. - - - - - - - - - - SlihS= = =
[fga st T A R R e - - - - - - = - = = I = =
Obrig. C. de Forro Portuguerss... . .. . . .. J69,500 366,001 369 369 360 368 8 - | = - e | = =
u Madrid-Caceres-Portugal . . . . . . . . 3! 000 aso00)  — - - 350 - - - = e ‘ = - -
o Norla Hespanha, 4.2 hypotheca . . . . . .490 0 - - - J87,50) 973 - - - - SR R AR S -
n G, do F. Atraver Mnra s mas e 490 A00 489 " 489 480° | 489 490 - - - s s | S -
Lowires. . Obrly, C. do ¥. Atraves Africa. . . . . ... oL | o5 LR (BT A e ) A T =5 Sl el f it SR e
 Msterd. . Obrig. (. do ¥, Mraver Afriea. oo | 03,37 | O5,87( 9837 | 9537 | 0875 [ ongso | obww | - =R (RO MR BRI e
Bruellas, Obrig. €. de F. Atraver Mrica. . .. ... 96,50 nu,so 86,50 | 96,50 | 96,25 90,2.5 'n;,'m - ATl s TS Bk
........ PRI Wil b [ yeceay
3 RECEITAS NO PERIODO | DESDE 1 DE JANEIRO
— N ——————
PERIODO 188() 1888 TOTAES DIFFERENCA A' FAVOR DE
P -~ ] I e ™ et | - —
LINHAS . rbgnf:fio : o : o |
TUTFTUIRIL  TOTAES  [METRI- [KiL.| TOTAES |METRI| 188y 1888 1889 | 1888
_CAS CAS |
4 1
- ‘ ‘ .
it aad i sl Réis ’ Réis | Réis | Réis | _Réis Réis | Réis | Réis
}30 Bl Waio | 580, 49.400:000 85 17 .M)| IRSR0:000)  83:758)  O02.310:000 830,050:0000  72.260:000 -
i kil () o e S e e R e hroes. o — - =7 - ~ = =
"a el - -— - i -— - ' - — - — -—
o 0/ 6] Maio | %2 GAGO: 0000  TH:421 7'), LOTEG20]  612488]  S6.272:0000 644415800  22.190: 420/ -
25. Nova rede wio garanl.(?). . . .., = 31 Rt B 2 | g . a8 - i - JE. =
s ' 06 Waio | 452 3.302:0000 92305 87 LSOO 47ie0el  52.985:000)  BLOGEAM0]  28.293:860 =
Cw o garanlide (Y] Lo e e e e R - - - - = = = ‘ = A
i | Pty = - - = - - b - - | S5 =
31200 Miril | 364 D375:430)  25:060) 335/ SA2Z: 210 24:245)  A73.800:790)  AB2.404:855 - 24.395:93% -
T e ot ke !{0; b{ Maio | » 1.662:670) 32:306| » i, D.950:270) 28:508| 185.463:460,  464.955:435 23.508:335 =
0045| Abril l 393 A06TA%] 42:083] 3wl A6.0RE03| A6e6rr]  28.a7e: £33 204.882:677)  16.380:756 -
i TR T T SO SR LB G 1623) o ! » 15.054:320/ 55:1871 oo | ARHITSE 460208 234429 758  HTEA4A64) - 16.200:203) -
— — -— | - ‘ - - 1 — i E - — —_ - —_
: (6122} Abeil | 258 GHO3:061) 259900 253 5.097:084 40:800) uo.a.c!::;:;:g 06 415:002) - 24.538:30 et
Béira Mla . . ...,  E AN SR W~ = TAYL:804| 28:436) — | SATLTHE A0:050) 4378340448 L04A86:TH6  26.647:386 -
- o Vo R e - e = i = l ) : e -~
) : ( 950 Abdl | 3 8200:260) 21425 34 8266:0“0 T8 11.328: 685 H.ES!E:(H\I: 1932385 -
O S Rk o e e L 1628 = | - 875:650 25.754| A 0289000 27:320]  42.204:275  A2.450:920 2462642 =
3 S .. L o - B STt O e i
| | | |
HESPANHA 1B I | |4Pesetas |Peset.| Pesetas 1Pcsct.' Pesetas | Pesgtas | Pesetas Pesetas
\Jlﬂ‘ i Maio (2776 303764 602776 1485440 A2 31608501 18725660 TR78:811 -
Norle de Hespanha .. .. ... .. ... (et ( PO o [ % T - - n - - = = | - | -
’
: 1 7 W e - i = g v = J I =
: ‘:m 6| Main (2672! 1003774 48612679 996:%27 JUH 4063293 46569705 Wl 987 &
Wadrid-Zatagoua-Alieante .. oo oo s o B E5E. se= il - - = ' - - | =
t WIS| Abril | 793 28870 A0 794 197006 28 4506966 3064520 !ll{)l;(mi1 <
S R ST A T S IS -~ | = 2i0: 102 327 - 249:722 1 3.857; 068 283642 BT2:426/ -
S T e he” & = = = = o £ | o
(!4 34| Mareo | 353 J61:250 919 ’593' 4004 867 2.500: 453 2.460:283 59:170 -
R I ( 1[10[ Abeil | ~ 0668 790| — zss:smi 658 2.830:447)  2.719:480) 140:937" -
30! 6 Maio | 420 « HR:708 137] 429 i 583 | N 1034057 934101 102:956 -
Wded-Caoeres Portagal. ... .., .. .0 chal SR s Setely TS T < SRS AT
— - -— — - .. - ! — —_— — -_— v’ -

—— e

¢ Narte ¢ ramues de Caceres e Coimbra, — (3) Tdem idem de Lishoa a Cintra ¢ Torresre ramal de Cintnra — (3) Idem idem de




G0 . GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO .

EXPERIENCIAS ATMOSPHERICAS NA TORRE EIFFEL

O distincto electricista mr. de Fauvielle fez, no dia
g do mez passado, uma intcressante experiencia de ele-
ctricidade estatica sobre a grande torre, experiencia
sobre a qual damos naintegra a carta que ointelligente

presidente da academta d’'aereostacdo meteorologica di- |

rigiv a mr. Eiffel, ¢ a resposta d'este: .

Diz assim aquelle importante documento scientifico:
Quarta-feira, 10 de abril de 188g.

Sr.— Gracas 4 auctorisacdo que teve a bondade
de me conceder, foi-me possivel obter resultados inte-
ressantes fazendo a ascensio da Torre com um electros-
copo portatil, de folhas d’ouro, construidoe pelo st. Trouvé.

Acompanhado pelo sr. Triboulet, architecto de quem
terd ouvido fallar, cheguei 4 ultima plataforma um pouco
antes de se ter declarado a tempestade.

No zenith, viam-se apenas algumas nuvens insignifi-
cantes, e a grande massa tempestuosa, que devia dar
logar a uvma fulguracdo por volta das cinco horas,
achava-se muito affastada para poder mostrar a sua in-
fluencia directamente. No entanto, bastou apresentar ao
ceo o electroscopo, pegando-the pela armadura exterior,
para ver a haste central isolada carregar-se por in-

fluencia, as folhas d’ouro precipitarem-se sobre duas pe- |

quenas espheras que tinham communicacio metallica
com a armadura, ¢ descarregarem-se em seguida.

Este resultado, obtido, por assim dizer, de improviso
¢ sem a menor hesitacdo, com um apparelho de uma
sensibilidade media, mostra que a Torre deve ser con-
siderada come constituindo. no seu todo, um immenso
pararaios que permittird estudar todos os phenomenos
da electricidade atmospherica, em condicdes excepcio-

naes. A sciencia ser-lhe-ha devedora d’'um instrumento |

verdadeiramente extraordinario, com o qual se poderd

estudar a fundod a natureza do mais mysterioso de to-
x

dos os agentes physicos. .

E isto que me leva a tomar a liberdade de chamar a
sua_attencio para certas circumstancias que poderiam
prejudicar a realisacido de experiencias de um tio grande
valor.

Trata-se, segundo me disseram, de collocar um pé-
raraios sobre a ultima plataforma, pdraraios *perfeita-
mente inutil sob o ponto de vista da seguranca das pes-
soas que se acharent na Torre em occasido de tempes-
tade. Com efleito, o fluido electrico nio poderia attin-
gil-as na especie de gaiola de ferro onde estariam pro-
tegidas da maneira a mais completa e a mais absoluta.
Por outro lado, a faisca clectrica, cahindo sobre uma
massa de ferro tdo consideravel como a da Torre, nio
poderia produzir estragos sensiveis, qualquer que fosse
o ponto para o qual a descarga se dirigisse.

Rzas a presenca da haste do pdraraios impediria que
as partes moveis dos electrometros dessem o valor do
potencial. De facto, o maximum dirige-se sempre para
os pontos mais elevados; ¢ n'esta propriedade que se
funda a theoria dos pdraraios.

Pego-lhe pois, em nome da sciencia, que nao col}q-
que a haste metallica que deve coroar o grande edifi-
clo. ,

Se desejar poréin fazel-o spb o ponto de vista deco-
rativo, seria necessario que esta haste fosse isolada, co-
mo o ¢ o pdraraios de estudo de Greenwich, sobre a

construccdo do qual eu darei, se o desejar, as mais pre- |

cisas infermagées. Essa haste seria entdo o polo supe-
rior d'um immenso electrometro, cuja armadura exte-
rior seria o metal da Torre. Uma chave especial per-
mittiria que a communicacio, em caso de perigo, fosse
instantaneamente restabelecida.

Estou persuadido que a minha pretencdo setd apoia-
da por todos os electricistas a quem tiver a bondade de
a submetter; taes como os membros da secciio de phy-
sica da academia das sciencias, a sociedade internacio-
-nal de electricistas, sr. Mascart, presidente do «burean
centrals € sr. Becquerel. _

Em caso de contestaciio, propor-lhe-hei uma expe-
(riencia bem simples, que vem a ser comparar ¢ valor
do potencial com o meu electroscopo ou com qualquer
‘outro instrumento, nas condicHes actuaes, e o valor que
se¢ obteria com o mesmo instrumento depois de se ha-
ver retirado o mastro do pavilhdo e a bandeira.
- Estou persuadido que a media seria consideravel-
mente mais elevada quando a plataforma estivesse com-
pletamente desembaragada. ~
| Accrescentarei que a experiencia pode ser conside:
‘rada como superflua, sobo ponto de vista da minha ar-
gumentacdo. Com effeito, os numeros obtidos com o
clectrometro Mascart, estabelecido no parque Saint
' Maur, attingiram o triplo do seu valor depois que se
cortaram as arvores situadas nas proximidades do local
da experiencia. De resto, achard estas idéas desenvolvi-
das nos «Eclairs et Tonnerre», obra que publiquei ha
muito na Biblioteca das Mararilhas e da qual peco li-
cenca para lhe offerecer um exemplar. - .

O anno passado, na reunijo da Associacio Britanni-

‘ca para o progresso das sciencias, convidei os mem-

‘bros da secciio de physica a virem a Paris estudar so-
bre a Torre a"theoria dos pdraraios, antes de se pro-
nunciarem sobre as novas theorias apresentadas por um
physico e que teem por fim destruir as que estdo admit-
tidas. A maior parte dos sabios que assistiam a esta dis-
cussdo acceitaram a minha, proposta. Nao seria pois
‘para lamentar que a parte superior da Torre apresen-
tasse disposicoes sujeitas a serem criticadas sob o pon-
to de vista electrico?

O ciume internacional niio deixaria de as explorar de
‘modo a reduzir, dentro de certos limites, a gloria que
v. adquiriu pela construccio d'esse esplendido monu-
mento. 3

Permitta-me pois, senher, que lhe assegure a minha
gratiddo e muita consideracdo. -

. O sr. Eiffel responden a este communicado pela car-
‘ta que segue, com data de 13 de abril:

Tenho a honra de accusar a recepgiio da sua carta
de 10 do corrente, e de lhe agradecer o interesse que
mostra pela Torre. Nio depende de mim o tomar uma
decisfio sobre o assumpto de que trata a sua carta.

De facto, uma commissiio ministerial composta dos
srs. ‘Berger, Mascart e Becquerel, foi encarregada do
estudo das precaucGes a tomar para proteger a Torre
.contra as descargas electricas. Esta commis8io indicou
‘em seu relatorio ao ministroy em data de 24 de junho

de 18806, as disposicies que se deviam adoptar para

‘obter o resultado que se 3esejava. ,

. Parece-me pois que o que tenho a fazer ¢ transmit-

tir a sua carta de 1o de abril a essa commissdo. No

-entanto posso informar, desde jd, que serd sempre fa-

ccil realisar o isolamento da haste, conforme as suas in-
Peco lhe que acceite, etc.

dicacoes;
| . Eiffel.
o L
0 CAMINHO DE FERRO-TRAMWAY DA EXPOSICHO

O tramway, que serd de grande utilidade tanto para
|0s visitantes como para os expositores, ¢ destinado a li-
gar differentes pontos da Exposicio, taes como a Es-

planada dos Invalidos e o Campo de Marte, separados

por uma extensiio de perto de 2 kilometros,

it
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O seu ponto de partida ¢ situado junto do caes, nas
proximidades do ministerio dos negocios estrangeiros:
d'ahi, depois de haver atravessado'a Esplanada em toda
a sua largura, segue por entre as duas alamedas arbori-
sadas do caes d'Orsay mais affastadas do Sena, 4 es- |

uerda das galerias da Agricultura, corta de nivel o
boulerard de Lateur-Maubourg, e em tunnel o beco de
'Alma, depois segue, novamente de nivel, pela parte do
‘caes situada entre a avenida Rapp e a da La Bourdon-
nais e, penetrando entdo no Campo de Marte, a linha
desce para atravessar em subterraneo a parte do caes
fronteira 4 torre Eiffel. Depois torna a apparecer ao ni-
vel do solo, e, proximo da avenida de Suffren, dirige-se,
por uma curva muito accentuada, parallelamente 4 mes-
ma avenida até ao Palacio das Machinas, nas imme-
diagbes do qual se encontra a estacilo ferminus d’esse
lado-da Exposicio.

O caminho de fegro-tramway tem um desenvolyi-
mento total superior a 3 kilometros.

Terd seis estaces: as duas ferminus e mais quatro,
sendo a 1.* no beco Malar, a 2.* em frente do palacio
dos Productos alimenticios, a 3.* na passagem da ave-
nida da Bourdonnais, e a 4.* perto da avenida de Suf-

A via ¢ dupla e tem apenas 0,"Go de largura entre os
carris; o intervallo das duas vias varia de 1 a 2 metros;
0s carris pesam ¢ kilogrammas por metro corrente e

cauville, foi inaugurada no dia 4 por um lunch offereci-
do aos representantes da imprensa e a varias notabili-
dades.

Eram tio numerosos os convidados que ndo houve
eogar para todos no primeiro comboio que se formou
na gare da Esplanada dos Invalidos para os conduzir
4 torre Eiffel onde devia ter logar o lunch.

Teve que se organisar 4 pressa um segundo comboio,
0 que, gracas as intelligentes ordens dadas, foi obra de

5

alguns minutos apenas.

Os dois comboios, compostos quasi exclusivamente
de carruagens do systema americano,-com sessenta lo-
gares cada uma, e rebocados por excellentes machinas,
chegaram 4 gare da Torre Eiffel 4s 4 horas e 20 minu-
tos e ds 4 e 25 respectivamente. , '

O lunch foi servido, muito originalmente, em uma
meza-formada de um grande wagon-plataforma.

Fizeram-se alguns brindes, sobresaindo o de Mr. De-
cauville, filho, a4 poderosa influencia da imprensa, dis-
tribuindo por esta occasido a varios membros da mes-
ma bilhetes de livre transito né caminho de ferro da
Exposicao., :

Mr. Decauville, pae, fez as honras do lunch, dando
com a maior amabalidade todas as explicacdes techni-
cas que se lhe pediam.

IS PEQUENAS LINHAS -

teem de 4 a 8 metros de comprimento, cada um; as
travessas sdo distanciadas de 0,"70, salvo nas juntas |
dos carris, onde essa distancia ¢ de 0,"50; e finalmente |
a via € assente em condicdes de poder supportar uma |
caxga.de 3:000 kilogrammas por eixo.!

systema de traccdo adoptado ¢ o vapor.

Os wagons destinados ao transporte de passageiros
§io de diversos modelos, apresentando as caixas dos
MesSmos dlscl:osigﬁes variadas e sendo todas assentes so-
bre trucs d’um typo uniforme, similhante ao que foi
adoptado pelo ministro’da guerra. !

Todo o material circulante ¢ fornecido
tructor Decauville. ;

De cada uma das estacGes terminus partird, de 1o
em 1o minutos, um comboio, comegando este servico
ds  horas. da manha, para terminar & meia noite; o
que perfaz a totalidade de seis comboios por hora, ou
54 por dia, em cada sentido.

A vtlocidade d'estes nio poderd exceder 1o kilome-
tros por hora, e deverd até ser reduzida a 4 kilometros
em certos pontos do percurso, sobretudo nas passagens
de nivel, onde cada comboio serd além d'isso precedido
de um conductor.

comprimento dos comboios nunca serd superior a
30 metros, e cada um d'elles serd munido de um freio
que poderd fazel-o parar instantaneamente.

_Quanto a0 preco do transporte, serd uniformemente
hxado em 25 centimos por passageiro, s¢ja qual for a
extensio do trajecto.

Além dos immensos servicos que prestard no trans-
orte dos visitantes para a Exposicio, o caminho de
Crro-tramway poderd tambem ser utilisado pard expe-
rimentar os differentes systemas de traccio, de carrua-

gens, de locomotivas, étc. Poder-se-ha assim ajuizar
tanto melhor do valor respectivo dos diversos systemas,
uanto ¢ certo que ahi se acham representadas as dif-
trentes condicoes de estabelecimento dos caminhos de
ferro, quer em rampas, quer em curvas, chegando aquel-
las a attingir o,‘“ozg por metro, e descendo estas ao mi-
nimo de 4o metros de raio.
. A linha, que foi construida por M. M. Gaillot & Gal-
l‘?m» € que 0§ mesmos srs. exploram junto com M. De-

pelo cons-

'
[}
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- Agradecemos a boa companhia da Gazeta d'Obras
Publicas na questdo das linhas americanas de interesse
local,

E' um assumpto de grande interesse e sobre o qual
muito teremos a tratar, e com o auxilio do nosso col-
lega melhor esclareceremos uns pequenos casos que s
redundam em prejuizos para o paiz. Continue, pois,
como nos o faremos em breve.

PORTO DE_LEIXOES

Ji se acha ligado o molhe do norte aos rochedos do
¢Leixdo grande» onde no anno passado se construiu um
pedaco de muro d'abrigo, sendo os materiaes para elle
conduzidos em barcas. g

D'este ponto em diante, isfo ¢, desde a extremidade
norte do Leixdo grande, até d outra extremidade do lado
do sul, na extensio de 110", as fundacGes do muro
d’abrigo sdo em nivel superior aos baixa-mares de ma-
rés vivas, podendo portanto trabalhar-se em secco e fa-
zer-se em pouco tempo o molhe n’aquella extens@o.

Concluido este tragalho, faltam apenas 170™ para a
conclusdo do molhe do norte, que deve effectuar-se até
ao proximo mez de setembro. '

(g molhe do sul tem tido pequeno adiantamento pela
grande profundidade em que se acha, e absorver grande
quantidade de enrocamentos.

BILHETES DE HOTEL EM PARIS

A empreza do Guia cAnnunciador vae prestar um re-
levante sérvico aos viajantes portuguezes que vio visi-
tar a exposicdo de Paris, vendendo-lhes, aqui, em Lis-
boa, bilhetes de hotel e garantindo-lhes o alojamento na
grande capital.

No seu prospecto, que vimos de receber, 1éem-se os
seguintes. interessantes periodos:

Temos pois g extrema satisfaciio de informar os visitantes da ex-
posiciio, que, comprando em Lisboa os bilhetes de hotel coma
antecipacho-de cinco dias pele menos, teem a certéza de nio se-
rem explorados nos hoteis e que encontrardo onde alojar-se em
Paris, pelo preco diario de 29070 a 25700 dis, vaviando o preco
conforme o andar e situacio do guarto,

-




N'estes precos, realmente modicos ainda mesmo nas circum-
stancias normaes, mas extraordinariamente favoraveis em relacao
aos que sio éxigidos nos demais hoteis durante o tempo da Ex-
posicao, esta incluido o quarto, almo¢o, jantar, meia garrafa de
vinho a cada refeiciio, servico ¢ luz.

O viajante que comprar pois os bilhetes de hotel fornecidos pels
Empreza do Guia Annunciador tem a certéza de encontrar em
Paris boa casa, cama ¢ meza por preco muito regular ¢ a vanta-
gem de poder calcular previamente essa despeza.

O novo hetel, reunindo todos os adiantamentos das construcgoes
modernas, e possuindo, depois do da Opera, a mais grandiosa ¢ bo-
nita escadaria de Paris, tem 300 quartos, ¢sta mobilado com todo o
conforto e luxo, illuminado-a luz electrica, situac@o magnifica ¢
central, passando-lhe & porta os omnibus ¢ americanos em todas
as direccoes, tem aScensores hydraulicos, casa de banhos, estacoes
de correlo, telegrapho ¢ telephone, omnibus de hote! ‘em todas as
estagoes do caminho de ferro, transportes directos especiaes e
economicos entre o hotel e a Exposicio, etc.

Vantagem importante: : ,

As pessoas que por qualquer circumstancia quizessem mudar de
hotel teem a faculdade de fazel-o, sendo embolsadas integralmen-
te dos bilhetes nao utilisados.

,--.3.5 —

NOTAS VARIAS

I 'maexpedicao collossal de merca-
dorias.—Diz o Railway Rermew que se pode con-
siderar como a maior expedicio de mercadorias que
até hoje tem partido para o oeste, d'uma s6 vez e para
o mesmo destinatario, a que sahiu de New-York City
no dia 7 de abril ultimo, pela via de Eri¢ Dispatch,
Chicago, S. Paulo, Kansas City e linhas do Northern
Pacific.

Essa expedicio compunha-se de dois comboios espe-
ciaes, um dos quaes contava 23 wagons carregados de
tecidos, com destino a uma nova casa de Tacoma,
Wash. T., e o outro 16 wagons com carregamento de

café.
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Cada vehiculo levava escripto em grandes letras o
nome do destinatario.

Este transporte effectuou-se em 12 dias, e o valor dos
tecidos expedidos estava calculado em mais de um mi-
lhdo de francos.

As entradas na Exposicao de Pa-
ris.—Nos dias 6 e 7 fol a exposicio visitada por
111:205 pessoas que pagaram entrada. Houve alem de
isso 15:673 entradas gratuitas, o que perfaz um total
de 120:968, ndo entrando n'este numero as 7:007 en-
tradas de favor que se distribuiram aos expositores. Em
1878 as entradas nos dois primeiros dias foram 36:195.

AVISOS DE SERVICO

COMPANHIA REAL
DOS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUEZES

Venda de bilhetes de todas as qualidades nas esta-
¢oes centraes de Lisboa, rua Aurea, n.” 2062 a 270,
largo do Conde Barido, n.* 28 e 30 e na estacio cen-
tral do Porto, rua S4 da Bandeira 18 a 24.

Desde 1 de maio de 188q, as estacGes centraes supra
indicadas venderdo todas as qualidades de bilhetes, tan-
to de ida ¢ volta como de viagens circulatorias, etc.,
para as linhas de Leste, Norte e ramaes de Caceres e
Coimbra e svas combinadas, da mesma forma que o
fazem as estacGes principaes do caes dos Soldados e
do Porto (Pinheiro). 2ok

Lisboa, 1 de maio de 188q.

) DIRECTOR DA COMPANHIA

Pedro Ignacio Lopes.

s

Chargeurs Ré

Chargeurs Réus.

=

BRAZIL, PERNAMBUGO, BAHIA,
Sahidas de Lishoa a 2,

VYille do Maranhfio “
de Pernmambuco ;
de Maceio

|
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COMPANHIA FRANCEZA DE NAVEGACAO

' PARA O

PELOS PAQUETES

Saidas do Rio de Janeiro para Lishoa a § de cada mez

PASSAGENS
1. clssse 3. classe
Ida Ida e volta Ida Ida ¢ volta
7070000 1053p 000 pooo  Sgdpooo
737000 11250000 36000 Syfrooo
Sodpooo 1204000 joftoon - bop400
Sopooo 12070000 40%000  Goipboo

Parn informag&ea dirigir-se aos agentes

RIO DE.JANEIRO £ SANT

12 ¢ 22 de cada mez

IN

Ville de Cearsa
da Bahia
de Santos

n

F. Garay & C.*

LARGO DO PELOURMHO, 9, 1.°

S —

e —— e

i_
|
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stes vapores tem magnificas accommodag¢des para passageiros. O prego
das passagens comprehende vinho de mesa para as duas classes, tem ereado
portuguez, creada de gquarto, ¢ medico, cujo servigo 6 gratuito.

Os paquetes sino de boa marcha e entram no porto de Pernambuco.
_—
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e ——
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e Tramsaantne

coes para pas-

e primeira classe, possuem ma-
paquetes levam medico a

gnificas e numerosas accommoda

sageiros de 1.° e 3.* classe.

quetesdda Compagnie Générale Trans-
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o
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Pagquebots- Poste frang¢ais

CARREIRAS REGULARES MENSAES

PARA A

Madeira, as Antilhas (5. Thomas, §. Juan de Porto Rico, Puerto-Plata,
Santo Domingo, Haiti, Jaemel)
a Guadelupa, Martinica ¢ olon-Panamd

Bem como para BORDEUS, SAINT-NAZAIRE ¢ HAVRE

.

As sahidas dos paquetes de Lisboa effectuam-se

- Para a Mladeira ¢ as Antilhas, Em 13 de cada wes.
Para Bordeus, Saint-Nazaire ¢ Havre, Em 7 de cada mey.

Para passagens e car trata-se com os agentes em Portugal

,7/6111;;! :Bm'n(zy g ¥

10, Rua dos Fanqueiros, LISBOA

AUGUSTO BLCNENTHAL- o

VAPORES DIRZCTOS
ENTRE .
Hamburgo e Lisboa, ®Porto, Vigo, Coruna, Gijon,
Santander, Bilbao, S. Sebastian, Passages, Cadiz,
Sevilla, Malaga, Almeria, Cartagena,
Alicante, Valencia, Tarrvagona e Barcelona

Expedi¢gdes para Gibraltar
Por via de l.onukes

Servigo combinado de HAMbUI0 para Portugal « Hespanha

PELOS RAPIDOS VAI'ORES CORREIOS

COMPANHIA HAIBURGI{j‘EZA-- SUL-AMERICANA

Nos dias 4, 18 ¢ 25 de cada mez

FRETES DIRECTOS ENTRE HAMBURGO
ESTACOES DOS CAMINHOS DE FERRO

EM
Cotmbra, Porto, Elvas, Badajoz, |
g .
d'Alcantara, Caceres, Plasencia, Navalmoral,
Talavera de la Reina e Madrid

Valencia

AGENTES
EM LiSBOA ! EM MADRID
Ernesto George l ’ Cemar Fereal
R de Ferregial de Gima, 2 ] | Calle da 1a Vicloria, ¥

Para fretes e todos os esclarecimentos

Gregorio Manterola
5. Sebastido — HESPANHA

Offerece 0s seus servicos aos srs. engenheiros, architectos e
CONsIruCtores, para execurar quaesquer obras que lhe confiem, de
elevacio, conducio e distribuicdao de aguas.

A experiencin adjuirilda por estd casa, nos muitos annos em
que s¢ ten dedicado especialmente a esta classe de trabalhos, e
s conhecimentos technizos e praticos do engenheiro encarregado
Ja direccio dos mesmos, sdo garantia segura que ella offerece aos
seds clientes.

Ha sempre en deposito

Tubos dé todas as classes
Marcos fontenarios
Torneiras, Chaves de passagem
Boceas de rega e incendio

e todo o demais material para abastecimento d’aguas.

Motores a vapor ¢ hydraulicos. Machinas indus-
frides ¢ agricolas

Bombas ¢ apparelhos elevadores de agua,
para abastecimento de povoacdes, rega, e usos industrines

LADRILHOS REFRACTARIOS

#*
w

Dio-se esclarecimentos, catalogos e precos do material posto
em qualquer ponto de Hespanha ou de Portugal.

Augusto Blumenthal - HAMBURGO

Engenheiro —D. Manuel Garbayo y Moreno.
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Coupant Real Promotrs da Agrceoa Portne

el i

- PRENSAD COMPRESSORAS DE PALHA E FENO
WHITMAN

"PREMIADAS EM TODAS AS EXPOSICOES

Estas machinas sio d'um transporte facil, e por meio de dois cavallos
com o auxilio de trez homens, podem comprimir 200 fardos de 55 kilos ca--

da um, em 10 horas de trabalho.
A forca da {)rcssao ¢ de 300 kilogrammas por metro cubico e pode

regular-se com toda a facilidade, o tamanho ¢ peso dos fardos.

Estas machinas que sio muito simples, solidas e de facil | manejo, e que
apresentam grande vantagem para o transporte da palha e feno, sio de im-
mensa utilidade para os exercitos e estio adoptadas na Russia e Italia.

Sendo movidas a vapor, com a forc;a de 4 cavallos obtem-se de 5002

" 600 fardos por dia.
Os fardos ficam impermeaveis ¢ 1ncombust1vels

UNICOS REPRESENTANTES EM PORTUGAL
A Companhm Real Promotora da Agricultura Portugueza

Ala poente do Mercado 24 de Julho-Aterro da Boa Vista—Lishoa
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- Empreza Industrial Portugueza

SANTO AMARO, LISBOA — N. telephonico 168

GONSTRUCGOES N AVAES COMPLETAS

Construccdo e assentamento de Pontes Metallicas para Estradas e Caminhos de Ferro

E DE

COFRES A PROVA DE FOGO .
CANALISACOES PARA AGUA, GAZ OU ESGOTOS

Tubos de ferro para as mesmas fundidos em rampa ¢ ao alto

E a fundicdo em Santo
Amaro & unica que em Por-
tugel tem a instsllacdo ne-
cessaria para fondie tubos
20 alto ; 6§ tubos de § me-
tros ddo & vantagem de
cnorme economia de juntas
a0 sersm smpregados em
canaligacaes.

Todos os tubos sio ga-
rantidos por uma pressio
de 10 atmospheras. 0s pre-
¢0s correntes fornecem-se
a quem os solicitar, assim
como o8 esclarecimentos de
U

Tem sempre promptos a
entregar tubos de bocca e
corddo e pecas de ligacdo
para os mesmos, entregan-
do-0s envernizados ou nao,
d vontade do comprador.

Encarrega-se tambem do
assentamento de tubagens
tendo J& sido conflado #s
suas- officinas a execucdo
de canalisagdes importan-
tes, entre outras o esgoto
da Penitenciaria de Lisboa
na extensdo de cerca de
£:000 metros de 0,30 de
diametro,

— - —
- -

Machinn M .
a vapor da forca de s
80 CAVALLOS, construida
em 1883, nas officinas da
Empreza  Industrial Portu-
pueza para o hiate dos pilo-

2 "?‘3 Machinn

i d vapor da forga
de 30 CAVALLOS, cons-
truida- em 1883, nas officinas
a Empreza Industeial Por-
tugneza para o hiute dos pi-
tos da barry de Lishboa e atos da barra de Lisbpa e
vVisconde da Praia Grande == « Visconde da Praia Grande
de Macau.n = — de Macau.o

= —— e

A

EMPREZA INDUSTRIAL. PORTUGUEZA
Santo Amaro, LISBOA
T abiics sy Lrafaris

‘ Precos Dynamite n.% r, cada kilogramma ........... s e 850 réis
% »o » e A » o TSk kWIS 50104 Weale s s 420 »
Capsulas, a caixa de 100: S 460 réis —D 700 réis — T qgoo réis.
Mecha ou Rastilho, precos conforme a qualidade.

AGENTE sEM Lissoa : Lima Mayer & Filhos, R. da Prata; 59, 1.9— Acente »o Porrto: D. Mar Feuerheer Junior & C.%; R. Belmonte.
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LOCONDYESS & TRILIADORAS
VENDIDAS

ovvwrd LOCOMOTORAS {

Machinas de vapor
De alta pressdo
¢ Compound

ESCAVADORAS £
Machinas para minas §

Enviam-se
catalogos

Machina
e Compound
Ixposi¢ao Univ
Ixposi¢io Univer
Ixpoesi¢io de Agricultura, Aquil

4

&L= —
( R

3 Machinas com condensagiio, alta pressio
<
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DOS CAMINHOS DE FERRO

LINCOLN, INGLATERRA

Agente em Portugal

COMPANHIA CENTRO AGRICOLA INDUSTRIAL

a1, 23, 25, R. do Arco Bandeira, 27, 29, 31

s vertio@;as
orsal, Barcelona, 19SS, Dois primeiros premios. Medalhas de ouro.

sanl. Bruxellas, 1. Dois primeiros premios. Medalhas de ouro.
a (Ytalia), 1===. Primeiro premio. Medalha de ouro.

PV VY YVY VYV

2452
PRIMEIROS
PREMIOS

CALDEIRAS
BOMBAS CENTRIFUGAS

Serras circulares

Trilhadoras
Moinhos para canna
de assucar

Enviame-se

CATALOGOS ~“iatesd;

ey

T ;,‘...:‘_‘
—

AN X\
LYHBY

g
)

=K : .
Trilhadora de vapor com triturador e compressoras
de palha

(MALA REAL INGLEZA)
A MAIS ANTIGA DA CARREIRA DO ‘BRAZIL

Em 27 de maio o paquete «Tagus»

Para S. Vicente Pernambuco, Bahia, Rio de Jameiro
Monteyiden e Buenos-Ayres

-
.

Esperado em 24 de maio o paquete «ELBE»
Para Southampton ¢ Antuerpia

N\ "\ ENININININ
As accommodagfes para passageiros sao inexcedivels em con-
havendo a bordo d’estes paquetes todos os melhoramentos

forto,
inventado para minorar 0s incommodos de uma via-

gue se teem
gem por mar.
Ha a bordo de todas estes paquetes cosinheiro e creados por-

tuguezes.
AGENTES

LISBOA |
KNOWLES RAWES § C*|
31, Rua dosCapellistas, 1.”

PORTO
W. C. TAIT § C}
23, Rua dos Inglezes, 23

Fabrica de Locomotivas
KRAUSS & C.°

MUNICH E LINZ S. D.

Locomotiyas (¢ aauesao ¢ cremalheira
PARA >
 Via larga ou reduzida

Systema, o mais util de locomotivas com tender pa-
ra vias principaes e seccundarias, tramwais, construc-
coes de edificios, exploracdo de minas.

Outras construcgdes

Omnibus a vapor, locomoveis, bombas d’incendio a
vapor, apparelhos de vacuo e de vapor para a extrac-
¢io de materias fecaes etc, cylindros a vapor para ni-
velamento de calcadas.

Enviam-se gratis os catalogos a quem os pedir.” -

Agente Geral em Hespanha
JULES LAHOUSE — Barcelona



COMPANHIA NACIONAL

CAMINHOS DE FERRO

LINHA DE FOZ-TUA A MIRANDELLA

EXPLORAGAO

TARIFA DE DESPEZAS ACCESSORIAS

Approvada
por despacho de S. Ex.* o Ministro das Obras Publicas, Commercio ¢ Indusiria
de 47 de abril de 1889

LISBOA
TYPOGRAPHIA UNIVERSAL

. (Imprensa da Casa Real)
110, Rua po Dranio nx Norioras, 116

1889
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LINHA DE FOZTUA A MIRANDELLA

EXPLORAGAO

TARIFA DE DESPEZAS ACCESSORIAS

Approvada por despacho de S. EX." 0 Ministro das Obras Publicas
Commercio e Industria, de 17 d’abril de 1889

GRANDE VELOCIDADE

e

1> — Registro ¢ guia

BAGAGENS, CAES, RECOVAGENS, GADO, ETC.

Em cada expedi¢@@o «.....ooonns IR B I e s b4 lhrese 4 00 s aes 4 ¢inve 20 réis

f o ‘.
2.° — Servico bracal
BAGAGENS, RECOVAGENS E MERCADORIAS
Carga, descarga, evolugdes ¢ manobras @ partida ¢ d chegada, por loneluda " 400 réis

Esta percepgio serd effectuada por fraccoes indivisiveis de 10 kilogrammas.

‘ CARRUAGENS
COAB UM o s oo oneosessssnssssssasssnososnsssanossosnoonnsssss 300 réis
GADO
Por cada cabega de gado grosso ... .. R A S R AR 100 réis
» » Ditell@ 0% POTCO « . v vvvnvneesnessinsasnresncinnes 90 »
» » COTTEID, C0es o svsovsasosncssssnannpsrpansasens 20 »
Por wagon completo de gado de qualquer eSPecte.. ...« .- Eiaacye s 700 v
TRANSPORTES FUNEBRES
Porcaicca'o.....................; .............................. 360 réis

o N& B. 0s donos das carruagens e gado, seus criados ou agentes, deverao coadjuvar a carga e des-
84 dos wagons em que se fizer o lransporle.

o = gy
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Sdo isentos d’estes direitos :

1.° As expedicdes de bagagens ou recovagens que pezarem alé 30 kilogrammas inclusive ;
2.° As expedighes de metallico e valores ;

3.° Os caes.

3. — Repezagem

0 consignatario de qualquer remessa tem o diveito de exigir da Companhia Nacional de Caminhos de
Ferro que a remessa seja repezada ; se porém, o pezo conferir com 0 que se houver registrado, depois de
deduzidas as quebras naturaes, segundo a classe da mercadoria, pagara 4 Companhia Nacional de Cami-
nhos de Ferro:

Por fracgdo indivisivel de 100 kilogrammas. «..ooeveevveneneivasannns 50 réis
Por wagon. ........ | 3 O & PR o siwle ain e e ke e Fa s d Guscniog 5 8 600 »
Minimo de percepg@o.....oee.s. W SR e T A Pateisals asglein 50 »

Se resultar differenca no pezo a favor dos interessados, a despeza serd feita por conta da Companhia
Nacional de Caminhos de Ferro, a qual os reembolsard do excesso da laxa respectiva.

4. —Deposilo ou arrecadacdo de bagagens

Pela arrecadagio das bagagens nas estagBes, sob a responsabilidade da Companhia Nacional de Cami-
nhos de Ferro antes da partida dos comboios ou depois da chegada, quando o deposito liver lugar por
mais de uma hora:

Por dia e fraccdo indivisivel de 50 kilogrammas. ....o.ovveveiveeaiinns 4 1éis
Minimo de percepp@i....svvevesossasnssarsssnnsennns e 8 50 »

Este deposito justifica-se :

1.° Antes da partida, pela entrega de uma senha especial ao passageiro;

2.° Depois da chegada, pela conservaciio da senha de bagagem em poder do passageiro.

S#0 isentos de pagamento de deposito ou arrecadagio de bagagens, os passageiros obrigados a espe-

rar em qualquer estagio o primeiro comboio que passe na direc¢do de seus deslinos, e que os deva levar
4 estagiio para onde tenham tomado bilhete.

9. — Armazenagem

Todas as expedicies que nfio forem retiradas da estacio de destino 24 horas depois da chegada do
comboio em gue forem transportadas, pagarao :

. RECOVAGENS 0U MERCADORIAS DE GRANDE VELOCIDADE

Por fracgdo de 50 kilogrammas, por dia ......... ST P e oo 0 T8I8
Minimo de Percepeaio. . «esvesesvseas il Ty e o b e ke s wiab  dr S v O

DINHEIRO E VALORES

Por fraceao de 508000 réis declarados, por di....c.coovvivniiiiiiiiina, 10 réis
Minimo de Pereepgao.. .eeeeeecossosenes I T R G R 100 »

CARRUAGENS DE UM OU DOIS ASSENTOS NO INTERIOR

Pelas primeiras 24 horas, vo.ooveoions et O P TP o e SRR P fe s 10y 11T |
Cada 24 horas a mats «, «.ovvvvn. e Er P At o Bt cee BOO >

CARRORS, OMNIBUS, DILIGENCIAS E CARROS DE MUDAN('A

Pelas primeiras 24 horas... ... Yolon o mb S B RS T 55 s e T eoevs 200 reis
Cada 24 horas a mais . o« v v v oo v R St e N R G s e PV . 500 »

TRANSPORTES FUNEBRES

Por ¢aiZao @ por Qi@ . enaesuesssssasesssnovnasssassesoenyess ieees 00D réis
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ANIMAES

Os animaes que ndo forem retirados logo & chegada dos comboios por que tenham sido transporta-
dos, seriio mandados resguardar em logar conveniente, devendo todos os gastos da guarda, suslento e
mais despezas a que derem logar, serem pagos pelos destinatarios, em presenca da respectiva conla.

A Companhia Nacional de Caminhos de Ferro nido responde pelos accidentes que possam occorrer aos
animaes de qualquer natureza, que ndo forem retirados & chegada dos comboios por que tenham sido
transporlados. : , :

A armazenagem de animaes em gaiolas serd paga em conformidade com a tarifa respecliva aos obje-
ctos de recovagem; além d'isso deverd o deslinalario pagar a conta de gastos de alimentagdo a que dé lo-
gar a sua detenc@o na estagio de destino.

Os objectos abandonados pagardo, desde a data em que forem encontrados até dquella em que forem
reclamados, um direito egual ao estabelecido para as recovagens e mercadorias de grande velocidade.

6.” — Estacionamento de wagons

1.° Todo o wagon carregado com mercadorias a gravel ; ' ’
2.° Todo aquelle, cujo carregamento incumba aos expedidores e a descarga aos destinatarios ;
_ 3.° Todo o wagon requisitado para qualquer transporte, ficard sujeito ao pagamento de direilo de es-
lacionamento, a saber : , _
. partida. — Seis horas depois de posto 4 disposi¢io dn expedidor, quer esleja vasio, quer par-
cialmente carregado, seja qual for o conteido do wagon;

Por wagon e periodo indivisivel de 24 horas . .. .....ooveiiiniiiinvrisn 15000 réis

_ A requisi¢iio de wagons deve ser feita com antecedencia niio menor de 24 horas, devendo entdo fixar-se
0 dia e o comboio em que devem chegar & estagio para que forem requisitados. g
chegada. — Quando o wagon niio se achar completamente descarregado 42 horas depois da sua
chegada & estac@io do destino a Companhia Nacional de Camirhos de Ferro poderd a seu arbitrio :
1.% Fazer a descarga do contendo do wagon, cobrando 0s respeclivos direitos da descarga, em con-
formidade com a tarifa correspondente, applicando os direitos de armazenagem respectlivos, em virtude do
que corresponda ;

2.° Conservar o wagon carregado e perceber pelo sen estacionamento :

Por wagon e periodo indivisivel de 24 horas. .......... sk e o 44000 Teis

PEQUENA VELOCIDADE

1.”—Registro ¢ guia
MERCADORIAS, CARRUAGENS, GADO, ETC.

Em cada expedi¢@o .......... R LN e Tk e SETEU I B e 20 réis

2. — Servico bracal

MERCADORIAS
(larga, descarga, evolucdes e manobras & partida e 4 chegada :

Por tonelada. . . ........ N L TN o TR s s [ ST PRTe TN 400 réis

Esta percepgiio serd effectuada por fracgdes indivisiveis de 10 kilogrammas.
Os direitos supra, decompdem-se pela forma seguinte :

1.° Gastos de carga d partida....... i dich e REER R d ol Shvaias 100 réis
80 > desearynd OREYBAB. v v s v s v ey e s 100 »
3.° " evolugdes e manobras, da estag@o, G partid@. . ...........- 100

4.° » evolucdes e manobras, da estagao, d chegada . .... «.ov0 . 100 »
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N. B. Esles direitos sdo applicaveis, qualguer que seja o systema empregado na carga e descarga das
mercadorias, isto é, a braco d’homem oun guindaste, calhas, elc.

Quando a Companhia Nacional de Caminhos de Ferro faculte que a carga e descarga sejam feitas por
conta e risco dos expedidores on consignatarios, deixard de perceber os direitos fixados para as operagbes
da carga on descarga que o expedidor ou consignatario tenha effectnado : porém, percebera sempre os di-
reitos acima mencionados por evolugdes e manobras nas estacbes d partida e chegada :

CARRUAGENS
Cada“’nacvo'O-coaOQ o988 AV §aa 'R Viery o8 D T O T I 0 0 0 s B B 300réis
GADO
PH" cabe{‘a de ga(io grosso. PO R S I » .. ................. PR 100 réis
» »  de vitella ou porco......... T ISt e R 90 »
» > de carneire, Bl i in i 5 o vsiiua anE sl seniva o o 0k . DR TR 20

» wagon completo de gado de qualquer.e.s.pecz'e. e R s Cone R e e v 8 700 »

A carga e descarga de animaes ferozes, para 0S quaes 0s regulamentos de policia prescrevem pre-
cangdes especiaes, serdio feitas por conta e risco do expedidor e consignatario, sem que a Companhia
Nacional de Caminhos de Ferro cobre quantia alguma por estas operacdes.

. Para 0s animaes pequenos em gaiolas, os direitos do servigo bragal, serdo cobrados segundo a tarifa
applicavel s mercadorias.

0Os donos das carruagens @ gado, seus criados oun agentes deverdo coadjuvar a carga e descarga dos
wagons em que se fizer o transporte.

Se a Companhia Nacional de Caminhos de Ferro julgar necessario que as rodas sejam separadas dos
vehicalos, por causa da seguranga ou conveniencia do transporle, oS expedidores ndo poderao recusar-se a

fazer esla operacao. .
MATERIAL CIRCULANTE PARA CAMINHOS DE FERRO

Este material, quando transportado sobre suas proprias rodas, serd entregue pelos expedidores na
estacio de partida, e recebido pelos consignalarios na de chegada, sobre os carris do caminho de ferro,
sendo todas as operagdes e gastos anteriores e posteriores, de conta dos expedidores e consignatarios.

3."—Repezagem

0 consignatario de qualquer remessa lem 0 direito de exigir da Companhia Nacional de Caminhos de
Ferro que a remessa seja repezada; se, porém, 0 peso conferir com o que se houver registrado, depois
de deduzidas as quebras naturaes, segundo a classe da mercadoria, pagara 4 Companhia Nacional de Ca-

minhos de Ferro:

MERCADORIAS
Por fracedo indivisivel de 100 Kilogrammas ;. «ce.ooesvvvenenenanns 50 réis
Por wagon completo. .. ........ b At M OLEIN. T hal bae be svie RS 600 »
Minimo de Perceppiio o oo v v e v ev s v as ettt ans T o e 50 »

MATERIAL CIRCULANTE

Por locomotiva, tender 0w WAGOR « . v, .ovvvrvesssriinssensarsrancans 600 réis

Se resultar differenca no pezo a favor dos interessados, a despeza serd feita por conta da Companhia
Nacional de Caminhos de Ferro, a qual os embolsard do excesso da taxa respectiva,

4."— Armazenagem

Todas as expedigdes que nio forem retiradas da estagio de chegada, 48 horas depois do praso legal,
estipulado para a entrega das mercadorias na estagio de destino, pagario :

MERCADORIAS DE QUALQUER CLASSE
Por fraceio indivisivel de 100 kilogrammas e por dia :

Durante os primeiros & G@s....ooeevevnnsns 2 réis
Durante 0s sequintes 5 di@S. s vvvaveiviinrrrarsraiiisiraaree &



7
CIG 0 OB o cnx a6 aiinihie o vs v e aTore mi0is @00 N TESRANT i arva 10 réis
Minimo de percepgao .. ... .. T T s = Mo AT aS id o e 50 »
CARRUAGENS DE UM OU DOIS ASSENTOS NO INTERIOR
Pelas primeiras 24 horas.c oo oo v vvevvneneasens s S S R %00 réis
Cada 24 horas mais .. .. .. ~ i D T © N s S A S LTI T e e . 500 »
CARR()ES, OMNIBUS, DILIGENCIAS E CARROS DE MUDANCA
Pelasp"hneiras24’107’as.-......-...... ooooo R U T I R L 300réis
Caldr 24 ROVGS DAEES. o v siaieiniosioreoisitiils suke vis s rgie s srplb HoE /o 611 o e o 500 »

ANIMAES

0Os animaes que nio forem retirados até 2 horas depois da chegada do comboio por que tenham sido
transportados, serfio mandados resguardar em logar conveniente, devendo todos os gastos de guarda, sus-
lento e mais despezas a que déem logar, serem pagos pelos deslinatarios, em presenca da respectiva conta.
_ A Companhia Nacional de Caminhos de Ferro ndo responde pelos accidenles que possam 0CCOITer aos
anulnz:’es, de qualquer natareza, que ndo forem retirados 4 chegada dos comboios por que tenham sido trans-
portados. :
MATERIAL CIRCULANTE PARA CAMINHOS DE FERRO

Este material quando nfio seja retirado da estacio de destino 48 horas depois do praso legal prescri-
plo para a chegada & estagiio deslinataria, pagara:

Por vehiculo de qualquer natureza e por ditt........... Soh s ansmenuass | SUDTHIS

»."—Eslacionamento de wagons

1.° Todo 0 wagon carregado com mercadorias a granel ;

2.° Todo aquelle cujo carregamento incumba aos expedidores, e a descarga aos consignatarios ;

3. Todo o wagon requisitado para qualquer transporte ; :

Ficard sujeito ao pagamento de direitos de estacionamenlo, a saber :

A partida. — 24 horas depois de posto & disposi¢io do expedidor, quer seja vasio, quer parcialmente
carregado, seja qual for o conteido do wagon :

Por wagon e periodo indivisivel de 24 horas......... LA KR e veeeos AH000 réis

A requisi¢io de wagons deve ser feita com antecedencia nio menos de 24 horas, devendo entio fi-
Xar-se o dia e o comboio em que devem chegar a eslagio, para que foram requisitados.

A chegada. — Quando o wagon nao se achar complelamente descarregado 24 horas depois da entrega
a0 consignatario do aviso da chegada da remessa a estacdo de destino, ou, na falta de aviso, 24 horas de-
polljs do praso legal estipulado para a entrega, podendo a Companhia Nacional de Caminhos de Ferro a sen
arbitrio :

1.° Fazer a descarga do conteudo do wagon, cobrando os respectivos direitos de descarga, em con-
formidade com a tarifa correspondente, e applicando os direitos de armazenagem respectiva, em virtude do
que corresponda ;

2.° Conservar o wagon carregado e perceber pelo seu estacionamento :
Por wagon ¢ periodo indivisivel de 24 horas.............. PRt (8 «. 15000 réis
DIREITOS DE TRANSMISSAO

Sempre que a linha de Foz-Tua a Mirandella receba oun entregue qualquer expedi¢io & linha do Mi-
nho e Douro, cobrar-se-ha para a Companhia Nacional de Caminhos de Ferro apenas melade dos direitos
fixados nos artigos 2.° de grande e pequena velocidade da presenle, ¢ mais 08 de ransmissio seguintes :

Bagagens, recovagens ¢ mercadorias, quer de grande quer de pequena veloci-
dade, por tonelada de 1:000 kilogrammas (cobraveis por fracgao de 10 ki-
logrammas)....... ............ Ly TR Xy 3 WAL ¥ T e A Sy 100 réis
CAIUGIING; GOAG UM+ 55 0 00 5660 1000038 i e e SNV e mwraent 0S5
ST O880, 207 ADEBRs s « v v 45 50 50 mben e ss ombsa SRS e wss - B

PRy Toe 4N |



Vitellos ot porcos $8em .. ..v. i svvevvivavnsvassos N R RR Yt Lol FD I
Carneiros, cabras, elc., por cabec@. « .. ............ B s S 5 »
Gado, por wagon completo............... o o vkl b v g s> s a0 o b oon - 200 »
Transportes funebres, cada wum ......... ... ... ... 0. B e O RIS e 50 »
Metallico e valores, por [racgdo de 505000 réis. .. .ooovvvvniviiiiiinnes : 5 »
BRIV IBAEG UM< ramirvr ity o e et s e re s el BT T e T o 5 e s TR e 10 »
Vo L T R S e R I e A P S i LS 20 »
Material circulante de caminhos de ferro por vehiculo. . .......ooovvvvenn. 100 »

IMPOSTO DE SELLO

~ Em conformidade com a lei de 26 de novembro de 1885 e respectivo regulamento, ha a cobrar con-
junctamente com os direitos de guia e registro das expedigdes, o imposto de sello seguinte :

Em cada registro de expedigio, quer de grande quer de pequena velocidade. .. 20 réis
Em cada registro de bagagens 0w CAes..........c. iviiiiviies wiaiiias {10 »

Quando vierem escripturadas no mesmo registro, bagagens e recovagens ou cies considerar-se-ha

como um s registro de bagagens. e iy
A Companhia Nacional de Caminhos de Ferro declina toda a responsabilidade por accidenles origina-

dos por casos de for¢a maior ou avaria de apparelhos. :
Fica pela presente annullada e substituida a tarifa de despezas accessorias de 30 de agosto de 1887.




