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AVISO IMPORTANTE
Por accordo com as direccdes respectivas, a Gagela
dos Caminlos de Ferro distribue sempre, como anne-

Xos, as farifas especiaes de transporte em todas as linhas ferreas
portuguezas, acompanhando-as de artigos explicativos.

Continuamos hoje a tratar das
Novas tarifas da Companhia Real,
que brevemente vao ser postas em
vigor (vidé a pag. 35 d’este nume-
1T0).

Brevemente distribuiremos estas
tarifas como annexo da nossa folha.

Com este numero damos o Seguin-
do mappa respectivo @ Travessin do
Tejo de gque trata o nosso artigo
prineipal, contendo tres detalhes da
ponte.

Com o proximo numero daremos a
vista geral da ponte nas dimensdes
de 1 metro e 50 centimetros.

Achando-se quasi esgotado o 1.°
Volume d’esta folha, as poucas col-
leceSes que nos restam poderio ser
adquiridas pelos novos assignantes
pelo preco de 383500 réis.

preco para o publico é de réis
48500, ; '

——
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A TRAVESSIA DO TEJO EM LISBOA
(Continuado do n.* antecedente)

vV

parte principal do projecto consiste pois no es-

tabelecimento da ponte, e vamos por isso con-

sagrar-lhe ainda algumas linhas d'uma descripcdo
mais detalhada.

Dissemos no § 1.° d'esta memoria que um dos defei-
tos inherentes ao projecto da ponte do Poco do Bispo,
bem como de um tunnel sob o Tejo, era a omissio
de uma via ordinaria de communicacdo entre as duas
margens. Queriamos com isso dizer que essa via era
indispensavel; e tanto que a comprehendemos no nosso
projecto. :

Convém, a nosso ver, que a ponte sobre o Tejo te-
nha duas vias, afim de preyer todas as exigencias d'um
trafego futuro, assegurando ao mesmo tempo a impos-
sibilidade de qualquer accidente sobre ella. Ao lado das
duas ‘vias, deve estabelecer-se uma estrada ordinaria
formada por uma rua de 8 metros de largura, ou se-

Jam 5 metros de leito de rodagem e dois Passeios late-
raes de 1",50 de largura cada um.

As mesmas duas vias terdo o mesmo nivel, e serdo
separadas por uma das vias principaes situada no eixo
da obra.

A via ferrea serd constituida por carris Vignole, as-
sentes sobre um pavimento metallico em ferro Zores,
de cuja solidez temos um bom exemplo na ponte Maria
Pia.

A via de transito ordinario serd constituida por uma
calcada feita de cubos de madeira postos de topo, so-
bre uma camada de béton. Esta camada assenta n'um
sobrado geral de folha de ferro abaulada, que consti-
tue um contraventamento horisontal rigido, de primei-
ra ordem. Os passeios serdo feitos de tijollos de grés,
assentes tambem scbre béton e folha de ferro abaula-

da. O conjuncto d’esta construccdo ¢ o mesmo por nos

empregado jd na ponte D. Luiz I, no Porto, e com o
qual o governo ficou plenamente satisfeito.

Para quando se tratar da discussdo'do projecto, caso
elle deva tornar-se definitivo, deixamos o determinar
em que pontos convem collocar os apparelhos d’illumi-
nacio. Parece que o mais natural serd por em cada pi-
lar um pharol eﬂectrico, que sirva de guia 4 navegacio,
O projecto inclue estes pharoes, mas talvez que os ma-
ritimos sejam de opinido diversa, querendo antes as ul-
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zes principaes no centro dos grandes arcos, para lhes
servirem de balisas ou focos de direccio na sua passa-
gem. Qualquer das duas disposicdes ¢ egualmente facil,
¢, naturalmente, na illuminacdo da via ordinaria apro-
veitar-se-ha a mesma fonte de electricidade que alimen-
ta os pharoes, a qual serd fornecida por machinas esta-
belecidas na margem da banda de Cacilhas.

Adoptar-se-ha para o taboleiro da ponte o systema
mixto. Os tres primeiros tramos do lado de Lisboa se-
rdo construidos como verdadeiros arcos, cujas funda-
coes, n'esses pontos, sdo faceis de estabelecer: a altura
da construccao nido ¢ demasiadamente grande que leve
a excluir o emprego de andaimes, ¢ ndo offerece ne-
nhuma difficuldade. A forma dos arcos é determinada
pela da parte principal da ponte.

Deve necessariamente conservar-se 4 obra a sua uni-

dade de aspecto e, como se verd quando descrevermos
os tramos centraes, essa tnidade é facil de realisar, as-
sim como a boa concepcdo da construccdo.

O quarto arco, de 160 metros de abertura, faz parte
dos tramos centraes, cujas aberturas viao alternando,
como dissémos, entre 300 metros umas, ¢ 160 metros
as outras. ,

A profundidade do rio, principalmente nas proximi-
dades de Cacilhas, € consideravel, chegando a attingir
40 metros. Na nossa estimativa, essa profundidade nio
permitte o estabelecimento de pilares susceptiveis de
resistir 4 pressdo variavel de arcos de grande abertura.
Se tal se quizesse conseguir, as dimensées a adoptar e
as despezas a fazer seriam por tal forma exageradas
que tornariam impossivel a empreza. Procuramos pois
a_possibilidade de realisar o projecto no emprego de
vigas-consolas, as quaes sé diio reaccées verticaes.

Para este effeito, todos os tramos de 160 metros serio
constituidos por tres vigas horisontaes na parte superior
e curvas inferiormente. Estas vigas prolongam-se, para
alem dos seus pontos de apoio, 8o metros de cada la-
do, tendo assim um comprimento total de 320 metros.
Collocadas nos respectivos logares, deixario disponivel,
entre as extremidades das consolas fronteiras uma 4
outra, uma abfertura de 140 metros, que serd transpos-
ta por um tramo independente, tambem com tres vigas,
o qual ndo serd assente em cylindros, mas suspenso 4
extremidadg inferior de grandes balanceiros verticaes
que, pela sua construccao em guiza de pendulo, per-
mittgm todas as oscillacoes que é necessario prever. As
tres vigas d’esta parte central sfo parallelas entre si e
espacadas de ¢ metros entre 0s respectivos eixos.

As trés vigas-consolas n@o sdo parallelas. A do cen-
tro € recta, e supporta metade da carga total. As duas
outras, que supportam uma carga vertical de metade
d’aquella, mas que devem resistir a todos os effeitos do
vento sobre as faces lateraes, sio convergentes, embora
cada uma d’ellas esteja n'um plano vertical.

No ponto de suspensio, os tramos centraes teem o
affastamento de g metros, perfazendo 18 metros de lar-
gura total. Nos pontos d’apoio,.ao contrario, essa largura
augmenta até 25 metros, e as vigas dos tramos de 160
metros conservam o mesmo affastamento em toda a sua
extensdo. A rasdo d'esta divergencia das vigas estd na
necessidade de prever os effeitos do vento, bem como
na de dar ds bases d’apoio dimensdes sufficientes de es-
tabilidade. .

Cada tramo de consolas serd, portanto, assente sobre
0s seis pontos de apoio das vigas, em dois grupos dis-
tinctos de 160 metros

Convem prever, pelo menos no que respeita aos pi-
lares de fraca altura, d dilatacdo d’este tramo; e, para

{850, 0s tres apoios de um dos pilares serdo fixos, sen-|

:

do. os tres do outro pilar munidos de cylindros. Talvez
que, nos pilares mais profundos, se possam dispensar os
cylindros. :

A ponte serd toda de aco, 4 excepcio das chapas
abauladas, dos ferros Zorés do taboleiro, ¢ dos parapei-
tos ou outros accessorios. Os apoios serdo tambem, na
sua maior parte, feitos de aco.

Effectivamente, o fabrico d'este metal tem attingido
hoje uma perfeiciio e precisdo taes, que a necessidade
de utilisal-o imp6e-se sempre que se trata de trabalhos
de excepcionaes dimensdes. :

Ora estd perfeitamente averiguado que se pode admit-
tic para o aco, convenientemente trabalhado, o coeffi-
ciente de resistencia de 12 a 13 kilogrammas por milli-

metro quadrado, sendo a resistencia 4 rotura de 45 a

48 kilog., o limite de elasticidade de 22 kilog. e o allon-
gamento, antes do ponto de rotura, de 18 a 20 por
cento. Taes condicoes merecem a inteira confianca de
todos que se occupam de obras d’arte. |

Resta-nos dizer algumas palavras sobre as fundacoes.

Em terra, e na visinhanca das margens, nio apresen-
tam ellas difficuldades especiaes. Serdo constituidas por
caixdes, descidos pelos processos pneumaticos ordina-
rios. As duas primeiras assentam sobre terra firme, Seis
ou sete dos pilares poderdo ser assentes por meio do ar
comprimido. Restam tres pilares, situados a profundi-
dades de 34, 39 e 40 metros abaixo do nivel da agua,
cujas fundacoes serdo difficeis de executar por meio do
ar comprimido, embora os mais auctorisados constru-
ctores admittam tal possibilidade.

Nos preferimos poder prescindir d’esse meio, e esta-
mos certos de que, em vista da natureza movel das ca-
madas superficiaes do leito do rio n’esse ponto, serd
possivel fazer penetrar ahi, pormeios simples, um caixdo
a profundidade desejada. Uma dragagem sabiamente
combinada, seguida de uma betonnagem ao abrigo da
agua em movimento, assegurard o estabelecimento de
uma fundacdo perfeitamente solida.

A redaccdo d'um ante-projecto nio comporta mais
minuciosa descripcio, Podemos todavia garantir que elle
foi objecto da mais. especial attencdo e do mais detalha-
do estudo, o que nos permitte affirmar a possibilidade
da sua realisacdo em condicGes de brevidade, solidez ¢
duracdo tdo satisfatorias como as de qualquer obra
d’arte, seja ella qual for.

VI

Forcoso nos ¢ dizer aqui duas palavras sobre uma
questdo que se prende immediatamente 4 da construc-
cdo:— a esthetica.

O panorama do Tejo ¢ um dos mais bellos que exis-
tem. Serd pois admissivel que elle seja prejudicado por
um corte como o que resulta do estabelecimento d’umu
ponte que o atravesse? Serd impossivel, n'este caso,
respeitar uma das maravilhas creadas pela Natureza, e
ante a qual pasma, cheio de sincera admiracéo, o espe-
ctador, tanto o estrangeiro como o portuguez ?

Nos — francamente o confessamos — niao somos d’a-
quelles a quem similhante questao deixe indifferentes.

Menos ainda do que um resultado economico, um
progresso na industria exige todos os sacrificios possi-
veis. :

Cremos, porém;y que, na maior parte dos casos, po-
dem conciliar-se o sentimento artistico e a necessidade
industrial ou commercial: tudo estd em attender-se a
ambos, em dar a cada um a parte que justamente lhe
compete, dedicando. ao estudo, & investigacdo das for-
mas, otempo e o cuidado indispensaveis para nio ferie
nenhum dos interesses.
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No caso presente, temos a conviccdo, perfeitamente
clara, do que convem ndo fazer.

Se nos propuzessem lancar sobre o Tejo uma ponte
banal de caminho de ferro, de traves rectas, em linha
rigida e inflexivel, com pilares metallicos reduzidos d sua
expressdo mais simples, seriamos noés os primeiros a di-
zer que essa obra, sob o ponto de vista da belleza e da
arte propriamente dita, seria uma coisa horrorosa; quasi

lamos dizendo que se commetteria um sacrilegio.

E, ainda, se nos propuzessem uma ponte suspensa,

com pilares elevados a alturas mais ou menos Insensa-
tas, ou se tentasse crear uma obra que, proxima ou re-
motamente, se assimilhasse 4 ponte do Forth, o nosso
sentimento artistico revoltar-se-hia mais ainda.

Qual seria, entdo, o ideal, em opposicio aos typos
que acabamos de citar, os quaes, a nosso vér, ¢ neces-
sario banir a todo o transe ? Ver-nos-hiamos seriamente
embaracados se quizessemos definil-o; mas a recorda-

¢do das bellas obras da antiguidade ou da Renascenca

envergonha-nos.

A ponte sobre o Arno, em Florenca; os esplendidos
arcos de Toledoy a ponte mourisca de Zamora ; emfim,
o aqueducto das Aguas Livres, sio monumentos que
nos acodem & memoria, ¢ bem quizeramos encontrar
tima concepcio que n'elles se inspirasse! '

Infelizmente, o metal ndo serd nunca a materia onde
o artista encontre a desejada plasticidade para dar corpo
ao seu sonho. '

'E accrescentaremos ainda, com a devida modestia
em face do talento, que jamais engenheiro algum creard
obras que possam comparar-se ou collocar-se a par d’es-
sas concepcedes dos architectos da Renascenca.

O nosso projecto ndo tem pois similhante pretensdo.

Quizemos todavia, dentro dos limites do possivel, dar |

d nossa obra a forma que mais feliz pudesse conside-
rar-se. |

Tentando dar-lhe a configuraciq de uma ponte em
arco, procurdamos, quer na distribuicdo das aberturas,
quer na curyva dos arcos, uma tal ou qual elegancia,
onde n@o houvesse a monotonia e rigidez que, infeliz-
mente, caracterisam os productos da industria moderna.

Assim entregamos ao publico o nosso estudo, convi-
ctos de que, ao menos, elle terd em consideracao a nossa
boa vontade, se o ndo achar digno da sua approvacao.

(Conclue no proximo numero.)

v, ‘Bartissol e T, Seyrig.

AS NOVAS TARIFAS DA COMPANHIA REAL
11 '

Em cinco unicas tarifas se divide o jogo de pregos es-
peciaes que a Companhia Real vae por em vigor, € em
substituicio das existentes, a saber:

- N.% 1, para diversas mercadorias, resumindo em si a
maior parte das que actualmente vigoram.

N. 2, para transportes de vinhos, vinagres, aguarden-
tes, azeite e bebidas fermentadas, gazosas e refrigeran-
tes.

N.° 3, para madeiras de construccdo.

_ N.". 4, materias inflammaveis, explosivas pu perigosas,
substituicio das actuaes, n.’ 21 de Leste e Norte e C.
A. n.° 4.de Cintra, Torres ¢ Figueira.
101:11.2 5, gado vaccum, reforma da actual—Leste e Nor-
LAF

A primeira d'estas tarifas ¢ a mais importante, porque

¢ applica a ndo menos de 300 mercadorias, ou antes,

& mais do decuplo d'este numero, porque na sua clas-|

que se multiplicam pelas numerosas designacGes espe-

'ciaes que n'ellas se incluem.

Esta tarifa, annullando, como, jd dissémos, todas as
que actualmente vigoram, substitue as actuaes seguin-
tes:

N.” 1, para carvio vegetal, casca de sobro, cortica
em bruto ou em pranchas. _

N.° 2, diversas mercadorias, de Lisboa para as esta-
coes entre Alhandra e Torres Novas, ou vice-versa.

N.” 3, phosphatos de cal, do ramal de Carceres para
Lisboa.

N.° 4, diversas mercadorias grossas, por expedicoes
de 1:000 kilogrammas.

N.o 6, carnes, fructas, sabao, enxofre, petroleo, ser-
radura e outras.

N.°> =, varias mercadorias, em 4 series, das estacoes
de Lisboa 4 Povoa, para as de Gaia e Porto, ou vice-
versa.

N.° 8, identica & anterior, para as estaches de Coim-

'bra, Mealhada e Aveiro, ou vice-versa.

N.° g, palha por wagon completo.

N.° 10, diversas mercadorias, do Porto e Villa Nova
de Gaia para Formoselha, Coimbra e Mealhada, ou
vice-versa.

N.* 12, cereaes, farinhas e legumes seccos.

N.° 12 bis, cebollas e alhos.

N.° 13, cal a granel ou em saccos e pedra para cal.

N.? 14, differentes mercadorias, de Lisboa para Tra-
magal, Abrantes, Crato, Peso, Castello de Vide, Mar-
vio ¢ fronteira de Valencia de Alcantara, ou vice-
versa.

N.® 15, mercadorias grossas, como carvio de pedra,
cimentos, ladrilhos, pedras, etc., por wagons comple-
tosi-" o

N.2 16, taras varias.

N.> "%, batatas.

N.° 18, varias mercadorias, de Lisboa para a frontei-
ra de Badajoz.

N.° 19, sal por wagons completos.

*N.° 20, farinhas e semeas.

Além d'estas tarifas ha mais 14, combinadas com as
linhas do Minho e Douro, que tambem ficam annulla-
das, porque hoje estd adoptado, conformie o aviso que
publicdmos em o nosso n.° 13, que nas expedicdes do
servico combinado se appliquem as tarifas especiaes in-
ternas de cada uma dds rédes, e como as novas tarifas
da Companhia Real, ligadas com a especial n. 1 do
Minho e Douro, offerecem ao publico vantagem sobre os
precos directos das actuaes combinadas, ¢ logico que
estas se annullem.

Da mesma forma ficardo sem effeito as da'serie N. B.
combinadas com a companhia da Beira Alta, pelo mes-
mo motivo que se dd para as expedicGes com o Minho
e Douro.

Esta tarifa € de applicac@o geral por meio de precos
kilometricos, de base decrescente, isto ¢, os typos ap-
plicaveis, desde 10 kilometros de precurso diminuem &
propor¢iio que augmenta 2 distancia percorrida pelas
mercadorias.

Ao mesmo tempo estas sfo classificadas, jd segundo
o seu valor, j& em relacdio 4 sua importancia, jd, final-
mente, correspondentemente ds correntes de trafego es-
tabelecidas, ou que se pode prever o serdo, benefician-
do-se o seu transporte.

Por este motivo cada mercadoria foi minuciosamen-
te estudada, resolvendo-se nilo as grupar por series, mas
applicar ‘prudentemente uma ou outra, segundo os ca-
sos que se dilo em especial com cada genero.

sificacio ha uma grande quantidade de generalidades! E”assim que a mercadoria que, expedida por peque-
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nas remessas de 100 kilos, gosa de um typo jd reduzi- |

do, quando enviada em expedicdes de 500 kilos disfru-
cta de outro mais baixo, e ainda, sendo transportada por
wagons completos, tem a applicacio de outros mais
€conomicos.

Estes typos kilometricos, segundo o percurso, saa:
para a 1.* serie, desde 3o até 24 réis ; para a 2." desde
aly até 22; para a 3.* desde 24 até 153 para a 4." des-
de 19 até 12; para a 5.* desde 15 até 10 e para a 0.%
desde 13 até 8.

Tomemos, pois, para darmos um exemplo pratico,
uma mercadoria de mais facil transporte:

Os ferros em barras, chapas, folhas lingotes ou em
fundicdes ordinarias pagam por expedicdes de 1oo kilo-
grammas, minimo, a 4.* serie, ou sejam os typos de 19,
15, 13 ou 12 réis, por 1:000 kilogrammas e kilometro,
segundo o percurso ¢ até 3o, 100, 200 kilometros ou
superior.

Se a expedicdo tem o minimo de 200 kilogrammas,
a série applicavel ¢ a 5.* a que correspondem os typos
de 15, 13, 12 ou Jo réis por 1:000 kilos e kilometro.

Se porém a remessa consta de um wagon completo
com o minimo de 8 toneladas os typos corresponden-
tes sdo os da ultima série, 13 réis, 10, g ou finalmente
8 por 1:000 kilos e kilometro.

esta-nos, n'este segundo artigo de exposicdo geral,
porque as explicacdes em detalhe levar-nos-hio ainda
alguns numeros, dar noticia de um facto dos mais im-
portantes, que o commercio e industria do paiz recebe-
rio com verdadeiro applauso, e ¢ que esta tarifa ¢ nio
s6 applicavel nas linhas de leste e norte e seus ramacs
de Caceres ¢ Coimbra, como em ftoda a réde da Com-
panhia, isto é, egualmente nas linhas de Lisboa a Cin-
ira e Torres, ¢ Torres d Figueira e Alfarellos, nas
quaes hoje so se applicam as tarifas geraes, com precos
que variam entre 63 e I8 réis nestas, e entre 42 ¢ 12
n'aquellas. :

Imagine-se a consideravel reducciio de -precos- que,
para as expedicdes por estas linhas, representa a appli-
caciio da nova tarifa, e o desenvolvimento de transpor-
tes que esta nova disposicio deve facilitar.

Mercadorias ha que ficardo sendo transportadas pela
oitava parte do preco que actualmente pagam, e entre
estas ndo se estranhard que escolhamos e citemos )i
0$ cascos vazios, de grande importancia n'aquellaréde,
pela zona vinhateira que ella serve e atravessa.

Pois os cascos e barris, que pagam 63 rés por tone-
lada e kilometro, ficardo sendo taxados nos percursos
de 100 a 200 kilometros a ¢ réis, e nos de mais de 200

as.
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PARTE OFFICIAL

Ministerio das Obras Publicas, Commercio ¢ Industria -
DIRECCAO GERAL DE OBRAS PUBLICAS E MINAS
2. Reparti¢do
CAMINHOS DE FERRO

Determinando o artigo 64.° do contrato de 25 de sctembro de
1885, para a construccao e explorigao do caminho de ferro de
Loanda 2 Ambaca, que .o giverno regule por decreto o modo de
se dar prompta e facil execuciio ds disposi¢oes do referido con-
trato, que dependem da sua intervengio, delegando no governa-
dor géral de Angola e nos egenheiros, quer da direcciio das obras
publicas da provincia, quer da fiscalisacio da linha ferrea, como

“melhor entender, 4 accan e ingerencia que no mesmo contrato
lhe ¢ attribuida ;

Tendo, em attengdo & conveniencia de facilitar & companhia
real dos caminhos de ferro atravez da Africa os meios rapidos de
dar desenvolvimento aos seus trabalhos, sido auctorisado, por de-
creto de 5 de agosto de 1856, o director da fiscalisacdo do_cami-
nho de ferro de l.oanda a Ambaca, a approvar o tragado e 0s
projectos definitivos relativos aos primeiros 100 kilometros da dita

linha ferrea, e reconhecendo-se a conveniencia, por identicas ra-

soes, de ndo demorar a approvagao do projecto definitivo da 3.4
seccao, comprehendida entre Canga e (?onga, na extensdo de 40
kilometros ; ,

Hei por bem decretar o seguinte :

Artigo 1.0 E” auctorisado o director da fiscalisagio do caminho
de ferro de Loanda a Ambaca a approvar o projecto definitivo da
3.4 seccio do referido caminho de l];.rro na extensio de 4o kilo-
| metros, comtanto que, na conformidade da portaria de 22 de ou-
'tubro de 1887, que approvou o respectivo ante-projecto, se me-
fl’horcm as condicoes de tracgdo, ndo devendo, outrosim, augmen:
| tar-se a extensdo total da referida seccio.

Art. 2. A approvacao de que trata o artigo antecedente so se
tornard effectiva, quando confirmiada por portaria do governador
geral, publicada no-boletim da provincia.

O ministro e secretario d'estado dos negocios da marinha e
ultramar assim o tenha entendido e faca executar.==Paco, aos 4
de abril de 1889.==RElL:=Frederico Ressano Garcia.

Sua Magestade El-Rei, conformando-se com o parecer da jun-
ta consultiva de obras publicas ¢ minas : ha por bem approvar as
| plantas geraes e typos de edificios de passageiros de estagbes de

34 e 44 classe, datados de 26 de fevereiro ulimo, apresentados
pela companhia nacional de caminhos de ferro, para serem con-
struidos no ramal do caminho de ferro de Santa Comba Déo a
Vizeu,

O gue se communica 4o res
vidos efieitos.

Pago, em 3o de margo de 188qg.==Eduardo José Coelho.

Para o director da fiscalisacio dos caminhos de ferro de leste
e norte e Beira Al

pectivo director fiscal para os de-

Sua Magestade El-Rei, conformando-se com o parecer de 1 do
corrente mez, da junta consultiva de cbras publicas e minas : ha
por bem approvar o projecto datado de g de feyereiro ultimo da
parte de pedra do viaducto de Cannas no segundo lanco da 1.*
seceiio do caminho de ferro da Beira Baixa, devendo os paramen-
tos vistos dos encontros e pilares ser feitos com enxilheria de pe-
dra de granito, e na caixa do primeiro encontro ser conveniente-
mente disposta o alvenarin de enchimento, na qual péde ser admit-
tido ¢ schisto de boa qualidade, tendo se em vista que do macis-
so de enchimento ndo resulte impulso horisontal que vd actuar
sobre 08 muros que o contéem,.

Pago, em 11 de abril de 188g.==FEduardo José Coelho.

Para o director da fiscalisacao do caminho de ferro da Beira
Baixa.

Sua Magestade El-Rei, conformando-se com o parecer da jun-
ta consultiva de obras uLli,cas e minas: ha por bem approvar 0
projecto datado de 10 de margo proximo passado de uma passa-
gem de nivel da estrada real n.” 12, Coimbra a Celorico, ao kilo-
metro 0,86250 do 1.° lango da 1.* sec¢io do ramal do caminho de
ferro de Coimbra a Arganil, apresentado pela companhia do ca-
minho de ferro do Mondego, devendo a referida passagem de ni-
vel ser calcada como determina a condiciio 23.* do alvard de 8 de
novembro de 1888, e construir-se uma casa para o guarda encar-
regado do servigo da mesma passagem.
O gue se communica 40 respectivo director fiscal para os de

vidos etfeitos.

Paco, em 12 de abril de 1880.—Fduardo José Coelho.

Para o director da fiscalisaciio da construcciio do ramal de cu-
minho de ferro de Coimbra a Arganil.

Sua Magestade El-Rei, conformando-se com o parecer da jun-
ta consultiva de obras publicas ¢ minas: ha por bem approvar o
projecto, datado de 19.de margo proximo passado, de uma pass; -
gem inferior da estrada real n.° 48, Portella a Mangualde, ao kil
metro 86828 do primeird lango da 1.* seccio do ramal de cami-
nho de ferro de Eoimhrn a Arganil, apresentado pela companhia
do caminho de ferro do Mondego.

O que s¢ communica ao respectivo divector fiscal para os de-
vidos cfleitos, :

Pago, em 12 de abril de 188g.—Eduardo José Coelho.

Para o director da fiscalisagao da construccao do ramal de ca-
minho de ferro de Coimbra a Arganil.

Sua Magestade El-Réi, conformando-se com o parecer de 8
do corrente ‘mez, da junta consultiva de obras publicas e minas :
ha por bem approvar o projecto de variante proposta pela com-
gnnnia do caminho de ferro do Mondego, datada de 1o de marco
indo, entre os kilometros 4,300 ¢ 0,273 da 1.* secgdo do ramal de
caminho de ferro de Coimbra a Arganil. .

O que se communica ao respectivo director fiscal para os de-
vidos effeitos.

Paco, em 13 de abril de 1880, = Fduardo José Coelho.

Para o director ‘da fiscalisacdo da construccio do ramal de

| caminho de ferro de Coimbra a Arganil.
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O GRANDE VIADUCTO DE

PROGRAMMA DO CONCURSO ABERTO ATE 3 D'AGOSTO DE 1889

(Conclusao)

- ConbiGao 21— Conelusdo das obras — Todos os trabalhos de
terra }anageus, alicerces, alvenarias e cantarias, sobrestructura
metallica, empedramento, machinas, encanamentos e pinturas, es-
tario terminados dentro do praso de tres annos a contar da ap-
provagao do projecto, de modo que, findo este praso, 0 viaducto
€ 0§ ascenseres possam ser abertos 4 exploracio.

Se 0 concessionario nao concluir as obras no referido praso,
perdera desde logo o deposito de garantia, e pagard, além d'isso,
amulta de 1:0000000 réis por cada mez ou fraccao de mez que ex-
ccde!, e s¢ a demora {6r de mais que um anno caducard a con-
Cessao, revertendo as obras, no estado em que se achareny, para o
municipio, sem indemnisacio alguma para o concessionario,

Conbi :
technica ia camara effectuard todas as provas staticas ¢' dynami-
cas, depois do concessionario haver declarado por escripto que o
viaducto estd concluido,

As sobrecargas de prova serio adoptadas em harmonia com as
que tiverem sido admittidas nos calculos de resistencia das diffe-
rentes pegas metallicas, ¢ demorar-se-hdao sobre cada tramo o
tempo. que pela mesma reparticio for julgado conveniente, depois
de terem as flexas cessado de augmentar.

As flexas observadas nio deverdo exceder as caleuladas: serd,
porém, admittida a tolerancia de /1o da Hexa calculada. :

. As provas do viaducto serdo executadas na conformidade das
disposicoes da circular ministerial franceza de g de jultho de 1877.
. _As provas dos ascensores seri dirigidas pela referida repar-
;lx"qao, de modo a verificar a completa seguranca d'estes appare-
oS,

O concessionario devera assistir pessoalmente, ou por meio de
representante idoneo, a todas estas provas, para o que serd oppor-
tunamente avisado pela camara.

As despezas a fazer com as

lespe: provas correrdo por conta do
concessionario,

Convigio 23— Auctorisagio para abriv @ exploragdo. —logo
{que a reparticdo technica da camara tenha procedido a todes as
provas do viaducto e dos ascensores, bem como ao. exame, para
Fecepeao provisoria, das avenidas, lavrar-se-hdo o5 autos d'estas
duas operacoes.

& por estes autos se reconhecer que as construcgoes offe-
recem a precisa estabilidade e resistenciy e que foram .cumpridas

todas as condicdes do contracto, a camara, depois de os approvar,

auctorisard que sejam abertos 4
censores, passando desde logo
blico.

Coxpigio 2'4.~—Recepcﬁq definitiva das avenidas. — O praso de
garantia para as avenidas serd de um anno, contado da data do
8uto da sua recepeio provisoria ; findo o qual praso se lavrara o
auto da recep¢ao definitiva, ficando d'ahi em diante a despeza de
conservacio das mesmas avenidas por conta do municipio.

Logo depois de approvado pela camara este ultimo auto, én-
tregar-se-ha ao concessionario o deposito de garantia, s¢ a esse

tempo'jd estiver auctorisada a exploraciio do viaducto e ascenso-
res. .

exploracio os viaductos e os as-
as avenidas para o dominio pu-

1 CONDICRO 25— Fiscalisacdo dos trabalhos—A camara fard fis-
calisar a construccao das differentes obras pela sua reparticao te-
¢ mca& séndo o concessionario obrigado a executar os trabalhos,
segundo as indicacoes que por ella lhe forem dadas, em conformi-

aaccie €om 0 projecto approvado. Em caso de desaccordo, dicidira

0 concessionario, durante a construc¢io, permanecerd nas
obras, cu far se-ha representar ahi por um engenheiro acceite pe-
la Cdmara ¢ munido de poderes necessarios para receber ¢ exe-
cutar as instrucedes da referida reparticiio ou as decistes da ca-
mary,

Exploragao

Conmicio 26.0— Objectn da exploragao.—Durante o periodo de

40 Annos, que serdo contados a partir do dia fixado na condicdo
21.% para a conclusio das obras, o concessionario terd o direito
d‘f explorar o viaducto e ascensores, cobrando uma certa porta-
{?’md de cada pessoa, vehiculo ou cavalgadura que se utilisar do

faducto ou dos ascensores,

o' g‘{:)ng:ao 27."—Tarifas, horarios e regulamentos. — As tarifas,
SUbERS M0s e os regulamentos de servigo para o publico serao
tidos, um mez antes de comecarem a vigorar, 4 approvacio
Camara que poders fazer-lhes, ouvido o concessionario, as mo-

dificacbes due achar convenientes, por modo que nio se prejudi-
que a exploracso,

A0 220~ Provas do waducto ¢ ascensores—A reparticao |

LISBO
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: " (Conclusion)

&

| Art. 21.° — Conclusion des travaux.— Tous les travaux de ter-
| rassements, fondations, maconunerie, pierre de taille, superstructure
»métaliique, empierrement, machines, canalisation et peintures se-
(ront termines dans un delai de trois ans a partir de l'approbation
| du prajet, de manicre que, a l'expiration dc ce délai, le viaduc et
les ascenseurs puissent étre livrés a I'exploitation.

[ . Sile concessionaire ne terminait pas les travaux dans le sus-
| dit délai, il perdrait ipso facto la valeur de son dépot de garantie et
| aurait & payer en outre une amende de 1:0005000 réis (fr. 5.553)
| pour chaque mois ou fraction de mois de retard. Si ce dernier ex-
' ceédait un an, la concession sérait annulée et les travaux, quel que
fat leur érat d’avancement, reviendraient a la municipalité, sans
que le concessionaire eut droit 4 aucune indemnité.

ArT. 22 *— Eprenves du viaduc et des ascenseurs. — |.e bureau
technique de la ville effectuera toutes les epreuves statiques et dy-
namiques, aprés que le concessionaire aura déclaré par écrit que
le viaduc se trouve terminé.

Les surcharges d'épreave seront adoptées daccord avec celles
admises dans les calculs de résistance des différentes picces métal-
liques, Ces surcharges séjeurneront sur chaque travée le temps

ue les ingénieurs municipaux jugeront convenable, aprés que les
aéches auront cess¢ d'augmenter.

Les fleches constatées ne devront pas dépasser celles prévues
dans le caleul’; mais il sera admis une tolérance de 1o en plus,

. Les épreuves du viadue seront exécutées en conformité des
dispositions de la circulaive ministérielle francaise du g juin 1877,

Les epreuves des ascenseurs seront dirigées par le bureau te-
choique de la municipalité, de maniére i pouvoir s’assurrer de
Pentiére séeurite de ces engins.

Le concessionaire devra assister personnellement ou par I'in-
térmédiaire: d'un représentant acrédité i toutes les épreuves pré-
citheg, et dont avis lui sera opportunément donné par la munici-
ale.

? Les frais et dépenses résultant de ces épreuves seront au
compte du concessionnaire,

ART. 230 — Autorisation pour 'ouverture a l'exploitation. — Dés
que le burean technique de la ville aura procédé a tous les essais
du viaduc et des ascenseurs ainsi qu'a l'examen des avenues pour
| la réception provisoire, procés-verbaux seront dressés de ces deux
| opérations.
| i ces procés-verbaux démontrent que les constructions offrent
ka stabilité et la résistance nécessaires, ‘et que toutes les conditions
du contrat se trouvent executées, la municipalité, aprés leur avoir
donné son approbation autorisera 'ouverture a l'exploitation des
viaducs et des ascenseurs et les avenus passcront dés lers au do-
maine public. ‘ :

ART. 21 — Réception definitive des avenues, — e délai de ga-
rantie pour les avenues sera d'un an, compté a partir de la dare
du proces-verbal de leur réception provisoire. A’ | expiration de ce
delai, 1l sera dressé proces-verbal de réception définitive, et i da-
ter de'ce jour, les frais d'entretien des avenues seront au compte
de la municipalité.

Dés que la municipalité aura approuvé ce dernier procés-ver-
bal le dépot de garantie sera restitué au concessionaire si a cette
époque I'exploitation du viaduc et des ascenseurs était déja auto-
risée.

ART. 25.° — Contrile des travaux. — La municipalité fera con- °
troler Ja construction des différents ouvrages par son bureau te-
chnique, le concessionaire étant tenu d'exccuter les travaux d’a-
prés les indications fournies par les ingénieurs de la ville, confor-
mément au projet approuvé. En cas de litige, la municipalité dé-
cidera. : .

[.e concessionaire, pendant la durée de la construction, devra
¢tre présent aux travaux ou s’y fiire représenter par un ingénieur
agrée par la municipalité et muni des prouvoirs nécessaires pour
recevoir et exccuter les instructions du bureau technique ou les
decisions de la municipalite,

Exploitation

ArT. 26.2 — Objet de l'exploitation. — Pendant la période de
comptes a partir de la date fixée a I'article 21 pour
I'achévement des travaux, le concessionaire aura le droit d'exploi-
Cter le viaduc et les ascenseurs, en percevant un péage pour cha-
| que personne : vehicule, ou bete de somme qui y transiteront.
| ARt 2q.e < Tarifs, horaives et réglements.— Les tarifs, les ho-
raires et les réglements de service pour le public seront, un mois
Lavant leur mise en vigueur, soumis 4 lapprobation de la munici-
| palité qui pourra, aprés avoir entendu le concessionaire, y intro-,
duire les modifications reconnues nécessaires, sans qu'il ‘soit ap-
porté de préjudice a exploitation.
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Os precos da passagem sobre o viaducto, in¢luindo o percur-
so de um ou outro ascensor, para quem d'elles quizer utilisar-se,
nao podera exceder 20 réis para peoes, 40 réis para cavalgaduras,
o reis para vehiculos de carga, 100 réis para os de transporte de
pessoas e 200 réis para carros de carreira, americanos ou outros.

O pessoal e o material dos incendios terdo, porém, passagem
gratuita. o :

Quaesquer faltas no cumprimento das taritas, horarios ou re-
gulamentos, a que s¢ refere esta condiciio, serdo punidas com as
multas constantes da tabella que a camara opportunamente esta-
helecersi.

0 concessionario ndo incorrerd em penalidade alguma quando
as faltas no cumprimento dos horarios ou regulamentos se derem
por causas fortuitas justificadas, ou de for¢a maior, devidamente
comprovadas.

Cospigio 28.* — Reversao para a camara. — Iindo que seja o
praso da concessio, fixado na condicao 26 % o concessionario en-
tregard 4 camara, em bom estado de conservacao e exploragio, o
viaducto e ascensores.com todo o seu material fixo ¢ circulante,
seus edificios e dependencias de qualquer natureza que sejam,
sem que por isso tenha direito a haver do municipio indemni-
sacao alguma. ;

Coxnnicio 20.*—Conservagdo e limpe;a—No mesmo bom esta-
do de conservagio e exploragao serd o concessionario obrigado a
manter o viaducto, ascensores ¢ mais pertences, durante todo o

raso da concessio, fazendo todas as reparacoes que pela camara
ﬁxe forem indicadas, e, no caso de ndo cumprir, a camara orde-
nard que ellas se facam por conta do concessionario, ¢ mandarai
cobrar a portagem até o integral reembolso das quantias que para

esse fim houver dispendido. ‘
O concessionario ficard egualmente obrigado a conservir em

bom estado de asseio toda a construccio, devendo regar os pu-
vimentos todos os dias em tempo secco, ¢ illuminar de noite o
viaducto. » e

Conoicao 3o —Indemnisagdes.—Quaesquer indemnisagoes, de-
vidas por prejuizos resultantes da exploragao do viaducto e ascen-
sores, ficam a cargo do concessionario.

Disposigtes geraes

Connigio 31.0 — Seguranga publica e particular. —— Durante a
construccao ¢ a exploracio Jo viaducto e ascensores, o conces-
sionario tomard as precaugdes necessarias para niao serem preju
dicadas a liberdade e seguranca do transito publico, nem posta
em perigo a seguranca particular, :

Coxnicio 32.2— Vias ferreas.—A camara reserva se o direito
de conceder a terceira pessoa o assentamento de vias ferreas ame-
ricanas ou outras sobre o viaducto, sem que o conczssionario te-
nha por isso direito a exigir qualquer indémnisaciio mais do que
a taxa correspondente, segundo a tarifa approvada, 4 passagem
dos respectivos vehiculos. .

Conmicao 33.* —Caugdo.—Da execucio das condigbes do pre-
sente contrato fica sendo caugio todo o material do viaducto, as-
censores, machinas, ¢te, pertencentes a0 concessionario.

Conpigio 34.4—Contestagbes.—As questoes, suscitadas entre a
camara € 0 concessionario sobre a interpretacio e execucio d'es-
te contrato, serdo decididas soberanamente por arbitros em nu-
mero de tres, sendo um nomeado pela camara, outro pelo conces--
sionario ¢ o terceiro escolhido por accordo entre ambas as partes,
ou, na falta d'este, nomeado pelo supremo tribunal de justica, do
qual se solicitard esse servigo.

Os arbitros julgardo sempre ex @guo et bono as questdes que
lhes forem submettidas.

Cosnicio 35.2—Renuncia de direitos como estrangeiro.—0 con-
cessionario prescindé, em tudo o que disser respeifo 4 execuciio
d’este contrato, de quaesquer direitos, foros ou regalias que lhe
possam pertencer na sua qualidade de estrangeiro, se o for,

Coxsuicio 362 —Clausulas e condi¢hes geraes.—0O concessiona-
rio fica, além d'isso, obrigado as clausulas e condiches geraes de |
empreitadas d'obras Publicas app-ovadas por portaria de 28 de|
abril de 1887 na parte em que forem applicaveis e nfo sejam con-
trariadas pefus disposicdes expressas d este contrato.

A commissio execuriva : -~ Fernando Pereira Palha
Osorto Cabral, Henrigue Matheus dos Sanlos, José
Gregorto da Rosa Araujo, Jodo Joaquim Antunes Re-
bello, José da Costa Pedretra, Frederico Biester, Joa- |
quim José Perewra Alpes. |

Les prix du passage str le viddae, y compris le purcours de 'un
ou de l'autre des ascenseurs, pour ceux qui voudront les utiliser,
ne pourra dépasser 20 réis pour les piétons, 40 réis pour les bétes
de somme, 6o réis pour les vehicules de charge, 100 réis pour ceux
de transport de voyageurs et 200 réis pour omnibus, tramways ou
autres voitures de ce genre. 3

I.e personnel et le matériel du sérvice d'incendie pourront tou-
tefois y circuler gratuitement.

Tout défaut dexecution des tarifs, horaires ou réglements,
auxquels se rapporte le présent article, sera puni par les amendes
prévues dans une table opportunément établie par la municipalité.

l.e concessionnaire ne pourra encourir aucune pénalité, toutes
les fois que la non exécution des horaires ou des reglements sera
dile a des causes fortuites justifiées, ou a des cas de forge majeur
dument reconnus.

ART. 28.¢ — Réversion d la nuciicipalité.— A’ U'expiration du
délai de concession fixé a l'article 26.., le concessionnaire livrera 2
la municipalité, en bon état d'entretien et d'exploitation, le viaduc
et les ascenseurs, avec tout leur matériel fixe et roulant, leurs bi-
timents et dépendances, de quelque nature qu'ils soient, sans qu'il
ait droit de ce chef a aucune ingemnité.

ArtT. 20,6 — Entretien et nettoyage.— l.e concessionnaire s'en-
gage ¢galement a maintenir en bon état de conservation et d'ex-
ploitation le viaduc, les ascenseurs et leurs accessoires pendant
tou la durée de la concession. Il effectuera toutes les réparations
indiquées par la municipalité, faute de quoi cette derniére les fera
faire aux frais du concessionnaire et percevra le droit de péage
jusqu’a remboursement intégral des sommes qu'elle aura dépen-
sées 2 cet effet.

[.e concessionnaire sera également tenu de conserver toute la
construction en bon état de propreté, Il fera arroser le tablier et
les trottoirs tous les jours en temps sec, et éclairer le viaduc pen-
dant la nuit. :

ArT. 30,6 — Indemnité. — Toutes indemnirés, qui seraient dues
pour dommages et préjudices résultant de I'exploitation du viaduc
et des ascenseurs, sont a la charge du concessionnaire,

Dispositions générales

Awr. 3. — Sécurité publigue et particuliére. — Pendant la con-
struction et l'exploitation du viaduc et des ascenseurs, le conces-
sionnaire prendra toutes ses précautions pour assurer la liberté et
la sécurité du transit public et pour que la sécurité particuliére ne
coure aucun danger. :

Awr. 32.6 — Voies ferrées. —1.a municipalité se réserve le droit
de coneéder o un tiers la pose de voies ferrées américaines ou
autres sur le viaduc, sans que le concessionnaire ne puisse exiger
d'autre indemnité que Ia taxe correspondante au passage des ve-
hicules respectifs, suivant les prix du tarif approuve.

Arr. 33,6 — Cautionnement. — Tout le-matériel du viaduc, ain-
si que las ascenseurs, les machines &. appartenant au concession-
naire, serviront de cautionnement i 'exécution des clauses du pré-

sent marché.

Art. 34.¢ — Contestations. — Les contestations qui pourraient
s'élever entre la municipalité et le concessionnaire sur linterpréta-
tion et l'exécution des clauses du présent contrat seront décidées
de plein droit par trois arbitres, dont un nommé par la- municipa-
lité, I'autre par le concessionnaire et le troisiéme choisi de com-
mun accord entre les deux parties. En cas d'absence de ce der-
nier arbitre, il en serait sollicité un au Supréme Tribunal de Jus-
tice de Lisbonne. _

Les arbitres jugeront toujours ex aquo et bono, les différends

| qui leur seront soumisa.

Awr. 35.c — Renonciation de droits en gualité d'étranger.-- Duns
le cas ol le concessionnaire ne serait point portugais, il renonce
d'ores et déja, en tout ce qui concerne l'éxécution du présent mar-
ch¢, aux droits, privileges et prérogatives que lui confére sa qua
lité d’ctranger.

Art. 360 — Clauses et conditions geénérales. — Le concession
naire est en outre tenu de se soumettre aux clauses et conditions
geénérales des entreprises de travaux publics approuvées par arrété
ministériel du 28 avril 1887 dans la partic ou elles lui seront appli-

cables, et en tant que ces dispositions ne seraient point contraires

A celles stipulées dans le présent cahier des charg 's.
LA coMMISSION EXECUTIVE. — Fernando Pereira \Palh
Osorio Cabral, Henrique Matheus dos Santos, Jos¢ Gro-
orio da Rosa Araujo, Jodo Joaquim Antunes Rebello,
José¢ da Costa Pedreira, Frederico Biester, Joaquim
José Pereira Alves.

TARIFAS DE TRANSPORTE

Bilhetes para otliciaes do exercito.
—As disposicoes adoptadas nas linhas da Companhia

seal para concessio de reducgdo de 5o % nas viagens

ndo combatentes ¢ dos da Guarda Fiscal e da Admi-
nistracido Militar, sdo as seguintes:

O official deverd apresentar o scu Bilhete de ident;-
dade passado pelo Ministerio da Guerra, acompanhado
da sua photographia e assignatura ¢ munido do sello

em 1.* classe dos officiacs do exercito combatentes e do mesmo Ministerio.



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO 3

-

A apresentacdo do referido Bilhete de identidade ¢
qbrigatoria, e o }Jassa eiro ndo podera recusar-se a sa-|
tisfazer a essa formalidade ou a identificar a sua pes-
soa por meio de assignatura, sempre que lh’o solicitem
os empregados da Companhia.

Se o bilhete fornecido pela Companhia for encontra-
do, em transito, em mio de pessoa que nao seja aquel-
la a quem foi concedido, serd esse bifhete cassado e o
portador considerado para todos os effeitos como pas-
sageiro sem bilhete.

Os portadores d'estes bilhetes de 1.* classe teem di-

reito ao transporte gratuito de 3o kilogrammas de ba-
gagem.

0 TONNEL DO ROCI0

Estd inaugurada a grande obra de arte que, do mes-
Mo tempo que € um arrojo mais da nossa engenheria,
representa uma belleza e uma commodidade para a nos-
' sa_capital. |

E’, pois, um facto realisado o que, ainda ha pouco

mais de dois annos, nos parecia um sonho; e tanto
sonho nos pareceu que ndo resistimos ao desejo de con-
tar o effeito de duvida que nos produziu a noticia.
- Estava, quem escreve estas linhas com um dos mais
intelligentes ¢ activos administradores dos nossos ca-
minhos de ferro fallando sobre varios assumptos, quan-
do, inopinadamente, este lhe disse:

—Olhe 14, 6 F: quer umanoticia para a sua Gaceta?

Referia-se & Gaceta de los Caminos de hierro, de
Madrid, da qual o interpellado era, e continua a ser. |
redactor em Portugal. |

—Vae-se pedir a concessiio de uma linha que partird
do largo do Camdes em tunnel, a ligar com o de Cintra.
em Campolide.

Agradecemos-lhe a novidade, sem a menor idéa de
4 dproveitarmos, tomando-a como um gracejo que o ge-
nio folgazdo e a amisade com que nos distingue torna-
vam natural. N'essa mesma noite escrevemos para_a
Gaceta e.. . a noticia nio foi. :

Poucos dias depois foi que a vimos reproduzida por
differentes collegas, e s6 mais tarde nos convencemos
de que a nossa natural desconfianca por um facto tdo
novo nos impedira de darmos em primeira mdo uma
noticia de tanto vulto.

O sonho estd, pois, realisado, e no dia 8 do corren-
te tivemos o prazer de atravessar, no primeiro com-
“boio, a grande via subterranea que pGe o centro da ca-
- pital em communicacdo directa com todas as linhas do
paiz e estrangeiro. |

O .comboio inaugural, formado no local da estacio
de Campolide por 3 saldes e duas carruagens que fo-
ram do Caes dos Soldados com o conselho de admi-
nistragdo, direcciio e cmprcﬁgados superiores da comp.”

¢ alguns convidados que ali haviam ido'logo que lhes

constou que haveria esse combolo, por quatro zorras
da construceiio com outros*convidados, muzica, opera-
ros, e rebocado pela machina de balastragem, precor-
Feu cautelosamente o tunnel em 27 minutos 4 luz de fo-

0s de bengalla que, diga-se a verdade, foram muito
Donitos mas muito incommodos, pelo fumo com que
lam asphixiando todos, chegando-se 4 estagdo do Ro- |
€10 ds 0 horas entre acclamacoes do povo que se apinha-
VA em toda a estaciio e em todos os pontos mais ou
Menos proximos de onde pudesse assistir a esta festa.

_O'tunnel acha-se no mais perfeito estado de construc-
€40, largo, espacoso, ventilado, promettendo ser um

0S Maiores attactivos 4 viagem em caminhos de ferro,
NO Nosso paiz.

SUa construcciio comecou em 25 de junho de 1887

pela abertura dos pocos n.” 4 e 6, seguindo-se-lhes os
n*1e 3 em 5 de julho, ¢ os n.”* 5 e 2 em 3 ¢ 10 de
agosto.

A bocca de entrada €, como se sabe, junto da calcada
da Gloria, formando um duplo tunnel na extensdo de
27 metros, e seguindo depois em um so arco por de-
baixo da cidade, passando successivame te sob as ruas:
calcada da Gloria, travessa do Falla So, rua da Concei-
cio, rua da Mde d’Agua, rua Nova d’Alegria, rua do
Salitre, rua Rodrigo da Fonseca, ao cimo da rua Rosa
Araujo, rua de §. Filippe Nery, becco da Lebre, tra-
vessa da Fabrica das Sedas, travessa da Legoa da Po-
voa, quartel de artilheria, estradas de Circumvalacdo e
de Campolide.

A perfuracio for atacada por intermedio de seis po-
cos: o 1.° sobre a bocca de entrada e tendo de pro-

fundidade 4,08 at¢ o extradorso (parte superior da abo-

bada); o 2 a 487™,50 de distancia do primeiro foi pra-
tcado no jardim da escola Polytechnica e tinha de pro-
fundidade 10",83; 0 3." em um quintal da rua Rodrigo
da Fonseca, a Valle de Pereiro, tem 24".94 de fundo,
foi transformado em chaminé de ventilacdo, e dista do
2.° 480™,503 0 4." poco, a 403" de distancia d'este, tinha
43",53 de pofundidade e foi aberto na travessa da Le-
goa da Povoa, achando-se jd tapado; o 5.°, e o mais
fundo de todos, tem 62™,87 de alto e fica situado na es-
trada da circumvallaciio, a 697™,50 do poco anterior e
a 503" do 6.° e ultimo que f?)n perfurado junto d bocca
de saida e tinha apenas 15,"0g de profundidade; o 5.°
poco foi transformado, assim como o 3.°, em chaminé
de ventilacdo.

A abertura do tunnel entre as impostas (nascimento
da abobada) ¢ de 8" e a altura dos pés direitos de 2", 40.

Nos trabalhos empregou-se toda a actividade, traba-
Ihando-se de dia ¢ de noite, chegando a estar ali empre-
gados mais de ::000 operarios.

As maiores difficuldades na perfuracdo foram venci-
das com a competencia e prudencia dos engenheiros
que dirigiram os trabalhos. Estas difficuldades nasce-
ram de se encontrar no cemeco uma grande porcio de
terreno, argiloso que obrigou a especiaes providencias
de precaucido e d construccdo de uma contra-abobada
que serve de soleira em 340 metros, da extensio da ga-
leria entre os pocos 4.° e 5." ¢ em geral da pequena

carga e esta formada por estradas publicas e casas de

moradia em que era mister evitar qualquer desastre.
Todas as galerias se encontraram bem, ndo havendo
desvios sensivels ; estes encontros tiveram logar entre o
1.° e 2.° poco em 20 de dezembro de 1887, entre o 2.
e 3.° em 24 do mesmo mez, entre este e 0 4.° em ¢ do
seguinte, entre o 5.° ¢ 0 6. em 7 de feveréiro e entreé
0 4. ¢ 0 5.° em 24 de maio de 1888 4 1 hora da noite,
conforme dissémos em o nosso n.” ( do 1.” anno, pag. 86.
() tunnel foi feito de empreitada pelos srs. Duparchy
& Bartissol, que fizeram por administracio a parte com-

‘prehendida entre a calcada da Gloria e a escola Polyte-

chnica; a seguinte foi construida por sub-empreitada
pelos srs. Papot e Blanchard, e os 1:500™ restantes pelo
sr. E. Beraud.

Pela  companhia real fiscalisaram a construccdo os
srs. engenheiros Xavier Cordeiro, chefe do servico res-
pectivo, Vasconcellos Porto, adjunto, e B. Chabriau,
chefe de seccdo.

Por parte dos constructores dirigiram as obras os
srs . E. Tabary e E. Pitsch, director e adjunto, e o chefe
de seccao sr. Carlos Bartissol.

E agora, para terminar, uma nota curiosa:

Varios dos nossos collegas desfazem-se em catilinarias
julgando-se desconsiderados por terem recebido um con-
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vite para assistirem i induguragio desde a quinta da
Rabicha e verem que outros vieram no comboio desde
Santa Apolonia. Questdo de ignorancia dos factos; nada
mais.

A empreza Bartissol nio tem mais material do que o|

de construccio, nem mais linha do que a que construiu.

Ndo podia, por isso, fazer convites fora d’esses limi-
tes, e ndo os fez.

A direccdo e conselho da companhia quizeram ir 4
inauguracdo e foram por isso no seu comboio, a reunir-
se ao da empreza constructora em Campolide.

Alguns dos nossos collegas, que souberam que havia
este comboio, appareceram na estacdo d hora da parti-
da, e os srs Fontes Ganhado, marquez da Foz e ou-
tros administradores, vendo-os ali, offereceram-lhes o
seu saldo, que elles utilisaram. |

E aqui estd porque uns esperaram e¢m Campolide nas |
zorras — unico material de que a empreza dispunha —|

e outros foram commodamente em saldo desde o Cacs;

dos Soldados.

Mas o mais interessante ¢ que sio alguns d'estes ul-
timos, que receberam e utilisaram em vez de um con-
vite, dois, os que mais acerbas censuras dirigem justa-
mente aos que os obsequiaram.

BOLETIN FINANCEIRO
Lisboa, 15 de abril de 188¢

No boletim anterior dissemos que os mercados financeiros se
conservavam hesitantes sob a pressao dos receios que havia dcer-
¢a do resultado da liquidacio de fim de margo em Paris.

Effectuou-se esta sem desastre. Tanto bastou para gue voltas-
s¢ a predominar a influencia da extraordinaria abundancia de ca-
pitaes disponiveis, a qual, alids, nem no periodo mais agudo da
crise produzida pela queda do Comptoir d'Escompte deixira de se
fazer sentir.

0 successo do emprestimo 1usso € d'isso mesmo inteira prova.
Emittido pela casa Rotschilde na occasiio em que os recelos de
desastres eram ainda bastante intensos, o sucesso da operacéo
exceden tudo o que poderia prever se. O emprestimo foi coberto
@6 vezes ! O ratelo, que se contava fosse de 5 a 6 9/, para as sub-
scripgoes a dinheiro, ndo excedeu a 1 %! 3

Como se sabe, parte da somma offerccida ao publico era para
conversio d'antigos emprestimos do typo de 3 %, gozando os por-
tadores dos respectivos titulos de preferencia limitada & quantida-
de que d'elles possuissem. A Russia passou a gozar de credito de
nagao de primeira ordem, eém vista do formidavel exito da conver-
sio da sua divida de 5 % em 4 .

O exito do emprestimo russo, a facilidade relativa com que
correu a liquidacdo de Paris, (para o que se tinham congregado
esforcos importantes, COmo assaz 0 proyam as cotagdes a que se
compensaram Os COMpPromissos, exactamente o INVErso do L‘ue
poderia esperar-se; isto ¢, a renda franceza por menos ¢ oS titulos
d'emprezas bancarias por mais que nos precos dos dias anterio-
res): estas circumstancias influiram poderosamente na attitude dos
mercados financeiros em geral, c‘ue todos, em vista da reorganisa
¢io dode Paris, se mostraram inc inados decididamente para aalta,

- Qs baixistas que, n'este ultimo, aproveitando a tendencia geral
das economias para os valores de juro fixo, continuaram na sua
lucta ingloria contra as instituicoes de credito, especialmente o
(rédit Foncier, ainda mesmo n’este campo estio ameacados de
derrota séria, porque 0s precos teem-se reposto nas ultimas bol-
sas com energia, desde que foram Intéiramente satisfatorias as
explicacoes que o governador Jo banco deu na assembléa geral
em que se discutiu o relatorio de 1888, e a attitude firme e reso-
luta que tomou contra os diffimadores da _instituigao, aquem nao
punha a minima duvida em’chamar aos tribunaes. '

As recompras a que os baixistas s¢ veem forcados, depois dos
clevados déports pagos na liquidacio de fim de margo, em titulos
d'emprezas bancarias, sao um poderoso elemento da reposicao de
pregos, succedendo-lhes com estes valores o que lhes succedera
ja antéeriormente com a renda e ontros titulos. :

Decididamente o triumpho dos baixistas tem sido ephemero
excepto nos valores de cobr: e do Panami. O capital accumulado
¢ énorme, o§ empregos seguros ¢ de rendimento avultado ndo

| para breve com a reducgio da taxa official do

Ide politica interna e externa, A de Paris, a mais impressionavel
‘ordinariamente, essa mesma despreoccupa se inteiramente da
questdo Boulanger. Todas as suas attengoes, assim como as do
mundo civilisado, convergem para a Exposicio que vae abrir-se
em breve. Para maior azar dos baixistas, até um recurso que tanto
lhes aproveitou em tempos que nio vao longe — o dos bouatos d
| sensation sobre questdes polincas —lhes falha,

| Estio em maré de infelicidade, ndo ha que ver !As noticias de
Londres dio como inteiramente desafogada a situacio monetaria.

Para o Banco d'Inglaterra continuam importantes sommas em
| ouro — ascendendo a alguns milhdes de libras as remessas em ca-
-minho. No mercado livre as disponibilidades avgmentam por ef-
| feito do pagamento dos coupons do 1.2 d'abril; da distribuiciio de
Ib. 8.000:000 sob forma de dividendo u que procede o banco d'ln-
' glatérra e do reembolso de divida 3 %), que ndo acceitou a con-
| versdo. As sommas d'esta ultima proveniéncia ndo attingiram, 10+
| davia, a importancia que se esperava, pois de lib. 5.000%000 de
titulos, chamados a reembolso, apenas um ter¢o o acceitou. Esta
circumstancia impediu que a alta de valores inglezes assumisse
maijores proporcoes do gue as que assumiu ultimamente.

O juro baixou no mercado livre a 1 3/ e 1 75 9, contando-sg

banco d'Inglaterra,
de 3 0 para 2 9/, segundo uns e para 2 ! , %, segundo outros me-
nos optimistas. O ultimo balanco dos bancos associados de New-
York, menos favoravel que os anteriores, sob o ponto de vista das
reservas metallicas que diminuiram bastante; é porventura a causa
de s¢ conservar a taxa do banco d'Inglaterra a 3 9/, Em Paris o
juro féra do banco estd a 2 1/, e 21/, %, tendo retomado o nivel
normal as operagoes de descontos, i!n.terrompidus no mercado li-
vre por effeito da crise. ‘

Da melhoria dos mercados financeiros em geral, de que teem
largamente aproveitado os fundos russos 4 % em vista do exito
' do emprestimo, os hungaros na idéa de que acabe o curso do pa-
| pel moeda muito breve, os egypcios sobre que estd imminente
uma conversao, os hespanhoes por serem dos que maior rendi-
' mento offerecem em egualdade de condictes de seguranca, os ita-
lianos em vista do exito do emprestimo da cidade de Roma, emit-
| tido em Berlim: da melhoria geral que deixamos comprovnén par-
tilharam os fundos portuguezes, que estdo a 66 */y ou mais 7 pon-
‘tos que ha um anno, ou 23 1/, a cima das cotagoes dos primeiros
| dias de marco-de 1886 ! As obrigacGes de 4 1/, 9/, 1888 e 188¢ ja
} attingiram o par em Paris ! 3 &
| As cotagbes do mercado internd para os mesmos valores dis-
tanceiam-se ainda bastante das do eéstrangeiro. Para isso contri-
' buem diversas razoes. [Uma ¢ a do imposto do rendimento incidir
| 56 sobre os coupons pagaveis em Portugal; outra a do nosso paiz
| estar n'um {aexiodo de renascimento industrial e portanto serem os
| capitaes solicitados para. emprezas fabris e outras que offerecam
probabilidade de resultado mais remunerador que o juro dos ti-
tulos de divida publica.

. Comquanto se tenham iniciado no parlamento os debates so-
' bre uma questio irritante que os arautos da opposi¢ao proclama-
'vam como devendo produzir a queds immediata do actual gabi-
'nete a que se deve a regeneragio da fazenda publica ¢ o termo
'd'uma ominosa dictadura financeira, ¢ ?ue isto tenha dado logar a
‘que apparecesse maior somma de papel & venda, ou por terem
callado nos animos d'alguns possuidores os vaticinios da opposi¢ao,
"ot porque esta guizesse que a acgiio na bolsa acompanhasse a
'iniciada no parlamento : o certo € que a depressio foi momenta-
' nea e as inscrip. firmaram-se de novo cotando-se a 64,75, hoje 15.
| Os demais valores do estado continuam melhorandg, cotando
se a precos mais elevados que na anterior quinzena, inclusiyé o

L4 % 1888 com premios, posto que o prego actual seja ainda infe-
| rior a0 que devera ser.

As accoes de bancos continuam em alta accentuada, especial-
'mente as do Lusitano e Commercial de Lisboa. As acg6esdo ban-

| co de Portugal obteem collocacdo rapida a 150@000 réis. As do

' Cred. Pred. sdo grocuradas activamente a 45000, mas falta papel.
'~ No grupo d'obrigagdes distinguem:se como sempre as do Cre-
dito Predial sobretudo as de 4 ! % assentamento, que, ainda
' mesmo que §e tenha em conta o juro vencido, ji excederam o par.
Os demais titulos d'esta classe, de credito particular, estio tam
bem muito firmes, insistindo-se em que esta resolvida para nmmiin
breve a conversiio das ‘obrigagdes 5 "/, du Companhia Nacional ¢

Caminhos de ferro em titulos de 4!, %
Em accoes d'emprezas industrines o movimento tem sido acti
vo, sobretudo no mercado particular. As emissoes de titulos re-
| presentativos de novas emprezas ¢ d'obrigagées teem sido acolhi-
' das muito favoravelmente.
' No mercado monetario interno ndo ha alteragio digna de
chronica. O desconto reguld de 4 a 6 ) para bom 'Bapcl até trez

abundam, ¢ por isso os valores de confianca, sobretudo os de ju-  mezes. Em casos excepcionaes tem descido a 3 1 Y Os reports
ro fixo, como os fundos d'e:tados europevs ¢ obrigacdes do Cre- regularam tambem de 3 13 a 5 1/ 9/ sendo limitada a procura de

dit Foncier, offerecem todaa probabilidade de se cotarem a pregos
ainda mais elevados. -

dinheiro.O desafogo do mercado cambial continua a revelar-se. O
cambio sobre Hespanha inclinou-se a favor dos tomadores, pela

Pura isto contribue ainda um outro elemento importante: o baixa do cambio de Madrid sobre Paris. O cambio do Rio con-

das diversns bolsas se desinteressarem eada vez mais das questdes | serva se alto, a cerca de 2%,

B. dos Santos.
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Cotages dos titnlos de Caminhos de ferro. nas bolsas de Lisboa ¢ estrangeiro
m ! DIAS ' o |
< | ——— e ———E = — ‘ —_—
g TITULOS | ianng Bt ey :
= g 2 v e - TR R i B 0 10 11 12 | 113 15 - :
| | | == |
Lishoa . . [Acgies €. de Forro Portugunaes . . . ....| — | 45.000] = | 115000 416.000]  ~ - ’ HEIN0, 415000 (15.4000) 406200, -~ | = | = g
TR L O e AT s - = = = - SRR Y, = ¥ o 5 = 37 54 .=
»  Larris de Ferro de Lisboa.. . . . . . . 62.0000 63000 63.000f — 63,000 - 63.000, — et I R (S
»  Astensores Py & - §7.000 - - - = = I i i, - | e sy (L
Obrig. (.o* de Ferro Portuguezes, . . . . . .. - - - - - - C Ay D T (e - = i IRl /O e
T Batite s 89,500 90000 u6.600[ 90 000 56,000 90.000! 20.0000 — 40.000) Y0.0001- 90.000, 1.000 ~ | = |
» Code R, Mravez d'Arica, . . .. T 85.500) B5.400) 8NG00~ s5.5000 = | = | 5500} 84500} w00 - ' 86400 - 3
! ! ! 1 | ] “ J
Paris. . . Accins £.2% de Forre Porfoquezes. . . . .. - i3l 20 - - - -~ | b5 kil (1) 60 (1] : iy - | =
» Madrid-Caceres-Portagal . ... .. AL B0[ 2~ A, 30] L0 M9 — N KA A b ‘2-!3,735 245 R (L
» Norlodeflespanba. ..........| 363,78 370 | 3ings| 813,75 875 il I o 1 (R 5 el D
w  Wadrid-Zaragoza-Alicante . ... .. .. 2500 WL W0 1500 278,75 - p L1 TR 200 - = b 11
v Anfaluzes. .. . .. T R = |34 = | sl = - | - Rl el = o4 e, e S
Obrig. . de Forre Portogueses. ..o .| 360 | 859 | 360 [ 06k | 96Y | 365 [ 366 | 965 | 860,75 d0090) 369,50 360 e e
» Madnd-Caceres-Portugal . . .. . . ., 6,25 - - J38 KRl 336 40 2 34 5 1L 1 1 (R -
u Rorlo Hespanha, 4.2 bypothoea. . ... | 375 | 976 | 874 [ 35428 37 | = - | 45 = ~ ~ | - e
p CodoF. Ateaver Africa... ..... A79,25) 49,25 - §19,35) AT9251 4T05)  479.350  A79.25] 470.25| 479,25 470,25 95 3/ -~ -
{ ‘ <
Lendres. . \0brlg, C. da F. Atraver Africa........| U4 i a4 0% 0% 9§ 04 94 L7 J [ 94 =t T -
Amslerd, .|0brig. C. de F. Mravex Africa. .. . . .. A5 0% Ui 94 6 6 o6 | ﬂﬁ;m ! 66,87 | 47 i 06,12 ! - - -
. St 1 .‘ &
Bravellas. Obrig. €. de F. Mraver Africa. ... ... b : M5 | IR 3,39 A 0 9 | 96,25 | 96,08 !l'i,!.’i" 950 1~ = =
e Sea ,_.L-._ ) e S WIS e e i el L Sk et b e Rl b T e A MO £ e F LA ee N -._...'.-__“
KECEITAS NO PERIODO DESDE 1 DE JANEIRO e
. e —— e e
PERIODO 1880 1888 TOTAES DIFFERENCA A FAVOR DE
LINHAS DE EX- e e ; Ed ]
PLORACAO NG . & e . 2 s
PUUIRIL  TOTAES |METRI- |KIL.| TOTAES |METRI-| 1889 1888 1889 1888
7 CAS CAS ‘
PORTUGAL : Al i 4 , s IR ERR R BT L L
de| a L. Rés Réis | Réis | Réis l Reis. . | - Réis Réis | Réis
{hti rede {1) 26, 4] Abril | 580 51.200:000 88:2751 380 AT.T50:000  83:397)  651.840:000) 592,220 000 58.500:000. - o
ol ke & P AR R 2B w | o §7.070:000) 81:455 » {3.750:000)  75:434)  6UN.8R0:000°  635.070:000  62.940:000 -
E <= w | ow = Sl A > SetMa 5 SEL . atse RS SR
2 Xova rede nd 5 W4 w 8T LJUK000] 33:003) TH 5.423:2000 72:310  58.270:000) $L644:6600  13.625:340/ &
‘i*“" e araal %) . L LollL l L 4.565:0000  53:670) » LABT:A00,  58:328]  62.835:000 JOHT60, - 43.823:240 -
S P ) P % o 9% TR = A = = « g i -
3 e WAl » !48! LT84:000] 18:206) 97 POTSL0400 44:176)  B36.438:000  {6.625:3200  40.833:680 =
W !‘"}'““l. --------- <o K8 S !;856:000' 172473, » ‘ 1.3539:360(  {5:869 2!!).“-&:000& 18.16(:68% 20.949:530 =
\ wrlfe o n . = - i ™ e % ’ = ! e -~
12/ 48] Marco ' 361 $.939:660 2763 395 T869: 4900 23:4900  HAT.650:7300  102.535:0050  15.346:7%6 -
BuleSueste ... .....0... R e i [ | A ; % - e | i s . 3 . |
y ‘1‘2518 Fev. ;13253 13.449:005/ 38:099;‘ a5 13.773:936] 39:090  DLTO2:086  L6.180:088) - [.394:032 E
Misho o Douro .. ... ....... JIORSL o | A5808:786] u:mi b ARGYEG BGI6BO)  1F0.600:842  08MITITR0) - L.763:442 - 3
'Bﬁi Y Margo | w 13.435:606| $3:7261 n 143.026: 478 37:757, 126,036 4481 124.864:208! L-l'i!:iiﬂ‘ ~
B 120481 » : 255 7.960:039) 31:466 2 5.690:663) 22:49%  83.333:075  69.900:881 ERGAR LY -
mlM nae s e JIURS] e ] TAORSGN) 9.2 b | GABOIUG) 24306 90.627:836)  TR69:BTT  LLNST:090 N -
i zwm Fer. | B4 TSRS 22T 3l 030:8N0] 19:303  5.9R0u435  6.208:00 a AT 150
RY bRk ret deeeraees )4 Narge |0 | TN 20:097 | B53:600) 40:30  R.63SI080  GospERs - 316543 3
0 I S R 24T B Y GO0 I8:3M0)  T0A0R0  TETGRS - 275005 -:
HESPANH | | i esatipe 2l
> . | 'y Pesetas 1Peset.': | Pesetas [Peset| Pesetas ! Pesetas Pesetas Pesetas
\ \19025) Marwo 9776, 13384180 442377 NS RN TEO06:808)  ARMM0:8IT 9.085:06) 2
Norte de Hespanha ... .., ioual ; .'g(,;{ Al | o | £203:450 Wi » 1005295 d620 R0 36142 1294417 -~
o . | 1925 Warco 3672 WAT:68  A5Ea6m m:m; AT 10.958:8000 10934418 20: %2 -
adnd-Carsqois-Aicante , ., ........... 20; 1| Abril | » | 057:504 Jo8 w | 831:862 ::H" RO 1T65:980 ;1 -
-l —_— - | - - -— —_— -_— -— L ! el £ - -_—
Andaluzes t 5| Margo | 793 !l-’t:?.iJl 268 793{ 2102477 2 2.307:0%) EN67:523 239532 -
--------------------- )1243; ¥ il 220:388 280 »‘ 198:827) 280, 2HIGBO|  2.266:3%0 209013 -
T (0 e Ll ey o L o e Y : 3 |
- R e R e o | ; : ; : |
: i AR T sl A b i S B
Wadsi 19/25! Marga | 420 0089 142) 434 50:583 17 6 045 O8T:376 lﬁ.lJJl - .
adrid-Caceres Portugal . . . , SN e ,g“ 1) Abril | » 58161 145) » I 12:773{ '.mi mzmi' G30:049) 04127 =
— TS e PR TP e e LU T S -
'X'nrr(:l g‘;,"';lz:‘:‘i'lamcdzﬁ‘:rl‘i‘lﬁ);:? de¢ Leste e Norte e ramaes de Caceres ¢ Coimbra. — (4) Idem idem de Lisboa a Cintra ¢ Torres e ramal de Cintnra — (3 Idem Tdem de _7
8t
B
“.‘-’;'%

,: LRy e &y - ™
EP i o - » -
I‘l‘éé”i_u.‘.;:u‘f: R g ' 3




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

LINHAS PORTUGUEZAS

Caminho de ferro de Coimbra a
Arganil. - Estio quasi terminados os estudos defi-
nitivos d'esta linba, que se acha em construccio com
grande actividade entre Coimbra e Louza.

A extensao total da linha ¢ de 6o kilometros, em que
se encontram obras d’arte notaveis pela natureza acci-
dentada do terreno.

O paiz atravessado ¢ fertil e pittoresco, enriquecen-
do-o numerosas fabricas que no caminho de ferro terdo
um poderoso elemento de prosperidade. '

Tem as estacoes: Ameias em Coimbra, Ceira, Mi-
randa do Corvo, Louzd, Sepins, Goes, Arganil ¢ os
apeadeiros Portella, Tremoa, Moinhos e Padrae.

Para a Exposicao de IParis.
A Companhia da Beira Alta, de accordo com as
companhias hespanholas e francezas, fard uma reduccio
de 50 /v sobre os precos das tarifas geraes ds expedi-
¢oes destinadas a Paris para a Exposiciio, tanto em
grande como em pequena velocidade. g

As expedicoes poderdo effectuar-se em porte pago
ou em porte a pagar.

A secretaria da Exploracio da companhia da Beira,
na Figueira, bem como as estacoes principaes, forne-
cem todos os esclarecimentss a este respeito.

Dentro em breve serdo publicados es precos reduzi-
~ dos para passageiros.

Linha urbana do PPorto.—Vio em bom
termo as expropriacoes necessarias para a construccio
da linha urbana do Porto.

Entre essas expropriaces conta-se a de uma parte

da cérca do convento de S. Bento da Ave-Maria, a
fim de poderem ser por este lado atacados os trabalhos
do grande tunel, que vdo entrar n‘'uma phase de des-
envolvimento. Expropriada que seja essa parte da cér-
ca, a parte restante serd devidamente vedada, para ser
usofruida pelas religiosas e demais senhoras recolhidas
n'aquella casa monastica até que se tome resolugdo
definitiva sobre a construccdo da estacao central.

0S PRIMELROS CAMINHOS DE FERRO
N0S PRINCIPAES PAIZES

O nosso collega Gazela de Obras Publicas deu a este
respeito uns esclarecimentos que nos permittimos a li-
berdade de extractar, rectificando, todavia, algumas da-
tas que ndo estavam exactas, ou por erro material da
imprensa, ou por engano da origem.onde aquelle nosso
collega foi buscar estas interessantes notas.

Jd em o nosso n.” 2 do 1.” anno, publicimos uma
nota n'este genero, contendo as datas da inauguracio
das linhas ferreas em maior numero de differentes pai-
zes ; a que adeante publicamos, porém, comquanto me-
nos completa, ¢ mais curiosa por indicar os nomes das
linhas ¢ algumas das suas origens, que entido nio publi-
camos. )

O primewo caminho de
ckton a Darlington (Go kilometros), em- Inglalerra,
aberto ao servico publico em setembro de 1825.

A este seguiu o de Saint-Etienne a  Andrezieux, pri-
meiro de Franca, inaugurado em julho de 1832, Este
caminho foi concedido perpetuamente por Luiz X VIII
em 26 de fevereiro de 1823 aos srs. Luz-Saluces. Ville-
ret e outros, reunindo além d'isto esta concessiio a es-
pecial circumstancia de ser a primeira medida legisla-
tiva dictada na Europa a respeito de caminhos de ferro.

O primeiro caminho de ferro, congluido nos E'stados-
I 'nidos da America, foi o de Baltimore a Ohio em 1830.

Em 5 de marco de 1835 inaugurou-se o primeiro ca-

.(i'rm do mundo foi o de Sto- |

minho de ferro na Belgica, de Bruxellas a Malines, 19
kilometros.

| Em 7 de dezembro de 1835 abriram-se ao publico na
\‘Bariera 7 kilometros da linha de Nuremberg a Furth.
. O primeiro caminho de ferro da Russia comecou a
‘explorar-se em 4 de abril de 1838; por seu fim e mais
| condicdes tem muita similhanca com o de Madrid a
Aranguez: une S. Petersburgo com o sitio imperial de
| Tsarkoje-selo e tem uma extensdo de 27 kilometros.

Na ltalia abriu-se, em 1839, uma parte da linha de
Napoles a Nocera,

Em 6 de dezembro de 1843 abriu-se 4 ‘exploragio o
 primeiro caminho de ferro da Hollanda, que foi uma
seccdo de 30 kilometros da linha de Amsterdam a
Utrech. Tendo-se negado a Assembléa a approvar o
'projecto d'este caminho e decidido o rei a que se con-
 struisse a todo o transe, mandou fazer os trabalhos por
sua conta e constituiu-se emprezario unico com os seus
proprios recursos.

o mez de outubro de 1844 abriu-se o primeiro ca-
minho de ferro na Dinamarca, de Altona a Kiel, 106
kilometros.

Em Hespanha, i capital da Catalunha coube a gloria
de ver sahir do seu recinto o primeiro trem; a 28 de
outubro de 1848 inaugurou-se a linha de Barcelona a
Matar6, 20 kilometros, concedida a 23 de agosto de
1843, tendo comecado os trabalhos em 1 de agosto de
18340.

O primeiro caminho de ferro dos Estados Pontificios,
de Roma a Frascoti, com 28 kilometros, inaugurou-se
‘em 8 de novembro de 1851.

Uma seccdo de 3¢ kilometros do «Great-Indian-Pe-
‘ninsulars, foi o primeiro caminho que se abriu em 1853
‘nas Indias Orientaes.

O primeiro caminho de ferro da India foi o de Cal-
cutd a Berdevan, inaugurado em 6 de fevereiro de 1 855.
. No mesmo anno abriu-se no Brazil a seccio de Ma-
paus. 4 Serra da Estrella, 16 kilometros da linha do
Rio de Janeiro a Petropolis.

Em junho de 1856, o Egypto comegou a explorar o
seu caminho de ferro de A(cxandr'ia ao Cairo (208 ki-
lometros). , |
| Em 29 de outubro do mesmo anno, inaugurou Por-
tugal a seccdo de Lisboa ao Carregado, 36 kilometros
da linha de Lisboa 4 fronteira hespanhola.

A Turquia Furopéa, no 1.° de dezembro de 1860,
(inaugurou 64 kilometros da linha de Korssorra a Kus-
tandij¢, e a Turquia Asiatica abriu o seu primeiro ca-
minho de ferro ou seja parte da linha de Smyrna a Ai-
din em ¢ de setembro de 1861.

A Noruega, em 7 de novembro de 1861, comegou a
explorar a seccdo de Stor Hammer ou 37 kilometros
do «Gran-Trunk Norwegiari». :

Em 13 de fevereiro de 1863 inaugurou-se no Ca-
bo da Boa Esperanca o caminho de ferro do Cabo a
' Stellenbosch.

A primeira seccdo do caminho de ferro intitulada

« Norte de Buenos Ayres» abrin-se em 30 de agosto de
| 1857.
O caminho de ferro de Argel a Blidah inaugurou-se
rem 1863, . . .
- Inaugurou o primeiro caminho de ferro a Finlandia
‘em 1 de fevereiro de 186g; ¢ de um so carril ‘e de cin-
co pés de largo; tem 400 kilometros e une Viburgo com
Rignagi. _

O caminho de ferro de Mejia a Arequipa, aberto a
24 de dezembro de 187¢, foi o primeiro que concluiu o
Peru. :

' No Japdo, a linha de Yeddo a Yokoama abriu ao
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servico publico os 3o kilometros que compdem a pri- |

meira seccdo a 20 de julho de 1872.

COMMERCIO PORTUGUEZ

A estatistica aduaneira de janeiro do corrente anno compa-
rada com o do anno anterior dd-nos os resultados seguintes :
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Animaes e seus productos..«.........
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T T i Sens o) oretal e tale A
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Tabaco em Bruto: wu e s v ciais sianins
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Resumo :
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Exportagao
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...........

Diversas substuncias ¢ productos.... ..
Manufacturas _dwersas. e slna il A
Mercadorias livres de direitos. . ......
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216:325 168866
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2014:00 3 7001370
38426 10:346
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3.370:009 _4:100:48>
0:665 21843 |
35:472 17:058
631 1:852
4:20() 97704
2050 1685
3:304 8725
281202 38:038
10:315 26:87.
1.404:033  1.068:55
613066 121000
163:285 130:042
15:765 18082

270:603
s

300788

_ 450
1.g62:770

1.963:220

———— g

18:68¢
1635457

1.674: 146
10745140

NOTAS VARIAS

Ponte collossal. — Affirmam as folhas ame-

ticanas que o sr,

A ponte serd pensil, sendo a suspensdo feita por meio
de cabos de 1,22 metro de diametro, todos de fio de
aco, entrelacados de modo a permittir a grande dilata-
| cio que n'clles devem cousar as varlacoes de tempera-

tura.

A carga maxima, que terd, em geral, de supportar,
'ndo excederd nunca a decima parte da que serviu de
'base para o calculo da resistencia.

Os pilares de supporte serdo de tal altura que o ta-
boleiro da ponte ficard a 140 metros acima do nivel do
preamar de aguas vivas. O custo d’esta obra collossal
sera de 8.000:000 dollars, (setenta e dois mil conlos de
1eis. )

"Mraceao electrica. —A clectricidade, como
meio de locomocido, é n'este momento em Londres o
assumpto palpitante. .

Ja se annunciou que, n'esta primavera, algumas loco-
motivas electricas serdo empregadas no cammmho de fer-
ro metropolitano; ¢ se os resultados, como tudo faz es-
perar, forem satisfatorios, esse melhoramento serd ado-
ptado em toda a réde subterranea da immensa cajpi-
tal.

. Tambem se teem feito jd importantes experiencias de
traccdo electrica nos omnibus, as quaes foram coroi-
das do melhar exito,

KVISOS DE SERVICO
COMPANHIA NACIONAL

* DE CAMINHOS DE- FERRO

| Linha de Foy-Tua a Mirandetla
AVISO AO PUBLICO

Para conhecimento dos interessados se faz publico
que d'esta data em deante ¢ concedida a reduccio de
50 Y nos transportes dos productos agricolas destina-
dos & exposicio de Paris, bem como o transporte gra-
tuito das vasilhas que voltarem vazias.

Lisboa, 27 de marco de 188¢.

O director da Companhia,
Almeida Pinhenro.

S e GOMPANHIA: REAL
DOS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUEZES
Servico combinado com a Companhia
dos Caminhos de ferro de Madrid a Zaragoza e Alicante
VIAGENS DE RECREIO A SEVILHA
em abril de 188g -

Festas da Semana Santa, procissfes e outras solem-
nidades religiosas nos dias 14, 17, 18 ¢ 19 de abril.—
Touradas nos dias 21, 24, 25 e 20. - Feira annual nos
‘dias 24, 25 e 26.—Corridas de cavallos e outras diver-
'sOes nos dias 27 e 28 do mesmo mez.

Bilhetes de ida e volta com grande reduccdo de pre-

b

G. L. Lindenthal, engenheiro cons- | cos, validos para:
tructor, submetteu 4 approvacio do governo dos Esta-

Ida pelos comboios que partem de Lisboa ds 7 horas

dos Unidos o projecto de wma ponte sobre o Hudson | da tarde, ¢ do Porto ds 3 horas da tarde nos dias 13
entre os estados de New: York Jersey, ponte que serd, |a 21 d’abril ambos inclusive;

em toda e extensdio da palayra, a maior e a mais nota-
vel do mundo, 4 excepcilo, bem entendido, da ponte so-

bre o Tejo entre Lisboa e Almada, que temos a con- |

viccdo de que serd construida, ¢ bem assim da ponte

Ofa em construccio sobre o rio Forth, na E

Pelo que respeita a
munda. .
A projectada

scocia, que
comprimento ndo tem rival no

ponte deverd ter um sO tramo de 872

etros de abertura, isto ¢, mais 400 metros. do que a

famosa ponte

de Brocklyn, aos quaes, accrescentando

de.cada lado 555 metros, desde os pilares de apoio até
A0S encontras, d4 o comprimento total de 1:932 metros,
exactamente a largura do Tejo em frente de Lisboa,

Volta pelos comboios ordinarios que tenham carrua-
gens das classes correspondentes e partam de Sevilha
d4s 5 h. 5o m. da manha, nos dias 22 d’abril a 2 de
maio ambes inclusive,

Precgos dos bilhetes de ida e volta

Ds Lisboa -a Sevilha, 2.* classe, 10550, 3.* 7:3600
réis. ;

Do Porto a Sevilha, 2.* classe, 12650, 3.% g®100
réis. |
Nio se concedem meios bilhetes. K’ concedido o trans-
porte gratuito de 3o kilegrammas de bagagem. K’ per-
mittida a mudanca de 2.* classe para 1.* no percurso
de Lisboa ou Portora Badajoz ou vice-versa. ¢ de 3.* a
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2." no percu rsd total, as differencas serfio cobradas em
conformidade com a tarifa geral. |
Para mais esclarecimentos vejam se os cartazes affi-
xados nos logares do costumes. |
Lisboa, 8 de abril de 188¢. i

Nos dias 18, 19 e 21 de abril de 188g, por occasifio
das festas da Semana Santa, além do servico ordinario |

de comboios entre Alcantara e Cintra, effectuar-se-ha ! ‘
mais um c.m;boiotcspgcial de ida e ]\'ol;uL cgm as :1:'111a ROYAL MAIL STEAM PACKET COMPANY
chas seguintes: | (MALA REAL INGLIEZA)

Ida—Alcantara, partida 1o horas da manhi, Bemfi- -

ca, 10,14 m., Porcalhota, 10,23 m., Queluz-Bellas, 10,20 | A MAIS ANTIGA DA CARRETRA DO ‘BRAZII.

m., Cacem, ro,40 m., Cintra, chegada 10,57 m. ; :
Volta—Cintra, partida 8,30 m. da tarde, Cacem, che-

gada 8,46 m., Queluz-Bellas, 8,57 m., Porcalhota, .4

Em 22 de abril o paquete «Atratos

e e 90 hictare, 0,26 o, . Para §. Vicente, Montevideu e Buenos-Ayres
Sdo validos para estes comboios os bilhetes ordina- ' 2
rios, simples ¢ de ida ¢ volta, em vigor n’esta linha. &

Asbos  abri 880). o o 0 > .
Lisboa, 1o dc abril de 1889 Sm 25 ou 26 de abril o paquete «La Platay

Venda de bilhetes de todas as qualidades nas estacies Para Southampton e Antuerpia
centraes de Lisboa, rua Aurea, n.” 2602 a 270. Largo PO raalloh < 3 18 %

y G0 1.°% . 2 et ol

‘éo 30711‘18(13(1) e 3 ‘:(z e 30. 5 As accommodacoes para passageiros sio inexcediveis em con-
st esdc : ; edm‘llo ed D (l?.”it“éoc's centraes supra forto, havendo a bordo d’estes paquetes todos os melhoramentos
Indicadas venderao todas as qualidades de bilhetes tan- que se¢ teem inventado para minorar os incommodos de uma via-
to de ida e volta como de viagens circulatorias etc., | sam nor mar

ara as linhas de Leste, Norte ¢ ramaes de Caceres e|° r. . ; R

para - as linhas 3L, ¢ ¢ : Ha a bordo de todos estes paquetes cosinheiro e creados por-
Coimbra e suas combinadas, da mesma forma que o tuguezes.

faz a estacdo principal do Caes dos Soldados. AGENTES

Lisboa, 15 de abril de 1889. i LISBOA. | PORTO
O DIRECTOR DA COMPANHIA KNOWLES RAWES § C*/| We C. TAIT § C»a

P. I. Laopes. 31, Rua dosCapellistas, 1.0 li 23, Rua dos Inglezes, 23

[ Chargers Réuis |

Chargeurs Réunis

—————————— T I R SRR R Ry
)

| e ooz ol t

COMPANHIA FRANCEZA DE NAVEGACAO

PARA O

| BRAZIL, PERNAMBUCO, BAHIA, RIO DE JANFIRO E SANTOS
| Sahidas de Lishoa a 2, 12 e 22 de cada mez |

PEL.OS PAQUETES

Ville de Ceara
» da Bahia
» de Santos

i Ville do Maranhfio
» de Permambuco
" de Maceio

| Saidas do Rio de Janeiro para Lishoa & § de cada mez

PRECO DAS PASSAGENS

? 1.* clesse 3.r classe

' Ida Ida e volta Ida Ida ¢ volta ‘
PEMBMIDUCD F4 455370 450 645 v oo st risals 5% [tcis 20000 105000 A6poon 54000 : !
BaRI L (T e N i ke ey o 23000 1127000 361000 240000 7 | A
Lt T T B G e M e, " 20000 120407000 40000 bodP400 i

| ORIIIDE /5Vitarh o kibis i 30800 kls 4 ouaiass Sharec z S0P 000 120:70000 0P 000 bopboo ,

‘ 1

l | Para informagdes dirigir-se aos agentes "

!
i l‘ I

LARGO DO PELOURINHO, 19, 1.° F. Garay & C.»*

Istes vapores tem magunificas accommodag¢des para passageiros. O pregco |
- das passagens comprehende vinho de mesn pPara as duas classes, tem creado
portuguez, creada de quarto, ¢ medico, eujo servigo € gratuito.
{ Os paquetes siao de boa marcha ¢ entram no porto de Permambuco.
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COMPANHIA
Hﬂl Promotord 43 228 Adricuiima ortupuer

ALA PUENTE D0 MERCADO 24 DE JULHO
Aterro da Boa Vista— LISBOA

~ Endereco telegraphico Delegacdo nc Porto
AGRICULTURA LISBOA |PINTO DA COSTA & F.°
N.’ telephonico 33314 Rua da Picaria. 43

AGENCIAS NAS PRINCIPAES TERRAS DO REINO

MACHINAS MOTORAS A VAPOR

HORISONTAES E YERTICAES, FIXAS, SEMIFIXAS, LOCOMOVEIS E VIADORAS

Adubos chimicos ¢ organicos para todas as culturas unicos preparados em Portugal
bem pulverisados ¢ premiados com Diploma de Merito na Exposicdo Industrial do Porfo pela sua riqueza e perfeicdo de fabrico -

Grande Fabrica

DE

QBroductos Chimioos

—_—

POYOA DE SANTA IRIA

Machinas ¢ alieias
[ndustriaes e agricolas

TARIFAS
REDUZIDAS NOS TRANSPORTES

DOS
Caminhos de ferro portuguezes
ALEM DOS
Abatimentos concedidos pelo
Governo

AGENTIS _ 3 =
nas principaes ferras do reino Ceifeira BRADILEY

Analysgs de terras feitas no laboratorio da companhia pelo distincto professor do instituto d'agronomia e veterinaria

LULZ X - REBELEG DA STLYVA

Exposi¢do de machinas agricolas e industriaes na grande galeria da séde da companhia, Aterro da Boa Vista

Ala poente mercado 24 de Julho, Aterro da Boa Vista
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Bmpreza Industrial Portugueza

SANTO AMARO, LISBOA— N telephonico 168

CONSTRUCCOES NAVAES COMPLETAS

Construcedo ¢ assentamento de Pontes Metalhcas para Estradas ¢ Caminhos de Ferro

E DE

COFRES A PROVA DE FOGO
CANALISACOES PARA AGUA, GAZ OU ESGOTOS

Tubos de ferro para as mesmas fundidos em rampa ¢ ao alto

Tem sempre promptos a
entregar tubos de bocca e
corddo e pecas de ligacdo
para os mesmos, entregan-
do-o0s envernizados ou nao;
i vontade do comprador.

Encarrega-se tambem do
assentamento de tubagens ;
tendo jd sido conflado ds
snas officinas a execugao
de canalisacoes importan-
tes, entre outras o esgoto
da Penitenciaria de Lisboa
na extensdo de cerca de
§:000 metros de 0,30 de
diametro.

—
e

Machina =
a vapor da forca dum -,’:» “ihigksre
30 CAVALLOS, construida =
em 1883, nas officinas da [

Empreza Industrial Portu-.
gueza para o hiate dos pilo-

tos da barra de lLisboa e j—_——‘
«Visconde da Praia Grande E

de Macau.s

E a fundigio em Santo
Amaro 2 unica que em Por-
tugal tem a instsllacdo ne-
cessaria para fundir tubos
a0 alto; os tubos de & me-
tros ddo a vantagem de
gnorme economia de juntas
a0 Serem smpregados em
canalisacies.

Todos os tubos sdo ga-
rantidos por uma pressio
de 10 atmospheras. 0s pre-
gos correntes fornecem-se
a quem o0s solicitar, assim
como o esclarecimentos de
Precos.

Machina
a vapor da forca
30 CAVALLOS, cons-

de

- truida em 1883, nas oﬂn.m 15 *

da Empreza Industrial Por-

= tugueza para o hiate dos pi-
= lotos da barra de Lisboa e

«Visconde da Praia Grande

= de Macau.»

EMPREZA INDUSTRIAL PORTUGUEZA
Santo Amaro, LISBOA
Tabrica na Trafaria

Pm(os D\mmne n.’ 1, cada Kilogramma ....ooeivenneanen. 850 réis .
b 5, » R N L L R 430 »
Clp%ulas, a calm de 100: S 460 réis —D 700 réis— T goo réis.
® Mecha ou Rastilho, precos conforme a qualidade.

Acentes Ex Liseoa: Lima Mayer & Filhos, R. da Prata, 50, 1.9 — AcenTe No Porto : D. Mat* Feuerheer Junior & C.*; R. Belmonte
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Compaia Rl Promoars  Auricelurs Poomea

PALHA E FENO
W HITMAN

PREMIADAS EM TODAS AS EXPOSICOES

Estas machinas sio d'um transporte facil, e por meio de dois cavallos
com o auxilio de trez homens, podem comprimir 200 fardos de 55 kilos ca-
da um, em 10 horas de trabalho.

A forca da g)ressio ¢ de 300 kilogrammas por metro cubico e pode

regular-se com toda a facilidade, o tamanho ¢ peso dos fardos.

Estas machinas que sio muito simples, solidas e de facil manejo, e que
apresentam grande vantagem para o transporte da palha e feno, sio de im-
mensa utilidade para os exercitos e estio adoptadas na Russia e Italia.

Sendo movidas a vapor, com a forca de 4 cavallos obtem-se de 5002
600 fardos por dia.

Os fardos ficam impermeaveis e incombustiveis.

UNICOS REPRESENTANTIES EM PORTUGAL

A Companhia Real Promotora da Agricultura Portugueza.
: “Ala poente do Mercado 24 de Julho-Aterro da Boa Vista—Lishoa '
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COMPAN HIA DO FREIO DE VACUO

Direceao Geral: —32. Queen Victoria Street—Londres
MEDALHAS DE OURO

Exposicao Universal de Paris, 187 8-—Lapos:g'1o Internacional de Londres, 1885

Freios de vacuo LOlltll]UOS automaticos e nio automaticos
para caminhos de ferro e trens americanos a vapor

Construcgao simples — Acgfio energica — Conservagiio facil

106:000 applicacoes até fim de 1887 em Ing]aterra no continente, Indias, America do sul, colonias, etc.

AGENCIA GERAL PARA HESPANHA E PORTUGAL—MB Boulevard Margenta—PARIS

Agencias

Vienna I. Lothringerstrasse. Buenos-Ayres, Corredor de Bolae.
St.-Petersbourgo, 21, Gd Irtalianskaja. Buckarest, 78, Strada Polona.
Berlin, Alt Moabit, Melboume, 14, Macket Bunldmgs
Forenca, 21, Via Cavour. Sydney, 15, Bond Street.

Apparelhos modernos ¢ accessorios de todas as classes
PARA MOAGEM

FRANCISCO RIVIERE

BarceroNa E Maprin — HESPANHA

Officinas em SAN MARTIN DE PROVENSALS (Barcelona)
*
InstallagGes completas para fabricas de farinhas ¢ transformagoes das antigas

Machina de peneirar « Smiths para o systema moderno.
Mds de moinho limpas, peneiras, etc., etc. Sedas para peneiras, martellos para picar pedra, chapas perfuradas para apparelhos de
limpeza de cereaes, etc., etc.-

Pedir catalogos e pregos correntes aos eseriptorios
BARCELONA — Ronda f San Pedro, 6o — Calle del Prado, 2 — MADRID

EMPREZA AFRICANA

= Carreira Regular de Vapores
NAVEGACAO A VAPOR ENTRE
CARREIRA REGULAR Lisboa e Bordeus
ENTRE .
Servida pelos vapores
LISBOA ¢ os portos da AFRICA OCCIDENTAL
Kolga....... 2143 stuie e olaleisTelatd s capxtao If ren
Sahird brevemente o vapor que partrd para | Foqck JecklfiSe e n o Keell
S, Thomé, Principe, Ambriz, Loanda, Novo Redondo, [ Gustalf Tilberg ...... ERERRRER SR
01 V) AR W SR S ) Vesterberg
Benguella ¢ Mossamedes Castori i . L 2SR ALY, 220 » Mastson
| Os 'AGENTES AGENTES

: Henry Burnay & C.* Henry Burnay & C.* —X.iisboa
10, Rua vos ranqueiros, LISBOA. Pryt; & C*—Bordeus




