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O nosso primeiro anniversario

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO, ao entrar no seu segundo anno de publicagfio, sauda jubilosa este facto,
conscia de ter procurado cumprir a sua missfio e sentindo-se cada dia mais avigorada para continuar a cum-

Il

A ril-a.

1:’:Pouoa.s promessas fizémos ao publicar o nosso primeiro numero-— apenas juramos bandeiras no campo da defeza
dos interesses geraes do paiz, e da vulgarisagao dos assumptos que respeitam 4 especialidade da viagao accelerada,
como elemento potentissimo das prosperidades publicas. %

N#&o serd, portanto, de mais que relembremos o que fizémos, o que fomos e 0 que somos, como garantia do que
poderemos ser no futuro. :

Desgenvolvemos a PARTE OFFICIAL tornando-a latitudinaria & legislag&o nao sé6 emanada do ministerio das
Obras Publicas como aos da marinha e Ultramar e da Fazenda.

Com a ajuda dos nossos excellentes collaboradores, discutimos questoes importantes e publicimos desde o
n.° 9 interessantes boletins financeiros tanto de Lisboa, escriptos depois de fechar a bolsa na vespera da publicagao
do jornal, como de Paris, feitos tambem & ultima hora, vindo pelo SUD-EXPRESS sempre que foi possivel.

Démos differentes gravuras illustrando varios artigos.

Distribuimos, como annexas, 43 tarifas especiaes, das differentes linhas ferreas, que explicamos em artigos e
noticiag apropriadas. <

Reduzimos o typo em diversas secgdes para podermos augmentar a materia. -

Augmentamos as dimenstes da nossa folha, dando-lhe mais 4 paginas por numero, ou 96 por anno.

Finalmente desenvolvemos a publicagao augmentando-lhe a tiragem, creando correspondentes em diversos pon-
tos do paiz e estrangeiro e buscando por todos os meios alargar a esphera de acgdo do jornal, com vantagem para 0s
nossos assignantes e annunciantes.

O novo anno que, para nés, comega com este numero promette-nos ainda maior somma de prosperidades.

Augmentando o nosso corpo de redacgio com elementos novos, acompanhado com o conselho de um dos mais
distinctos engenheiros portuguezes, 0s assumpfos serfo tratados com a competencia e cuidado indispensaveis n'uma
publicagao d’'esta ordem.

Parsa illustrar o interessante estudo que encetamos hoje sobre a PONTE DO TEJO daremos o tragado da linha,
a vista geral da ponte, e detalhes d’esta, em tres grandes mappas que se estdo fazendo em Paris, especialmente para
esta Gazeta. '

Preparando-se uma reforma geral das tarifas da Companhia Real, nfio sé as novas tarifas serao dadas como
annexo da nossa folha, como n'ella publicaremos interessantes esclarecimentos MERCADORIA A MERCADORIA sobre
todos o8 pregos que por essa reforma ficam modificados.

Hoje comegamos tambem a publicagio do CADERNO D’ENCARGOS do novo viaducto de Lishoa, e fazemol-o em
portuguez e francez para que as condigoes de adjudicagao d’esta importante obra possam ser lidas pelo grande numero
dos nossos assignantes estrangeiros e principaes casas constructoras que recebem o0 nosso jornal.

Outros melhoramentos mnos propomos realisar, sem que, comtudo, entendamos dever promettel-os. E’ o nosso
systema, e o publico, no anno que vae findo, ja tem exemplo bastante de que nfio descuramos em bem corresponder &
notavel acceitagao com que a GAZETA tem sido recebida, ¢ que tdo poderosamente tem contribuido para a sua pros-
peridade.

ducto, caderno de encargos (em portugue; e france;) para o
concurso.—Estatistica.— Caminho de ferro de Guimaraes,
Boletim financeiro de Lishoa.—Cotagdes dos titulos de
caminhos de ferro nas bolsas de Lisboa, Paris, Lon-
dres, Amsterdam e Bruxellas.— Receitas dos caminhos

SUMMARIO

A travessia do Tejo em Lishoa, por E. Bartissol e T. Seyrig.

A visita do club Alpino.—Parte official, portarias de 6 de
margo do ministerio das Obras Publicas e decreto de 12 de fe-
verewro do ministerio da fagenda—Tarifas de transporte.—
Companhia carris de ferro de Lishoa.—O grande via-

de ferro.——Carteira dos accionistas.—Passagem da
princeza. — Linhas portuguezas. — Companhia carris de
ferro de Lisboa, relatorio (continuagdo)—Arrematagoes e
concursos,.—Annuncios.



2 GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

AVISO IMPORTANTE

Por accordo com as direcces respectivas, a Gazela
dos Camunhios de Ferro distribue sempre, como an-
nexos, as farifas especiaes de fransporte em fodas as linhas [er-
reas portuguezas, acompanhando-as de artigos explicativos.

Com o presente numero distribuimos, como annexo,
as seguintes, da Companhia Real:

Tarifa especial n." S8 o, v. volumes
até 10 kilogrammas.

Ampliacao da P. Il. F. n.! 3—pas-
sageiros para I'rang¢a.

M. L. n. 7—p. v.—phosphatos, car=-
VAo, etc. A

Preparando-se uma completa reforma das tarifas es-
peciaes da réde da Companhia Real, brevemente co-
mecaremos a occupar-nos d'este assumpto, ¢ daremos
as novas tarifas logo que sejam publicadas.

§ TRAVESSIA DO TEJO EM LISBOA
)|

cidade de Lisboa, pela sua transformaciio e ra-

pido desenvolvimento, pela construccao do seu

porto, a sua linha de cintura e a sua estacio

central, estd fazendo a admiracio de todos que
habitam ou visitam o bello e rico paiz de Portugal.-Des-
necessario nos parece até repetil-o hoje; e, todavia, bom é
que todos os que conhecem o paiz, as suas vias de com-
municacdo, 0s seus recursos, exprimam a confianca que
lhes dd esse desenvolvimento, cujo termo néo é facil de
prever. Um facto absolutamente provado ¢ que Lisboa
estd destinada a ser um dos portos mais importantes do
globo, quer como escala de todas as grandes linhas de na-
vegacdo, quer como porto commercial para a importa-
¢io e a exportacdo directas. 4

A suavidade do seu clima, a abertura das suas ave-
nidas e o embellezamento dos seus novos bairros, as-
sim c¢dmo as faceis . communicacdes com Cintra ¢ Cas-
caes, tornal-a-hio tambem uma das principaes estagoes
de inverno do mundo inteiro.

Cumpre lembrar aqui um facto incontestavel, que
merece particular attencdo: e € que o commercio € a
navegacdo do Tejo comecaram a ter vida desde o es-
tabelecimento do primeiro caminho de ferro que po6z
Lisboa em communicacio directa e rapida com o inte-
rior da peninsula Iberica e com o resto da Europa. A’
parte a sabia e intelligente iniciativa do governo, nada
contribuiu tanto para a prosperidade do paiz como o tra-
balho levado a cabo pela Companhia Real dos Cami-
nhos de Ferro Portuguezes, trabalho este que precedeu
até o estabelecimento da réde de estradas e caminhos
de ferro, hoje em via de construc¢do, e a qual ird levar,
tanto aos campos como 4s cidades, uma vida nova e vi-
gorosa, uma prosperidade que o solo fecundo e o clima
esplendido de Portugal attrahem e preparam. A agricul-
tura da maior parte do paiz estd ainda pa infancia.
Quando tiver progredido e produzido os seus fructos,
centuplicard os capitaes que lhe foram directa ou indire-
ctamente fornecidos, tornando assim este pequeno- paiz
em um dos celleiros do mundo inteiro.

O que acima dizemos applica-se com inteira verdade
4 parte do paiz situada ao norte do Tejo. Este bello e
importante rio, a par das enormes vantagens que por si
s6 apresenta, tem comtudo o inconveniente de dividir
o paiz em duas metades. .

Quem atravessa o Tejo, mesmo em Lisboa, por
exemplo, fica surprehendido pela differenca que exis-
te entre as duas regides, — a de Lisboa, a norte, e o

Alemtejo, ao sul. A natureza do solo contribue, sem du-
vida, para essa differenca, mas o observador attento ra-
pidamente descobre que entra ahi um outro elemento
capital. A Extremadura do Sul e o Alemtejo parece es-
tarem separados do seu centro natural —a capital — por
um oceano, ¢ ndo simplesmente por um rio de alguns
milhares ou centenas de metros de largura. O que lhes
falta, mais do que tudo, sdo as communicacGes. A na-
vegacio, mesmo a praticada pelos descendentes dos arro-
jados navegadores d’outr’ora, ¢ insufficiente para entreter
o grande ¢ vivificador movimento das transaccées que
constitue a prosperidade e a actividade d’'um paiz.qNo
sul existe j4 uma réde importante de caminhos de ferro.
Abrem-se ahi novas estradas, fazem-se irrigacées e ar-
roteamentos para a cultura, mas tudo isso parece como
que paralysado pela ausencia de communicacdes faceis
com o centro commercial e vital do paiz. Nem o servico,
duas ou tres vezes em cada hora, de alguns barcos a va-
por, nem tampouco o ¢stabelecimento de uma ponte fixa
em Santarem, distante setenta e cinco kilometros da
capital, podem satisfazer ds necessidades de communi-
cacdio de todo um paiz.

Tanto a agricultura como a industria querem hoje com-
municacbes mais directas, mais rapidas : nem uma nem
outra podem jd contentar-se com meios-termos. A exis-
tenicia tem muitas vezes este preco: cortar d’'um so golpe
e pela raiz a difficuldade, afim de a vencer por completo,
para que os atrazos e as hesitacdes nilo permitam aos
rivaes que nos tomem a dianteira. A hesitacio ¢ ainda
a causa d'uma inferioridade permanente para aquelles
que teem o direito de sahir d’essa inferioridade, isto &,
para os que possuem o direito 4 propria existencia.

Consideremos por um momento quaes os interesses
que se ligam 4 realisacio do nosso projecto— o esta-
belecimento d'uma communicagio prompta e segura
com as regioes do sul. Indicdmos acima o Alemtej o.
Mas faz alguem idéa bastante do que representa essa
provincia? Sabe-se bem que existemali 400:000 habitantes
e 2.500:000 hectares de terrenos susceptiveis de cul-
tura, estando apenas cultivados 498:000 hectares? E de
que meios de communicacdo dispde a provincia? De
um so: um caminho de ferro ligando dois pequenos
portos sem movimento, Barreiro e Setubal. A parte da
Extremadura que se acha ao sul do Tejo participa das
mesmas desfavoraveis condi¢des. Ahi tambem, 800:000
hectares de terreno estdo incultos, ¢ milhares de habi-
tantes desanimados e sem recursos, por falta de vias
de communicacio e de transporte! De produc¢do mi-
neira e de importacdo, nem fallemos sequer: tudo isso
estd esterilisado, porque, em vez de se achar em conta-
cto immediato com o centro industrial e commercial do
paiz, estd longe d’elle. ;

E, todavia, mesmo de Lisboa se avistam as monta-
nhas cobertas de vegetacio, ¢ as planicies tdo faceis de
fertilisar e tornar lucrativas !

E que diremos do Algarve? Parece que essa provin-
cia mal existe para o reino. Reduzida, como até hoje
tem estado, ds communicacdes por mar, nem calcula
sequer o desenvolvimento que lhe adviria do contacto
immediato com a capital. E, ndo obstante, que maravi-
lhosa regido essa! Que riqueza, se fosso possivel trazer
ao mercado nacional ou europeu os seus productos! O
governo comprehendeu-o: viu claro, quando construiu
as linhas de caminho de ferro que se estendem pouco
a pouco para o sul como bracos auxiliadores, destina-
dos a levantar e fortalecer o paiz. Mas, ainda assim,
emquanto estd réde se ndo ligar 4 grande réde nacio-
nal, emquanto se ndo transpuzer essa barreira que

divide o paiz, emquanto se nao effectuar a juncgéio das
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vias ferreas que, a norté e sul do Tejo, se estendem
promptas a fazer circular a vida e a prosperidade, —s0
uma pequena parte do resultado se terd conseguido.

O que acabamos de dizer, todos o sentem; um ele-
mento capital falta 4 réde de communicacées com que o
paiz foi dotado nos ultimos annos: esse clemento é a
travessia do Tejo em Lisboa. Emquanto elle faltar, uma
parte dos esforcos jd empregados sera esterilisada; e
ndo € licito duvidar de que tal elemento seja um dia
uma realidade. Mas, jd o dissemos, a demora na sua
realisacdo permittird o desenvolvimento de outros me-
lhoramentos concorrentes, e a prudencia aconselha a
que nos apressemos em dar a todo o paiz, no praso
mais breve possivel, esse complemento definitivo ao
seu material, o fio de prata, que, atravessando o Tejo,
ird ligar as actividades e as industrias do norte e do
sul.

Em apoio do que, em breves palavras, acabamos de
expor, podemos citar um exemplo frisante. Quem ha
que se ndo lembre do effeito produzido pela junceio

as vias ferreas de Lisboa ao Porto com as da provin-

cia do Minho e Douro? Parece que uma vida nova se
communicou ds regides atravessadas por essas linhas. A
construccio da ponte Maria-Pia foi, em 1878, um acon-
tecimento capital para o desenvolvimento das mesmas
provincias. A Companhia Real viu augmentar subita-
mente o secu trafego e os seus productos em propor-
coes consideraveis. As linhas que o Estado trazia em
construcciio, no Norte, tomaram um- incremento, que
depois se continuou e ainda estd longe de dizer a ul-
tima palavra. E, comtudo, a barreira que existia em
Villa Nova de Gaia ndo péde sequer comparar-se d
que o Tejo forma de Lisboa a Abrantes!

11

Nao ¢ d'hoje que a idéa de ligar as duas margens do
Tejo preoccupa os homens politicos e os technicos de
Portugal : falla-se n’isso ha annos, e ha dez que essa
idéa surgiu no cerebro d'um des engenheiros do cami-
nho de ferro do sul, entio em comeco, o sr. Miguel
Paes, que pedia se estudasse o meio de estabelecer uma
ponte que desse a soluciio do problema ; n’esse tempo ain-
da a arte de construccdo das pentes estava na sua infan-
cia, comparada ao estado a que chegou depois. Conhece-
dor da natureza do rio nos arredores de Lisboa, o mes-
mo engenheiro julgava impossivel transpor as partes
F)rofundas do rio, e propunha se estabelecesse perto do

o¢o do Bispo uma ponte, gigantesca pela extensdo, mas
cujas fundacdes offereciam pouca dificuldade. Esta so-
lugdo porém era dispendiosa e, podemos accrescentar,
imperfeita. Por um lado, seria effectivamente um gran-
de estorvo para a nayegacio do rio a montante de Lis-
boa, em consequencia das poucas passagens que offe-
recia ds embarca¢des, o que exigia a construccio de
viios moveis; por outro lado, o projecto sé attendia ao
caminho de ferro, sem ter em linha de conta a viacio
ordinaria, tambem de grande importancia.

Era portanto um projecto arrojado, mas que, res-
pondendo mais que. insufficientemente ds condicdes
essenciaes do problema, nfio daria resultado pratico.

Ainda foi apresentada outra proposta: em vez de
atravessar o rio por cima, 4 luz do dia, estudou-se a
possibilidade de passar por baixo d'elle. E porque néo
se effectuaria assim a travessia do Tejo, se ha quem se
proponha penetrar sob a Mancha, por meio de um tun-
nel 7 A pequena extensdo do trajecto € a natureza do ter-
reno, quasi todo conhecido e que parece prestar-se a
1sso sem grande trabalho, talvez tornassem g empreza ten
tadora. Sob muitos pontos de vista, era esta muito mais
pratica do que a primeira. Mas, n’este projecto tambem,

ha difficuldades especiaes que parecem de ordem a fazer
recuar perante a sua execucio. Com effeito, seria neces-
sario ligar as vias ferreas existentes com as do tunnel, e
a profundidade a que este deveria necessarianente encon-
trar-se, por exemplo, a 50 metros, constitue uma enor-
me difficuldade, um enorme estorvo, e despezas consi-
deraveis para as vias de accesso. Mesmo depois de
construido o tunnel, as despezas de exploracio, tanto
em tracgfio como no esgottamento das aguas que se infil-
tram, seria d'uma importancia excepcional. Junto isto ds
sommas que a remuneracdo do capital necessario absor-
veria, uma empreza concebida sobre taes bases seria,
quasi certamente, improductiva. E ainda n’esse projecto
se encontrariam 0s Mesmos inconvenientes que enten-
demos dever notar com respeito & ponte do Poco do
Bispo: isto ¢, que o transito publico seria tambem posto
de parte, attenta a quasi impossibilidade de, n'um tun-
nel d’essa extensdo, estabelecer uma estrada para viac@o
ordinaria.

Pareceu-nos, pois, occasido asada para recomecar, so-
bre novas bases, o estudo do problema. Quizemos ampliar,
tanto quanto possivel, essas bases, e vamos dar conta
aqui do resultado do nosso estudo, resultado que sum-
mariamente exporemos, evidenciando ao mesmo tempo
as vantagens que d’elle parecem resultar.

(Continia),

E. Bartissol e T. Seyrig.

L VISITA DO CLUB ALPINO FRANCEZ

De hoje 2 um mez o nosso paiz serd visitado por uma
das sociedades mais notaveis da Franca representada
por uma grande parte dos seus membros em numerosa
quantidade.

O fim do club Alpino ¢ realisar excursdes a diversos
paizes estrangeiros, especialmente aos pontos que, pelas
suas recordacbes historicas, situaciio pittoresca e inte-
resse scientifico, se-tornam dignos de ser visitados.

Para esse fim ¢ bem de imaginar a importante som-
ma de elementos de que dispée, jd pela quantidade dos
seus associados, jd pela boa direccio da sociedade que
lhes procura solicita e intelligentemente todas as com-

modidades, a par de uma grande economia n’estas via-
gens collectivas.

A que viao agora emprehender, a comecar em 30 do
corrente, dirige-se a visitar uma grande parte de Hes-
panha e Portugal, onde se demorario 8 dias, seguindo
o itinerario que vamos detalhar.

No dia 3o do correnté partem os primeiros excursio-
nar:os de Paris, reunindo-se em Madrid em 15 de abril,
onde se organisa a caravana.

No dia 16 de abril partem de Madrid, em comboio
especial, pelas 7 ou 8 horas da manha, por Valencia de
Alcantara e Entroncamento, até Porto, onde chegario
n'essa moite pelas 11 horas, tendo portanto, uma via-
gem rapida de 16 horas para 782 kilometros.

No Porto terdo alojamento no Grande Hotel do Por-
to, ficando ali n’essa noite, no dia 17, para percorrera ci-
dade, e partindo no dia 18 ds 8 h. 20’ da manha para
Braga, € visitar o Bom Jesus.

Almocam no Grande Hotel do Bom Jesus e regres-
sam ao Porto 4 noite, onde jantam e pernoitam.

Em 19 sahem do Porto em comboio especial, ds 7 da
manhd, para o Luzo, visitando o Bussaco, almocando na
Pampilhosa 4 volta, ao meio dia, e regressando ao Por-
to ds 4 horas para irem 4 Foz, Mathosinhos, Leca, etc.

Sahem do Porto na manha seguinte em comboio ex-
presso para Coimbra, onde visitardo a cidade, univer-
sidade, bibliotheca, museu, jardim botanico, sé, etc.,
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almocando no hotel dos Caminhos de ferro, e vindo jan-
tar ao Entroncamento, ds 7 ¢ meia da tarde, no com-
boio especial que os deve trazer a Lisboads 11 da noite.

Q alojamento em Lisboa ¢ nos hoteis Universal e
Alliance.

O dia 21, domingo de Paschoa, ¢ consagrado 4 visita
da capital, jardim zoologico, museu commercial e in-
dustrial de bellas artes e estabelecimentos publicos.

No dia 22 d4s 8 da manhd vdo a Cintra, almocando,
n’aquella deliciosa villa, indo a Collares, etc., e vindo
jantar a Lisboa.

Para o dia 23 prepara-se um passeio no Tejo, com
almoco a bordo em frente de Cascaes.

O dia 24 serd utilisado em visitar outros pontos da
capital, partindo os viajantes ds 7 horas da tarde para
Madrid, onde se alojarao no Hotel de Paris.

No dia 26 vio ao Escorial, voltando de ld ds 6 da
tarde para no dia seguinte irem a Toledo, onde almo-
cam, regressando de tarde.

O dia 28, domingo, ¢ consagrado 4 visita de Madrid,
e 4 tourada.

Na manhd@ de 29 partem de Madrid em comboio ex-
presso, dividindo-se em duas columnas: uma que sae
na estacio de Los Molinos para seguir em carruagem
pela montanha do Guadarrama e Venta de los Mosqui-
tos (onde almoca) até La Granja; outra que segue em
comboio até Segovia e d'ahi a La Granja em carruagem.

Reunidos ahi, partem para Burgos, d'onde, de-
pois da visita 4 cidade, cathedral, passeio a La Char-
treuse Huelgasreales, etc., sahem de tarde para Miran-

da, chegando ahi 456 e meia, ponto onde se separam, indo |8

uns por Zaragoza e Barcelona aos seus pontos de par-
tida, e outros visitando no dia 1 de maio San Sebas-
tian e regressando ao seu paiz ds 11 da manha.

Durante a sua vinda a Portugal os excursionistas se-
rdo acompanhados pelo nosso bom amigo sr. Carlos
Alberto da Silva, redactor do Guia Annunctador ¢ um
intelligente cicercne que estamos certo os deixard en-
cantados com a sua‘companhia.

Occupar-nos-hemos ainda d’esta interessante viagem
Nos NOSSOS Proximos numeros.

PARTE OFFICIAL

Ministerio das Obras Publicas, Commercio ¢ Industria

DIRECCAO GERAL DE OBRAS PUBLICAS E MINAS
2.4 reparti¢do
CAMINHOS DE FERRO
Sua Magestade El-Rei, a quem foi presente o projecto datado
de 4 de fevereiro proximo passado, apresentado pela companhia
real dos caminhos de ferro portuguezes, da transformacgio dos po-
cos n.* 3 e 3, 3ue serviram para a construccio do tunnel da linha
ferrea urbana de Lisboa, em chaminés permanentes de ventilacio
do mesmo tunnel : ha por bem, conformando-se com o parecer de
21 do referido mez de fevereiro da junta consultiva de obras pu-
blicas e minas, approvar, nos termos da Earteq do mesmo parecer,
ue por copia se remette ao director da fiscalisagio dos caminhos
ﬁe ferro de leste e norte e Beira Alta, o projecto mencionado.
O que se communica ao referido director fiscal para os effeitos
devidos.
Paco, em 6 de marco de 188q. = Eduardo José Coelho.
Para o director da fiscalisacdo dos caminhos de ferro de leste

e norte e Beira Alta.

Sua Magestade El-Rei, conformando-se com o parecer de 21
de fevereiro proximo passado, da junta consultiva de obras publi-
cas e minas: ha por bem approvar as plantas geraes apresentadas
pela companhia real dos caminhos de ferro portuguezes, e datadas
de 25 de dezembro ultimo, das estagdes de Alcains, Lardosa, Al-
pedrinha, Alcaide e Funddo, e do apeadeiro de Valle de Prazeres,
na 2. seccio do caminho de ferro da Beira Baixa, devendo as
agulhas da via de caes das referidas estacGes ser collocadas na via
de resguardo das mesmas estages, por forma que se ndo encurte
a extensdo disponivel para garagem dos comboios. i

O que se communica ao respectivo director fiscal para os effei-

tos devidos.

Paco, em 6 de marco de 188g. = Eduardo José Coelho,
5 Para o director da fiscalisacio do caminho de ferro da Beira
a1xd.
Ministerio dos negocios da fazenda

Sua Magestade El-Rei, a quem fol presente uma exposicao do
administrador do circulo aduaneiro do sul; com respeito 4s duvi-
das que se lhe offerecem, quanto ao regimen do tabaco, a deve-
rem ou ndo ser applicadas ao transporte d'este genero pelos ca-
minhos de ferro as mesmas restriccoes estabelecidas para o que ¢
transportado pela via maritima §

Considerando que o ponto de partida para esclarecimento do
assumpto de que se trata estd na lei de 13 de maio de 1864, que
aboliu o monopolio do tabaco, e que ahi se diz, no artigo 48.%, que
o governo fica auctorisado a regular por decretos :

1. O minimo da tonelagem que devem ter os navios, pelos
quaes serd permittida a importacao dos tabacos ;

2.2 O minimo do peso dos volumes dos tabacos que podem ser
admittidos a despachoj ~

3.2 Os prasos em que os ultimos contratadores do tabaco de-
vem pagar os direitos dos tabacos que possuirem ;

4.% As taxas das licencas, em harmonia com o determinado
para a contribuic@o industrial ;

Considerando que cada um d’estes numeros se refere a objecto
especial e distincto, e tambem que, se o regulamento para a exe-
cucio d’esta lei, declara no artigo 20 % so6 poderem ser admittidos
a despacho os tabacos que vierem em navios de lotacdo superior
a 120 metros cubicos, em volumes de peso nunca inferior a 40 ki-
logrammas, claro é, combinando o regulamento com a auctorisa-
¢ito da lei, que o artigo apenas incluin em si duas regras, de ne-
nhum modo adstrictas : 1.% a lotacdo do navio ; 2 % o peso do vo-
lume para poder ser admittido a despacho ;

Considerando que a novissima legislagio das alfandegas ndo
contém disposi¢iio alguma que contrarie a que fica citada, salvo
quanto 4 lotacdo dos navios, que ¢ fixada em 200 toneladas ;

Considerando que a portaria de 3 de marco de 1886, permit-
tindo a importagdo de tabaco manipulado, vindo de Hespanha
pela via ferrea, em volumes cujo peso ndo seja menor de 10 kilo-
prammas, teve por causa a representaciio de varios negociantes
importadores de tabaco, por se considerarem obrigados a impor-
tar as amostras do genero somente em volumes que ndo tiverem
menor peso de 4o kilogrammas :

Ha por bem o mesmo augusto senhor, conformando-se com o
parecer do conselheiro administrador geral das alfandegas e con-
tribui¢des indirectas, determinar que, por principio de coherencia,
por identidade de rasdo, e no manifesto interesse fiscal, sejam ap-
plicadas 4 importacdo do tabaco pelas vias ferreas as mesmas res-
triccoes estabelecidas para o que ¢ importado pela via maritima.

”Paqo, em 12 de fevereiro de 1880. = Marianno Cyrillo de Car-
valho.

TARIFAS DE TRANSPORTE

Volumes até 10 kilogrammas.—A
nova tarifa da companhia real dos caminhos de ferro,
que distribnimos com o presente numero d’esta folha,
¢ indubitavelmente a mais barata de quantas conhece-
mos nao s6 nas linhas ferreas portuguezas, como nas
estrangeiras. )

Estabelece-se por ella, para o transporte de volumes
de peso até 5 kilogrammas, o prego reduzidissimo de
50 réis, e para os de G a 10 o de 100 réis, seja qual
for a distancia. /

Isto tendo a vantagem da expedicdo se fazer por
grande velocidade, e ainda de indistinctamente po-
der ser feita entre qualquer das linhas da antiga réde,
Jeste, norte ¢ ramaes, ou da nova, Lisboa a Cintra,
Torres e Figueira.

E’ enorme a vantagem que para o publico resulta
d’esta tarifa, para o envio de encommendas, para a re-
messa de presentes, ou para abastecimento de generos
nos estabelecimentos de logares de pouco commercio.

Por ella podem estes fornecer-se de artigos dos mer-
cados de Lisboa ou Porto indistinctamente, conforme
mais Ihes convenha, porque por 100 réis cada 1o kilos,
ou seja 10 réis por kllo,qfacirc rapidamente recebem o
que mandarem pedir a esses centros. ;

Supporemos a permutagio entre as nossas duas prin-
cipaes cidades:

Publica-se em Lisboa um livro de sensagdo, que no
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Porto ¢é pedido com interesse. O livreiro do Porto pe-
de-o com urgencia ao seu correspondente aqui, e este
envia-lh’o em pacote de 10 kilos, que sdo regularmente
40 a 50 volumes de 8.° francez, sendo ali recebido no
dia seguinte, com a simples despeza de uns 2 a 2 e
melo réis por tomo.

O transporte de amostras de differentes generos, que
deven?, muitas vezes, constituir base de importantes
negocios, pagando unicamente 5o réis por volume, por-
que mais que sufficiente é, para estes casos, o peso de
3 kilos, fica tambem por esta tarifa tdo facilitado, que
muito deve ella concorrer para o augmento do com-
- mercio entre os pontos productores e consumidores do
paiz.

Bilhetes nas Centraes de Lisboa.
—Conforme o aviso que publicamosno n.° 24, desde o
1.° de marco as ‘estacGes centraes de Lisboa passam a
vender bilhetes e despachar bagagens para as estacdes
das linhas de Lisboa e Torres Vedras e Torres 4 Fi-
gueira da Foz, o que é de uma grande commodidade
para o publico, que se pode servir d'aquellas centraes
(rua Aurea ou Conde Bardo) para tomar os seus bilhe-
tes e expedir os volumes de bagagem, sem necessidade
de os mandar ao Caes dos Soldados ou a Alcantara.

Ampliagcio da P. I. . n.” 3 pas-
sageiros para Fran¢a.—0 grande numero
de pedidos de bilhetes directos para S. Jean de Luz,
Biarritz e Pau, levou as companhias a ampliarem a
tarifa de passageiros para Bayonna, Bordeus e Paris
dquellas tres estacGes dos Pyrineos, tdo frequentadas,
pela sua proximidade das localidades balneares e d’aguas
thermaes tdo afamadas na Franca, como Cauterets, Ba-
gneres de Bigorre, Luchon, etc.

Os pregos d’estes bilhetes representam uma reducgio,
sobre os das tarifas ordinarias, que regula por 7#000

réis os de 1.* classe; 57000 réis em 2.* classe, e 31500
em 3.* classe.

Especial M. T.. n." 7 —phosphatos,
carvao de pedra e outros materiaes.
— O transporte de phosphatos, que tanto abundam na
zona da linha hespanhola limitrophe da nossa fronteira,
nao tinha actualmente outra tarifg por que se regulasse
sendo o contracto existente com a Sociedade Geral dos
Phosphatos de Caceres, o que representava um exclu-
sivismo para essa sociedade.

A nova tarifa que hoje distribuimos tem a vantagem
de facultar a todos os transportadores a applicacdo do
typo reduzido d’esse contracto, do que resulta impor-
tante ruduccdo nos precos do transporte.

O mesmo succede com outras mercadorias incluidas
em um 2.° §, como cal, pedra, arecias e terras.

Com respeito ao carvdo de pedra, a tarifa ja de si
reduzida, hoje existente, ¢ modificada nos seus precos
como vemos pela seguinte comparacio: 1

De Lishoa para Tarifa Tarifa nova
anterior
Valencia de Ancantara... - 3304 réis 23520 réis
San Vicente. ... vciv. 384960 » 29520 »
ATOYO o Sl wnisvaisswainwn’ ADPII2 2 20520 ¥
CAER0RS < nin 0 wusatonisr ABALE. » 21700 »
Plasencia. ....cconveaivs 48416 » 29880 - »
Navalmoral........ veess 4600 B 3240 »
Talavera....c:ovevve o0 4600 ¥ 31600 »
AOLTHOS sy oosesse Sawpniy 4000 ¥ 3p780 »
Cabanas.......ccovevv.. 48600 » 3mg6o »
Leganés.....ccovivninves 4600 » 47140 »
Madtid i’ vioeioveiie 4000 3 41500 »

Bilhetes directos entre Lisboa e
L.ondres.—Comecou a vigorar no dia 12 esta ta-

rifa, que jd distribuimos em o n.? 14 no folheto que en-
tdo démos como annexo.

Basta, pois, que relembremos que os precos dos bi-
lhetes sdo em 1.* classe 47#250 réis, ou 262,50 fran-
COS.

COMPANHIA CARRIS BE FERRO DE LISBOA

Tem corrido no publico que a nova direccio d'esta
companhia vae acabar com os bilhetes pessoaes.

Estamos auctorisados a declarar que até o presente
nada se tratou a tal respeito, e bem pelo contrario as
idéas dos actuaes directores sdo de procurar novas
commodidades ao publico, reduzindo o preco das carrei-
ras sobre Belem, Algés e Ribamar e estabelecendo ser-
vico continuo entre os pontos centraes da cidade a 20
e 30 réis.

O numero de carros em circulacdo vae ser augmen-
tado, dando-se uma melhor disposicdo ao servico, € este
serd vigiado cuidadosamente para evitar os transtornos
e demoras a que actualmente estd sujeito. ;

Bem diziamos, pois, em 0 nosso numero anterior que
era de esperar que a nova direccdo adoptasse medidas
vantajosas para o publico.

E a proposito vem deixar aqui o echo de algumas cor-
respondencias com que 0s nossos assignantes nos teem
honrado.

Lembram estes a necessidade de se construirem mais
alguns desvios na rua de S. Bento, ou melhor, que a li- -
nha desde o largo dos Carros até o arco seja dupla,
e se abram dois desvios, um proximo da calcada da Es-
trella e outro da rua do Arco.

Outro pedido é para que o servico da Estrella seja
por trasbordo no Rato, 0 que augmentaria as carreiras
sem augmento do numero de vehiculos.

Ainda outro se queixa do pequeno numero de carrei-
ras para a Avenida, comparado com o que ha para o
Rocio.

A este responderemos jd que nflo s6 os trabalhos de
canalisacdo do gaz, nas ruas da Baixa, estdo impedindo
todo o servico regular n'esse sentido, como que pelas
idéas que acima indicamos, a actual direcciio vae tratar
de augmentar o servico entre todos os extremos das li-
nhas, ‘e a Avenida nio serd o ponto que lhe mereca
menos attencoes, vista a affluencia de publico que ha
sempre para aquelle bairro.

Ainda outro, finalmente, lembra que, aberto o servi-
¢o na rua Aurea, seria preferivel que os carros conti-
nuassem subindo pela rua Augusta e descendo por
aquella.

Esta disposicdo, que nos parece de certa vantagem,
porque facilitaria a busca de carros para seguir para a li-
nha de Alcantara e Belem, nio s6 aos passageiros da
cidade baixa como aos que descem o Chiado, e daria
facilidades para a sabida da futura estacdo do Rocio,
nio depende s6 da Companhia, mas tambem da cama-
ra municipal.

O que, acima de tudo, pedimos, desde jd, 4 camara
e 4 policia, é que, acabados ©s trabalhos da rua Aurea,
nilo permitta o transito por ella nem pela raa Augusta
dos vehiculos de carreira que circulam féra dos rails,
alguns dos quaes, pelo seu estado de immundicie, sio
indignos de circular nas ruas d'uma cidade civilisada, e
muito menos nas principaes.

As ruas da Prata e Fanqueiros estd provado que dao
parfeitamente vasio a este servico, sdo ruas mais reti-
radas e, além d’isso, por esta forma descentralisavam-se
melhor as carreiras, evitando os estorvos, as questdes
entre cocheiros e mesmo o prejuiso da calcada, que nilo
custard tio pouco.,

pRRUVO
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O GRANDE VIADUCTO DE LISBOA

PROGRAMMA DO CONCURSO |

A camara municipal de Lisboa abre concurso para a adjudica-
cdo, durante o praso de seis mezes contados do 1.° de mar¢o a 31
de agosto proximo futuro ao meio dia, da construccdo e explora-
cao d'um viaducto metallico entre S, Pedro de Alcantara ¢ o
Campo dos Martyres da Patria ¢ entre este ¢ o Largo da Graga.
Este viaducto terd de extens@o 1:500 metros approximadamente,
e de largura 17, devendo ser construido segundo as chausulas e
condicoes constantes do caderno de encargos, o qual os interes-
sados achar@o patente na mesma camara e de que poderdo adquirir
um exemplar. Ninguem serd admittido ao concurso sem qu2
previamente tenha depositado no cofre municipal a quantia de
réis 20:00070000, ou frs. 111,111,

As propostas devem ser feitas em carta fechada, tendo por fora
a seguinte indicacio: Concurso para a construcgdo e exploragio
do viaducto de S. Pedro d' Alcantara a Graga. \

Apresentadas as propostas, serdo estas escrupulosamente nu-
meradas, por ordem d'entrada, e marcadas com a data do dia e
hora do seu recebimento.

No dia 31 d'agosto, ao meio dia, a commissao executiva da
camara procedera 4 abertura ¢ leitura das propostas, effectuando-
se n'esse mesmo dia a adjudicacao. Poderd comtudo ficar addiada,
se a0 acto nao tiver comparecido numero legal de vereadores.

O secretario da camara redigird o respectivo contracto, |
que serd assignado pelos ditos vereadores e pelo concorrente cuja
proposta for acceite. :

A acta constituird desde logo compromisso para-as partes con-

tratantes, como se fosse uma escriptura publica, emquanto o con-
tracto definitivo ndo for redigido com todas as formalidades le-
gaes. .
O concorrente devera declarar, na proposta, que acceita todas
as clausulas e condicoes do caderno de encargos, nao excedendo
a licitag@o o praso estipulado para a concessao, o qual ndo pas-
sard nunca alem de go annos.

Adjudicada a concessdo, o deposito supra citado serd consi-
derado como definitivo, mas o adjudicatario poderd convertel-o
em titulos de divida publica portugueza, segundo a sua cotacdo
na Bolsa. .

Caso se apresentem duas eu mais propostas egtmes, poceder:
se-ha a licitac@o verbal entre os signatarios d’essas propostas, ou
seus representantes, fazendo-se adjudicacio dquelle dos propo-
nentes que offerecer maiores vantagens. 7

Os depositos provisorios poderao ser retirados immeédiatamen-
te pelos concorrentes cujas propostas nao tenham sido acceites

PROGRAMME DU CONCOURS

La municipalité¢ de Lisbonne met en adjudication pendant le
délai de six mois, commencant le 1.7 mars et finissant le 31 adut
prochain a midi, la concession de la construction et de l'exploita-
tion d'un viaduc méuallique entre S. Pedro d'Alcantara et le Cam-
po dos Martyres da Patria et eatre cette derniére place etle Largo
da Graga. Ce viaduc aura une extension d'environ 1:500 métres et
une largeur de 17™, et deyra étre construit suivant les clauses et
conditions du cahier des charges qui sera mis a la disposition des
intéressés aux bureaux de la municipalité, et dont ils pourront se -
faire délivrer un exemplaire. Nul ne sera admis au concurs sans
avoir versé au préalable, dans les coflres de la municipalité, le dé-
pot provisoire de réis 20:000%000, soit frs. 11111 1.

[.es soumissions seront envoyées sous pli cacheté, portant l'in-
dication extérieure : Concurs pour la construction et exploitation
du viaduc de S. Pedre d' Alcantara a Graga.

A leur présentation dans les bureaux de la ville, les soumissions
seront soigneusement numérotées, par ordre d'entrée, et inscri-
ption sera faite du jour et de I'heure de leur réception.

LLe 31 adut, 2 midi, la commission exécutive de la municipalité
procédera a 'ouverture et a la lecture des soumissions, et 'adju-
dication serd cffectuée le méme jour. Elle pourra toutefois étre
remise aux jours suivaats, si le nombre légal de conseillers n'assiste
pas a la seance.

Le secrétaire de la Mairie dressera le procés-verbal y relatif,
qui sera signé par les dits conseillers et par le concurrent dont
l'offre aura été agréce.

Ce procés-verbal engagera immédiatement les parties contra-
ctantes, comme s’1l érait un acte notarié, en attendant que le con-
trat 4 intervenir soit rédigé avec toutes les farmalités legales.

Le concurrent devra déclarer, dans sa soumission, qu'il accepte
toutes les clauses et condictions du cahier des charg.‘r,es,‘la licitation
ne portant que sur le délai de la concession, leque: ne pourra en
aucun cas dépasser go ans.

Dés que la concession aura €té adjugée, le dépét sus cité sera
consideré comme définitif, mais l'adjudicataire pourra le convertir
en titres de la dette publique portugaise d'apres leur valeur A la
Bourse.

Au cas ou il se présenterait deux ou plusieurs soumissions pa-
reilles, il sera procédé a la licitation verbale entre les signataires
de ces soumissions, ou leurs représentants, et l'adjudication sera
faite a celui qui ofirira le plus d'avantages.

Les dépots provisoires pourront étre immédiatement retirés par
les soumissionaires dont les propositions n'auront pas été agréées.

Objecto da concessdo e deposito de garantia— A camara con- |

cede a licenca necessaria rara construir e explorar, durante
annos, um viaducto metallico de S. Pedro d'Alcantara ao Campo
dos Martyres da Patria, e d'este ao largo da Graga, debaixo das
condicbes que seguem e mediante o deposito previo de 20:60070
réis em dinheiro que, para garantia d’este contracto, foi feito pe-
fo concessionario no cofre municipal.

Construcgao

Conpigio 1.2 — Objecto de construcgdo = A construccio do
viaducto comprehenderd :

1.°—As excavacoes para alicerces e as alvenarias e cantarias
dos encontros e pilares, incluindo a remocio de terras e o forne-
cimento, transporte ao pé da obra, apparelho e assentamento dos
respectivos materiaes ; ; .

2.—A sobrestructura metallica dos pilares e do taboleiro in-
cluindo o fornecimento, transporte ao pé da obra, assentamento

Objet de la concession et dépit de garantie. — La Municipalité
| accorde I'autorisation nécessaire pour la construction et l'exploi-
tation, Jxenda_nt le délai de

'un viaduc métallique entre S. Pedro d'Alcantara, et le
Campo dos Martyres da Patria et entre cette deérniére place et le
Largo da Graga, moyennant les clauses et conditions suivantes, €t
le dépot préalable de réis 20:0007Pooo ou fr, 111,111 en especes,
que le concessionaire a verse dans le coffre de la ville pour assurer
la garantie du présent marché.

Construction

AnrTticLe 1.0 — Objet de la construction. —La construction de
ce viaduc comprendra :

1.— Les fouilles pour fondations, ainsi que la maconnerie et
la pierre de taille des culées et des piles, y compris les mouve-
menis de terres et la fourniture, 12 transport & pied d'ceuvre, la
préparation et la pose des matériaux nécessaires.

2.— La superstructure métallique des piles et du tablier, y com-
pris la fourniture, le transport & pied d'aeuvre, la pose et la pein-

e pintura das differentes pegas; =

3.0—0s encanamentos para a distribuicdo de agua em todo o |
viaducto, com as torneiras e boccas de rega necessarias para 0s |
diversos usos publicos bem como o5 encanamentos ou fios, com |
os respectivos candieiros, para a illuminagéo, a gaz ou por ele-
ctricidade, de todo o viaducto, e ainda os encanamentos d'esgoto

ara as aguas de chuva, de lavagem e aurras, incluindo o forne-
cimento, transporte ao pé da obra e emprego dos respectivos ma-
teriaes ; X .

4.9—0 pavimento da faxa de rodagem e dos passeios lateraes,
incluindo o fornecimento, transporte ao pé da obra e emprego dos
respectivos materiaes; _ :

5.0—As avenidas do viaducto destinadas a ligal-o com a rua
de S. Pedro d’Alcantara, com o Campo dos Martyres da Patria e
com ,0 Largo da Graga, incluinqo o fornecimento, transporte ao
pé da obra & emprego dos materiaes necessarios;

ture des différentes picces.

3. — Les conduits pour la distribution de I'eau sur tout le via-
duc, ainsi que les robinets et les bouches darrosage nécessaires
aux usages publics ; les conduits ou Jes fils et leurs lampes ou re-
verbéres, pour 'eclairage du viadue, soit au gaz, soit a I'électricité,
et les canalisations d’égofits pour les eaux de pluie, de lavage ou
autres, y compris la fourniture, le transport apied d'ceuvre et l'em-
ploi des matériaux indispensables. 4 ,

4.— La surface de roulement, et les trottoirs latéraux, compre-
nant la fourniture, le transport a pied d'ceuvre et I'emploi des ma-

tériaux nécessaires. : : y :
5. — Les avenues du viaduc destinées a le relier avec la rue S.

Pedro d'Alcantara, le Campo dos Martyres da Patria et le Largo
da Graga, y compris la fourniture, le transport & pied d'ocuyre et
'emploi des matériaux neécessaires,
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6.>—O estabelecimento de ascensores verticaes em numero de
dois pelo menos para transporte de pessoas, 0s quaes sirvam taw-
bem, se for possivel, para cavalgaduras e vehiculos, incluindo o
fornecimento, transporte ao pé da obra, assentamento e pintura
das differentes pecas, apparelhos e machinas.

Conoigao 2.*—Descripedo geral da obra—0 eixo do viaducto
serd disposto em 2 alinhamentos rectos, na conformidade das in-
dicacoes da planta junta.

O viaducto sera formado de um unico taboleiro.

O numero e a posicdo dos pilares serio designados pelo con-
cessionario no projecto definitivo do viaducto, nao podendo, po-
rém, haver nenhum pilar na avenida da Liberdade e o arco que
passar por cima d'ella devera quanto possivel comecar de um e
outro lado a meia encosta.

_ A largura livie do taboleiro serd, pelo menos, de 17 metros e
dividida entre a faxa de rodagem e os passeios lateraes, segundo
a tabella adoptada para as ruas de capital. .

Dos ascensores verticaes, dois corresponderfio aos pilares mais
proximos da avenida da Liberdade e da rua Nova da Palma,

§ unico.—Qualquer modificagio ds disposicoes d’esta condigio
poderd comtudo ser introduzida pelo concessionario no projecto
definitivo, justificando na memoria descriptiva as rasoes por que o
fez, para que a camara possa julgar da vantagem da sua adopcio
ou rejeicio,

_ Conbicio 3.°—Alicerces——Os encontros e pilares assentarfios
‘directamente sobre o terreno firme, quando este for encontrado
a menos de 10 metros de profundidade.

No cas o contrario os fundamentos seriio feitos pelo systema
mais appropriado @ natureza do terreno que se encontrar.

ConmigAo g-r=Alvenarias e cantarias— As bases dos pilares e
os encontros serdo formados de boa alvenaria argamassada e re-
vestidas d'alvenaria apparelhada nas faces vistas, tendo de canta-
ria 0s soccos, os cunhaes, as cornijas, 0s parapeitos sobre os en-,
contros e as bases das placas de friccao.

As dimensdes dos encontros e das bases dos pilares serdo
sufficientes para que estas obras tenham a estabilidade necessaria
e para que a pressao por centimetro quadrado nio exceda o li-
mite de 10 kilogrammas. ;

Conoicao 5.2 — Ferros — As dimensdes das differentes pecas
metallicas serdo taes que no caso mais desfavoravel dassobrecar-
zas, o trabalho do metal por milimetro quadrado de seccdo seja
imitado :

a 1,5 k, para o ferro fundido, trabalhando 4 extensdo ;

a 3,5 k. para o fero fundido, trabalhando 4 compressio ;

a 6,5 k. para o feérro forjado ou laminado, trabalhando tanto 4
extensao como d compressdo, excepto para as barras inclinadas
das rotulas e para os cravos, nos quaes o limite do trabalho do
ferro serd de 5 kilogrammas.

As pecas que trabalharem 4 compressdo terdo secches tacs
que niio cedam 4 flexdo.

No calculo da resistencia das differentes pecas, serd feita a de-
duc¢iio correspondente aos furos dos cravos. A

No caso de se propor a adopciio do aco, a camara reserva-se
determinar o coefficiente do trabalho maximo, segundo as quali-
dades do ago empregado.

Connicao 6.*—Apoios— Os contactos de apoio das vigas sobre
0s encontros nio terao de comprimento menos de 1m,5 e serdo
effecruados por meio de placas de ferro fundido, assentes sobre
folhas de chumbo, tendo por fim distribuir uniformemente as pres-
sOes sobre as alvenarias.

Os apoios, tanto nos encontros, como nos pilares, terdo appa-
relhos proprios para facilitarem a dilatagiio e contraccio dos fer-
ros, determinadas pelas variagbes da temperatura.

Coxnicao 7.* — Taboleiro — O payimento da faxa de rodagem
do taboleiro serd de empedramento de pedra britada, assente me-
diante uma camada de beton, sobre ferros zorés, ou chapas de
ferro onduladas ou abauladas, de espessura sufficiente, ¢ zincadas.

O empedramento serd ensaibrado e terd de espessura 0™,20
depois de cylindrado.

A faxa do abaulado serd de 1/,,.

O pavimento dos passeios lataraes, que ficard o™,20 acima da
rurte contigua da faxa de rodagem, serd formado de chapas de
erro striadas, assentes sobre uma camada de beton de cimento.

A ligagdo do pavimento do taboleiro com o dos encontros serd
feita por meio de chapas de ferro de modo que no empedrado
ndo haja solucio de continuidade.

Connigao 8.A—Avenidas do viaducto — As avenidas serdo con-
struidas com a maxima largura que as circumstancias locaes per-
mittifem, e comprehenderio uma faxa de rodagem empedrada ou
calcada e dois passeios lateraes de betonilha, tendo estes a largura
que estiver em proporcio com a das avenidas, segundo a tabella
adoptada para as ruas da cidade.

ONDIGAO . —Accesso ds differentes partes do viaducto—Tanto
na parte de pedra, como na metallica, deveriio ser adoptadas dis-

6. — L’établissement d'ascenseurs verticaux, au nombre de deux
pour le moins, devant servir au transport des personnes, et égale-
ment, si possible, & celui des bétes de somme et des: véhicules, et
comprenant la fourniture, le transport & pied d'eceuvre, la pose et
la peinture des différentes piéces, appareils et machines.

ArT. 2.6 — Description générale de Uowvrage. — 1."axe du via-
duc sera disposé en deux alignements droits.

Le viaduc sera formé d'un seul tablier.

I.e nombre et la position des piles seront désignés par le con-
cessionaire sur le projet définitif du viaduc. .

Aucune pile ne pourra toutefois étre construite & "Avenue de
la Liberté, et l'arc passant au dessus de cette dernitre devra, au-
tant que possible, commencer a mi-cote, de Fun et de l'autre cote.

La largeur libre du tablier sera de, au moins, 17 métres et ré-
partie entre la surface de roulement et les trottoirs latéraux, d'a-
pres la régle adoptée pour les rues de la capitale. _

‘Deux des ascenseurs verticaux devront correspondre aux piles
les plus rapprochées de I'’Avenue de la Liberté et de la rue Nova
da };alma. - e :

§ unique.— Le concessionaire pourra toutefois introduire dans
le projet définitif une modification aux dispositions de cetié clause,
a la condition de la justifier dans le mémoire descriptif, afin que la
municipalité soit & méme de statuer sur l'aventage qu'il y aura a
V'accepter ou 4 la refuser. _

Art. 3.6— Fondations. — Les culées et les piles reposeront di-
rectement sur terrain dur, toutes les fois que ce dernier sera trouvé
4 moins de dix métres de prefondeur.

Dans le cas contraire les fondations seront faites suivant le sys-
teme le plus approprié¢ a la nature du terrain rencontré. :

ART. 4. — Magonnerie et pierre de taille,—l.es bases des piles
et les culées seront construites en magonnerie de premiére qualité,
composée de bon mortier bien mélangé; les surfaces “extérieures
seront crépies et faconnées.

Les socles, les angles, les corniches, les garde-fous sur les cu-
'1ées et les bases des plaques de frictionnemeént, seront en pierre
de taille.

L.es dimensions des culées et des bases des piles seront suffi-
santes pour que ces travaux aient la stabilité nécessaire, et pour
que la pression sur chaque centimétre carré ne dépasse pas dix ki-
logrammes.

ArT. 5.¢— Fers — Les dimensions des différentes piéces métal-
liques seronttelles que, dans le cas le plus défavorable des surchar-
ges, le travail du métal par millimétre carré de section soit limité :

a 155 pour la fonte travaillant & la traction ;

a 355 pour la fonte travaillant a la compression ;

& 645 pour la fonte ou le fer laminé travaillant, soit 4 la tra-
Ction, soit a la compression, excepté les barres inclinées des treil-
lis et les rivets pour lesquels la limite du wavail du fer sera de 5
kilogrammes.

es pieces travaillant a la compression auront des sectionstel-
les qu'elles ne pourront céder a la fléxion. .

Pour le calcul de résistance des différentes piéces, il sera tenu
compte des trous des rivets.

. bans les cas ou I'adoption de l'acier serait proposée, la muni-
cipalité se réserve le droit de déterminer le coéfficient du travail
maximum, suivant les qualités de l'acier employé.

ArT. 6.2 — Appuis.— Les contacts d'appui des poutres suor les
culées n'auront pas moins de 1™,5 de longueur. lls seront effe-
ctuées au moyen de plaques de fonte, fixées sur des feunilles de
plomb, ayant pour but de distribuer uniformément les pressions
sur la magonnerie.

Les appuis, tant dans les culées que dans les piles, auront des
appareils spéciaux facilitant la dilatauon ou la contraction des fers,
diies aux variations de la température.

ArT. 7.0 — Tablier. — L.a surface de roulement du tablier sera
en empierrement de pierre concassée fixée par une couche de bé-
ton sur des fers zorres, ou sur plaques de fer ondulé ou bombé
d’épaisseur suffisante et galvanisées. )

‘empierrement sera recouvert de gravier et aufa une épaisseur
de om0 apres le cylindrage.

La surface d'ondulation ou bombage sera de 1/,

Le pavé des trottoirs latéraux aura une hauteur do o",20 au-
dessus de la partie contigiie de la surface de roulement et sera for-
mé de plaques de fer striées posées sur une couche de béton de
ciment.

Le raccordement du pavé du tablier avec celui des culées sera
fait au moyen de plaques de fer, de facon a ce que dans I'empier-
rement aucune solution de continuité ne soit constatée.

Art. 8.0 — Avenues du viadue. — Les avenues seront construi-
tes avec la plus grande largeur permise par les circonstances loca-
les. Elles comprendront une surface de roulement empierrée ou
pavée et deux trottoirs latéraux bétonnés d'une largeur en propor-
tion-ayec celle des ayenues, suivant le modéle adopté pour les
rues de la ville.

ARrT. 9. — Acces aux différentes parties du viaduc.—Ill sera
adopté, tant dans la partie en pierre que dans celle métallique,

posi¢bes permanentes que, sem prejudicarem o aspecto do vyia-

des dispositions permanentes, qui, sans nuire 4 l'aspect du viaduc,

1
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ducto, permittam facilmente examinar de perto e em qualquer

occasido todas as pecas metallicas.
ConpicAo 10.* — Qualidades dos ferros — O ferro laminado ou

forjado, destinado 4 construcciio do viaducto, nas provas das pe- |

¢as isoladas a que for submettido, deveri supportar, sem se ram-

per, a traccao de 32 kilogrammas por milimetro quadrado de sec-
¢ao. O limite do alongamento permittido serd de um decimo.

O ferro forjado ou laminado serd isento de fendas, falhas, es-
trias ou qualquer outro defeito, ndo curvard nem esgarcard ao

furar.

Os ferros laminados terdo espessura uniforme; apenas exce- |

pcionalmenle sera concedida a tolerancia de um milimetro de des-
egualdade para mais.

O ferro fundido serd de segunda fusdo, de boa qualidade e ap-
propriado aos esforcos que tiver de supportar. Deyerd apresentar
na fractura grao cinzento, fino, uniforme e apertado.

O concessionario fornecerd 4 sua custa todas as pecas de ferro
forjado ou laminado, fundido ou de ago, exigidas pelas provas iso-
ladas.

A camara reserva-se o direito de fiscalisar pela sua reparticao

technica a execu¢do das pecas metallicas nas officinas em que fo- |
liers on elles seront fabriquées, ce dont le concessionaire donnera

rem fabricadas, ¢ das quaes o concessionario lhe dard previo co-
nhecimento, ¢ de fazey ahi todas as experiencias que a mesma re-
particdo julgar convenientes, e ds quaes o concessionario deyerd
assistir pessoalmente ou por meio de representante idoneo.

(Continta).

|

permettent d'examiner facilment et en toute occasion, les piéces

métalliques.

ART. 105 — Qualité des fers.— Le fer laminé ou forgé, destiné
a la construction du viaduc, devra, dans les épreuves des pitces
isolées auxquelles il sera soumis, supporter sans se rompre la tra-
ction de 32 kilogr. par millimétre carré de section. Il sera admis, 4
titre de tolérance, la limite d’alongement d'un dixiénte.

Le fer forgé ou laminé sera exempt de fentes, éraillements,
stries ou tout autre défaut. Il ne devra présenter, au percement,
ni courbes ni crevasses.

Les fers laminés auront Iépaisseur uniforme. Il sera toutefois
admis, a titre exceptionel, une tolérance d'un millimetre d'inéga-
lité en plus.

La fonte sera de deuxi¢me fusion, de bonne qualité et appro-
pri¢e aux efforts qu'elle sera appelée a supporter. Elle offrira 4 la
rupture un grain grisatre, fin, uniforme et serré.

Le concessionaire fournira a ses frais toutes les piéces en fer
forge, laminé et fondu ou en acier, qui seront exigées par les épreu-
ves isolées. N

LLa municipalité se réserve le droit de faire contréler par ses
agents techniques I'execution des pi¢ces métalliques dans les ate-

avis au préalable. Elle pourra ¢galement effectuer toutes les épreu-
ves que les mémes agents jugeront opportunes et auxquelles le
concessionaire sera tenu d'assister personnellement ou par l'inter-
médiaire d'un représentant accrédité. =

(A suivre.)

CAMINHO DE FERRO DE GUIMARAES

Reuniu no dia 14 a assembléa geral d'esta compa-
nhia para apreciacdo do relatorio e contas da gerencia
e parecer do conselho fiscal, documentos dos quaes nos
oCcuparemos €m o NOosSso NUMeErc proximo. ;

A assembléa approvou o relatorio da gerencia do
anno passado, reelegendo os corpos gerentes, e aucto-
risando o gerente a promover 0 prolongamento da via
ferrea até %’afe, sem auxilio do estado.

*

BOLETIM FINANCEIRO

Lisboa, 15 de mar¢o de 188y,

O mundp financeiro foi surprehendido no comego do mez com
um facto que, na verdade, seria inacreditavel se ndo fosse uma
triste realidade.

O suicidio do director do Comploir d'Escompte, arruinado pela |

especulacdo em accoes do Rio Tinto, trouxe uma corrida dquelle
antigo estabelecimento de credito, que, para poder reembolsar os
seus depositantes, teve de acceitar o auxilio do banco de Franca,
que, sob a garantia d'um grupo das principaes casas e estabeleci-
mentos de credito de Paris, lhe adiantou cem milhdes de francos.
O run ao Comptoir, consequencia do panico injustificado dos
depositantes, reflectiu-se no movimento da bolsa de Paris, e nio
s6 n'esta como nas mais importantes da Europa. As cotacoes dos
valores internacionaes experimentaram grave depressio, bex como
outros, que nio teem a minima relacdo com os de emprezas mi-
neiras de cobre, nem com a Sociedade dos Metaes, que, como é
sabido, se funddra com o fim d'elevar o preco de cobre, concen-
trando na sua n¥io a produccio das principaes minas do globo.
Comgquanto sejam avultadissimos os prejuizos derivados da in-
feliz especulagdo sobre o cobre, quer pela baixa do metal, quer
pelo alto preco a que os capitalistas francezes compraram em In-
glaterra ac¢oes de Rio Tinto e d'outras minas do mesmo metal,
as difficuldades da praca de Paris ndo assumirfio, s§§undo parcece,
2.

as proporg¢oes d'um krack como o de janeiro de 1 2
Claro indicio de que effectivamente assim succederd é a repo-

sicio de precos dos ultimos dias. Depois do panico, que chegou ao
seu auge na ultima segunda-feira, a reflexiio, por um lado, de mui-
tos dos que se tinham deixado arrastar na corrente, e as ordens
dos que, por outro lado, aguardavam uma occasido de comprar
em boas condigBes, contribuiram poderosamente para que as co-
tagoes readquirissem o nivel perdido, ou, pelo menos, recuperas-
sem grande parte das perdas dos dias anteriores.

Os fundos portuguezes foram dos que menos soffreram com a
crise de Paris. Arrastados, como os demais, em todos os mercados
na depressdo geral, resistiram, no entanto, melhor que muitos
d'entre elles, e foram dos que mais rapidamente se levantaram da
baixa, cotando-se ji de novo a 65 5% com tendencia para maior

alta.

A depressdo de cotagbes nos mercados externos ndo influju,
porém, no interno, a ndo ser que porventura impedisse que a alta
das inscripgoes se accentuasse mais, ¢ bem assim a d'outros titulos
do estado, os quaes, todos em relacio aos precos de 28 de feverei
ro, ou arresentam ligeira melhoria, ou nio offerecem variante-
papreciavel.

E’ enorme a somma de capital 4 cata de emprego na nossa
bolsa, e niio ¢ para estranhar a firmeza dos titulos de divida pu-
blica que alids se reflecte nas cotagdes dos demais valores, todos
activamente procurados e com tendencia para alta bem sustenta-
da, visto que, sendo a maior parte das transacgbes realisadas na
nossa praca para emprego definitivo, ndoe ha o incentivo da reali-
sacdo de lucros que ¢ contrariada pela difficuldade d'obter em se-
guida novo emprego em condicGes favoraveis de rendimento se-
guro e sem esfor¢o proprio.

O movimento do mercado financeiro interno concentra-se pois
nas transaccoes para emprego ¢ n'um diminuto numero d'arbi-
tragens, rareiando de tal forma a offerta, que estas ultimas estio
cada vez mais difficeis. ©.norte do reino, que era até aqui quem
fornecia o mercado de papel do estado, especialmente inscripces
desde que attingiam a cotaééo de 63, hoje que valem 64,50 Jé

0

ndo esmaga a praca com offertas avuitadas, antes tem envia
Tem sido este o resultado das ultimas e brilhantes operagoes

ordens de compra.

de credito do thesouro, fazendo afflurr ao mercado nacional im-
portantes sommas e nivellando a taxa do juro com a dos merca-
dos_externos, tanto quanto possivel. As vantagens que d'ahi teem
derivado para o credita nacional, para a economia publica e par-
ticular sdo evidentes. Assim o thesouro tem dinheiro a preco mo-
dico, a camara municipal de Lisboa acaba de collocar 502 contos
de divida fluctuante a 3,44 9/, 0 commercio tem dinheiro a 4 U
¢ a menos para letras de primeira ordem, a industria encontra
credito muito mais facilmente que outr'ora e os titulos de partici-
plagﬁo no capital da maioria das emprezas sdo contados a pregos
altos.

Continuou a accentuar-se na quinzena a alta do papel banca-
rio, que todo elle se cota a preco elevado. As ac¢des da Sociedade
Agricola ¢ Financeira de Portugal jd excederam o par, nio appa-
recendo papel & venda, por se reputar inteiramente consolidada a
situagdo do estabelecimento, gracas d prudencia, tino e zélo, niio
desmentidos, da sua actual gerencia.
~ No mercado cambial niao ha alteraciio digna de chronica a

istrar. O papel ¢ abundante, principalmente da divisa l.ondres
E‘aris. O cambio do Brazil estd a 27 l'-(

Estd annunciada a 11.* imissdo de bilhetes do thesouro na im-
portancia de 6:700 contos, para reembolso d'outros em circulagiio
no mez de nbrifrroximo nas seguintes datas:

)

re
€

14 Qiiadis s . 1:340 contos

W1 L) s N 1:340 »

LB 1o TSR R 11340 "

R P S Gl »

¥ B0 gl » .

A abertura das propostas serd em 27 do corrente.

Nio representando a emissiio novo appello ao mercado de dis-
ponibilidades, e sendo como sio grandes os recursos da praca,
decerto pue significard uma nova prova da consolida¢io do credi-
to do thesouro.

B. dos Santos.
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Cotacdes dos titulos de Caminhos de ferro mas bolsas de Lisboa e estrangeiro
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CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

NOVA COMPANHIA 5
DOS ASCENSORES MECHANICOS DE LISBQA

Sociedade anonyma de responsabilidade limitada

A pedido dos corpos gerentes convoco a reunido ex-
traordinaria da assembléa geral d'estt companhia para
o dia 27 do corrente, ds 7 horas da noie, na rua da
Prata, 234, 1.° andar, afim de ser consultada e delibe-
rar-se sobre a emissdo de obrigacGes, na conformidade
do art. 10.° dos estatutos.

Lisboa, g de marco de 188q.

O PRESIDENTE DA ASSEMBLEA GERAL

A. J. Gomes Nelto.

COMPANHIA REAL PROMOTORA
DA AGRICULTURA PORTUGUEZA

Capital 1.200:000$000 réis
Sociedade anonyma de responsabilidade limitada

Sdo convidados os srs. accionistas que compéem a
assembléa geral ordinaria, nos termos do artigo 22.°
dos estatutos, a reunirem-se no escriptorio da séde da
Companhia, ala poente do mercado 24 de Julho, no dia
30 do corrente, pelas oito horas da noite, para apresen-
tacdo do relatorio da direccio, parecer do conselho fis-
cal e proceder d eleicdo de um director effectivo e de
um substituto.

Lisboa, 13 de marco de 188q.

() PRESIDENTE DA ASSEMBLEA GERAL
Marquez da Foz.

PASSAGEN DA PRINCEZA

Foi apresentado, em sessdo da commissdo executiva
da camara municipal de Lisboa, um requerimento do
st. Emile Boussard, do qual ¢é representante o sr. dr.
Domingos Pinto Coelho, pedindo a concessdo, para si
ou para a companhia que formar sem subvencao, e pe-
lo praso de 50 annos, de uma galeria, que se denomi-
nard :« Passagem da Princeza Amelia » para ligar a rua
do Principe com o largo do Corpo Santo, na extensdo
de 6oo metros, tendo ¢,"o de altura e 10,0 de largura
sendo 4,0 para passeios ¢ 6,0 para leite.

O requerente obrigd-se a ter a passagem illuminada a
giorni em regando cumulativamente ou alternadamente
o gaz e a luz electrica.

A construir a passagem dentro do praso de um anno,
entregando-a 4 camara findo o praso dos 50 annos.

A tabella dos precos é a seguinte, que o proponente
poderd reduzir:

Cavalleiros e pedes 20 réis.

Carruagens 40 réis.

Americanos, Riperts ou quaesquer outros carros 200.

A cargo da camara fica unicamente obter a expro-
priacdo por utilidade publica do predio na rua do Prin-
‘cipe onde hoje existem umas sentinas e de um outro no
largo do Corpo Santo, onde o requerente se propae
construir dois porticos monumentaes.

Além d’esta concessiio pede o requerente o praso de
dois annos para proceder aos estudos de outras ligacoes
entre a Praca de Luiz de Camées, onde serd estabele-
cido um rond-point na vertical d'esta praca desembo-
cando, além dos pontos jd indicados, na Praca de S.
Bento em frente do mercado e no largo do Conde Ba-
rdo.

O requerimento acha-se affecto d reparticio technica
da camara para emittir parecer.

LINHAS PORTUGUEZAS

O ramal d’Alfarellos. — Estio a con-
cluir os trabalhos d’'um ramal que ha de ligar a Figuei-
ra com a linha do norte. A ponte que constituia o uni-
co obstaculo 4 ligacio com aquella estacdo (Alfarellos)
estd terminada, e jd dd passagem ao material rolante
empregado na conclusido do ramal, ao qual apenas falta
a balastragem em 1o kilometros, do Moinho do Almo-
xarife 4 ponte de Soure, ’

Algarve. — Vae ser dirigida ao sr. ministro das
obras publicas uma representacdo com muitas assigna-
turas pedindo para se estabelecer desde ji um comboio
semanal desde a estacdo das Amoreiras até Faro, em-
quanto ndo for aberta definitivamente ao publico a via
feerea do Algarve.

Falla-se em que sua alteza o principe real ird ao Al-
garve assistir 4 Inauguragdo.

T.oanda a Ambaeca. — Por noticia telegra-
phica, sabe-se que estdo concluidos mais dez kilometros
(k. 70) do caminho de ferro de Loanda a Ambaca, ten-
do attingido a estagio de Cabiri. Parace que a compa-
nhia tenciona pedir auctorisacdo ao governo para pro-
longar a exploracdo desde j4 até Cabiri, sem encargo
algum de garantia de juro, pelos dez kilometros, come-
co da segunda seccdo.

Minho e Douro. — Tomou posse do logar
de chefe do movimento do caminho de ferro do Minho
¢ Douro o engenheiro sr. Affonso Cabral.

Tambem tomou posse do logar de chefe do trafego
do mesmo caminho de ferro o sr. Simdes Ferreira.

Ascensor da Grag¢a. — Comecaram jd a

demolir na ruaDireita da Graca alguns predios, para as-

sentamento das linhas do elevador.

Os moradores do lado oriental do bairro da Graca
vio pedir 4 companhia dos elevadores para estabelecer
uma linha sobre a rua das Beatas, terminando na rua

da Gloria. Y
COMPANHIA CARRIS DE FERRO DE LISBOA

—_——

Sociedade anonyma de responsabilidade limitada

RELATORIO E CONTAS DA DIRECCAO, APRESENTADOS A ASSEM-
BLEA GERAL, GERENCIA DE 1888, DECIMO SEXTO ANNO SO-
CIAL.

(Continuado do numero antecedente)

Depreciagoes

Foram tomadas em conta diversas depreciacoes do material na
importancia de 3:580654 réis, ou mais 2:779%675 réis do que no
anno anterior, avultando as que resultaram do levantamento’ de
diversos trocos de linhas, por motivo das alteragdes que foi neces-
sario executar nas linhas existentes.

Caixa de soceorros

0 saldo d'esta caixa, no anno findo, era de 2:7744170 réis, ou
mais 8560 réis do que no fim do anno anterior.

Foi levada a eredito d'esta caixa, durante o anno, a quantia de
oqbp430 réis, em conformidade das resolugbes tomadas pela as-
sembléa geral, ¢ a debito da mesma caixa a quantia de 9379890
réis, sendo 3ooypooo por subsidio 4 associagdo dos empregados da
companhia, votado pela assembléa geral na sua sessdo de 16 de
marc¢o ultimo, e 637#8go réis por subsidios a empregados que
temporarinmente se haviam impossibilitado.

Julgamos acto de boa administrag@o continuar a prestar auxi-
lio 4 associagiio dos empregados da companhia carris de ferro de
Lishoa, e por isso propomos que da caixa de soccorros lhe seja
este anno abonada a quantia de 5oo0iooo réis.

Segunda seo¢io
Depositos e celleiros

Havia no deposito, no fim do anno, carris, madeiras e outros
materiacs necessarios Iara os diversos servicos, na importancia de
20:845028 réis, isto ¢, menos 1:509550 réis do que no anno an-
terior.
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Existiam nos celleiros forragens na importancia de 25:1707650
réis, isto €, menos 4:267%301 réis do que no anno anterior.

Nio poderam, no decurso do anno, ser adquiridas todas as for-
ragens por precos tdo fayoraveis como no anno anterior, 0 gue
foi devido 4 elevacio dos direitos por virtude da nova pauta das
alfandegas, approvada por decreto de 22 de setembro de 1887, ¢
por motivo da carta de lei de 19 de julbo de 1888 ; notando que
nos primeiros mezes do anno tivemos de pagar o imposto do con-
sumo sobre a palha, do qbal estivemos isentos desde o principio
da companhia, e que, se nos uliimos cinco mezes nao estive-
mos suz_eitos a esse imposto, em rasdo d'aquella lei, a escassez
d'essa “forragem foi tal que n’este periodo ainda o preco da sua
acquisi¢io foi mais alto (mappas n.%* 5 e 6).

Repartigao technica
Primeira sec¢iio
Movimento

Fez-se a nossa exploracio conforme os horarios approvados e
publicados, e mais o servico exigido pelas necessidades do publi-
o, em harmonia com os elementos de que podiamos dispor, ¢ que
successivamente foram sendo accrescentados, e fez-se com a regu-

laridade que é possivel, em uma cidade onde as ruas sio es-
treitas, e em que 0s nossos carros se acham a ¢aida passo emba-
racados em seu movimento, por numerosos vehiculos, especial:
mente os de carreira, apesar das posturas municipaes a este res-
peito promulgadas ¢ dos esforcos empregados pelas respectivas
aucteridades para as fazer executar, notando que n'estes ultimos
mezes uma circumstancia, felizmente transitoria, o assentamento
da canalisagio da sociedade do gaz de Lisboa, tornou natural-
mente impossivel o exacto cumprimento dos nossos horarios,

Percorreram os nossos carros durante o anno 2.872:104 kilo-
metros, isto ¢, mais 167:261 kilometros do que no anno anterior,
tendo se dado o augmento por maior servico, tanto nas vias fer-
reas como féra d'ellas, e especialmente na carreira do Poco do
Bispo, a qual desde o 1.° de junho ¢ exclusivamente feita pela nos-
sa companhia, por haver cessado desde essa epoca a concorren-
cia dos outros vehiculos.

Venderam se nos nossos carros 4.024:612 bilhetes, ou mais
275:768 bilhetes do que no anno anterior.

E reduzindo-se 4 mesma unidade de bilhetes annuaes as diffe-
rentes classes de bilhetes pessoaes, temos que no anno se vende-
{f“r“ 4:026 d'estes bilhetes, e no anno anterior 3:210, isto ¢, mais

16.

Observaremos que o numero de bilhetes de 8o réis foi maior do

que no anno anterior, e que o augmernto se deu na carreira do Po-

¢o _do Bispo, e foi tal que ndo s0 compensou, mas até excedeu a

differenca de 42 bilhetes diarios, termo medio, para mMenos, 0ccor -
rida na carreira de Belem, sendo esta differenca largamente justi-
ficada pelo maior numero de bilhetes pessoaes, e pelo facto de ha-
ver sido supprimida a feira de Belem; e observaremos ainda que
nos dois ultimos mezes do anno o numera de billetes de So réis,
vendidos na carreira de Belem, foi maior do que havia sido no pe-
riodo correspondente do anno anterior. ‘

Confirmadas as nossas previsoes sobre a utilidade dos reviso-
res, augmentimos successivamente o seu numero e d'este modo
pudemos sem maiores difficuldades vencer as resistencias que na-
turalmente se oppoem a todas as innovagdes, especialmente em
assumptos de fiscalisacio.

Importaram os gastos do moyvimento em o1:288729 réis, ou
mais 5:8133307 réis do que no anno anterior, sendo essa differen-
¢a justificada pelo augmento do scryico.

Até o dia 28 d'este mez foram tomados para o corrente anno
4185 bilhetes,

Temos pois até esta data mais 6oz do que em egual periodo
do anno anterior.

. E o numero de bilhetes vendidos nos carros, apesar das con-
di¢bes excepcionaes em que a exploracio tem sido feita este mez
pouco differe em egual periodo, sendo comtudo maior.

Dentro em poucos dias submetteremos & approvacio da cama-
ra, nos termos do contrato, um novo horario do nosso servico or-
dinario, no_qual esperamos serfio corrigidos quanto possivel os
defeitos existentes no horario antigo, determinados, entre outras
causas, pelas novas circumstancias em que actualmente ¢ feito o
movimento dos nossos carros (mappasn.® 2 e q).

Segunda sec¢iio —materinl e obras
Construcgfo de linhas

Construiram-se durante o anno as linhas na rua do Amparo,
lado oriental do Rocio e rua Augusta ; de Algés a Ribamar em
substituic@o da existente ; as linhas de resguardo ra rua de S. Ben-
to, no Terreiro do Pago, na Bica do Sapato, ¢ o prolongamento
da linha na rua de Vasco da Gama. Ao todo 2:315™ 13 de via fer-
rea, na importancia de 12:596%276 réis.

_ Levantaram-se, pelas razoes ji dadas, 1:008" 10 de linhas, na
importancia de 4:08870491 réis, e por este motivo a extensiio to-
tal d'ellas augmentou so 1:307™,3, e o seu valor 8:5079885 réis.

Ficaram pois no fim do anno assentes 41:547™,073 de vias fer-
reas, na importancia de 208:546622 réis, 4 rasdo de 63463,569
réis por metro, sendo : na actual area da cidade 40:842™,60 em um
trajecto de 22:304™43, e fora della 705™04 em um trajecto de
S00®,10, notando que se achavam assentes 210™,2 fora da via pu-
blica dentro da estagio do caminho de ferro em Alcantara (map-
pas n.” 1 e 7).

Edificios e terrenos

Era o valor dos nossos edificios e terrenos, no fim do anno,
na importancia de 260:292%037 réis, ou mais do que no anno an-
terior 51740205 réis, que tanto custou a apropriagdo para cavalla-
rica de um telheiro existente na estacio do Arco do Cego.

Carruagens
Possuia a companhia, no fim do anno, 151 carruagens no valor
de 115:0335039 réis, ao preco medio por cada uma de 7615814
réis, isto €, mais 4 carrvagens do que no anno anterior, tendo sido
0 seu custo de 3:124%448 réis (mappas n.* 1, 7 ¢ 8).
Moveis, utensilios e ferramentas

I’ o valor dos existentes, segundo o inventario no fim do an-
no, de 21:0148922 réis, ou mais 138;»325 réis do que no anno an-
terior (mappas n.°* 1,2 e 7).

Qfficinas — via e obras

As officinas, via e obras, produziram obra nova e reparagoes
na importancia de 58:446i$476 reis, ou mais réis 10:703p811 do
que no anno anterior. :

Os saldos, representando o material a seu cargo, eram nas of-
ficinas 3:120%511 réis, e em via e obras 1:811%39t réis (mappas

G i e :

4 Conservagao do material
. Custou a canseryaciio do material fixo e circulante 45:222657
I'els, 1sto €, Enats 3:8051138 réis do que no anno anterior.
Avuita n’esta conta a déspeza com a conservacio das calcadas
e ruas, como ja referimos, e a despeza com a conservacio das
carruagens, que se elevou 4 somma de 19:3347883 réis (mappa
n.° 2 e desenvolvimento C).
Estudos para novas linhas

Creou-se esta conta para ser debitada pelas despezas que se
fizerem com os estudos das linhas em projecto, e n'este anno es-
sas despezas montaram a 8787210 réis.

Terceira seceao
Cavallarigas

Despendeu-se pela conta de cavallaricas a quantia de réis
133:2287 619, ou mais g:ogodP470 réis do que no anno anterior,
sendo essa”differenca justificada’ por ter sido a media diaria dos
animaes de 1:051, ou mais 59 do que no anno anterior, e de ter
sido mais elevado o preco da raciao pelas rasoes ja dadas.

A despeza media por animal foi de 375,22, ou mais 12,020 do

ue no anno anaterior, pouco mais do que a differenca no preco
ga racdo (mappas n.* 2 ¢ g e desenvolvimento B).
‘ , Gado 4
Existiam,no fim do anno de 1887, 1:014 ani-
maes, a0 preco medio de 115708 réis ca-

da um, e todos no valorde............. 117:328%187
Adquiridos durante o anno 183 ao preco me-

dio de 1119986 réis, e todos no valor

Oy vt TR ar L A R O N 20:49325000

Elo'total..c. . e 137:821 9187
Deduzindo o valor de 112 animaes saidos por
morte e venda, cada um ao preco medio
de 1185803 réis, e todos na importancia

decis ... O e 9 BRI B s e steos L LTS L0
E’ a differenca....

13:30570017
124:515%270

a qual apresenta a existencia dos animaes no fim do anno em nu-
mero de 1:085, a0 preco medio de 1149761 réis.

A importancia da perda por morte ¢ venda dos animaes foi de
t1:3299007 réis, isto ¢, mais 1:501152 réis do que no anno ante-
rior, sendo a differenca no numero dos animaes de mais 14
(mappas n.™ 1, 9 € 10).

. Trabalho do gado

() gcrcurso medio diario do animal em eflectivo servico foi de
244608 : o) .

No anno anterior havia sido de 24602 (mappa n.° 12).
Alimentagéo do gado

Distribuiram-se durante o anno 384:910 ra¢Ges para cavallaricas,
enfermaria e para o gado no servico do transporte das terras, no
valor total de 105:565p486 réis, custando cada uma, termo me-
dio, 274,263 réis.

No anno anterior haviam sido distribuidos 362:317 racbes no
valor de g5:016¥314 réis, custando cada uma, termo medio, réis
262,246: - i

Custou, portanto, a alimentacdo do gado no anno mais

pRRUVO
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10:549# 172 réis do que no anno anterior, sendo esta differenca
justificada pelo maior numero de ragoes que se distribuiram e pe-
]o preco mais elevado de cada uma, em rasdo das causas jd refg-
ridas.

Arreios "

Importaram, no fim do anno, segundo os inventarios, em réis
t1:0008 800, isto €, em mais 126550 réts do que no anno ante-
rior. g

Quarta seceuno
Veterinaria

Importou a despeza a cargo d'esta secedo em 2:936 569 réis,
ou mais 1783299 réis do que no anno anterior.

A media diaria dos animaes doentes foi de 3u ou 3,717 por
cento sobre a media diaria dos existentes, tendo sido no anno an-
terior de 40, ou 4,03 por cento.

A perda por morte foi em numero de 34 ou 3,235 por cento,
tendo sido no anno anterior de 40, ou 4,03 por cento.

Devemos observar que no principio do anno grassava no gado
da companhia a epizootia de grippe, e que no fim se desenvolveu
outra, a pododermite phlegmonosa epizootica. A primeira termi-
nou nos fins de fevereiro, e esta ultima, depois de haver tomado
o seu maior incremento no dia 7 do corrente mez, acha-se agora
em declinacio. Kstas epizootias causaram-nos prejuizo, nao tanto
pela mortalidade, como pelo grande numego de animaes que ao
mesmo tempo foram affectados, e tanto assim que d'esta ultima
doenca ainda nio houve uma s perda por morte (mappas n.% 11,
13 e 14, ¢ desenvolvimento C).

Situagdo economica

Em 31 de dezembro de 1888 estava apglicada por conta do ca-

pital a quantia de 924:609468 réis, distribuida pela seguinte for-

ma :
Capital fixo
CONCRESED  vivie b e WS R I88 v 4l 50:000:000
Construccdo de linhas.......... 268.546p622
Edificios € 1errenos.. .. .«.oav et . 260120246037
CaArruagensSe. . «o . eeiosvesisos 115:033p030
G, 2 o v ool s DR T SN mm g E e 124:5159270
Installagoes electricas. ......... 14:411901351
.8 o o L AP R N S et 11:000¥p800
Moveis, utensilios e ferramen- )
PBS (< on'ss oo bimvevassdasannts 2110144022 864:8141741
Capital circulante

CRIXA < v dordivian s v b vaiay sieloisioe 5:905‘7:’4;‘.27
EBHRIOR: v a s e ae A RS 25:1708063¢
2D 1Y 0 (o0t 110 g W S eI iy P 20:845.)'b?:9§
ORICINAS. <o/ ace oaimie as Goswigs By 31209511
X190 L OBIAS ool 0k s e st eiers 1: 811301
Estudos para novas linhas..... 878210

Juros e rendas adiantadas ..... 2:0540 161 59:704727

Total.-ssises 024:60804068

Sendo o capital realisado........ 6000007000

E7a/difference. .o oo ccovn 324:6001468

a qual se acha applicada, alem do capital realisado.
Esta differenca estda representada no nosso passivo pelas se-
guintes verbas:

Fundo € reServl .« .o .eeor «vroeivnesssogns 84:0005000
Dividendos.. . «..cveerinens A ons e (o s s 2:4307050
CERtaE COITODEE T o 5 s v s R Ao iy o5 Wi ue 135:558»835
CRHAE: SOCCORTOR o s 'vsistoum: suiodie bin diglace s0:are 2:7743170
Contribuictes a pagar. ......cavvivies vy x:gég.mg';S
Bilhetes pessoaes para 1889, ..o oonniinn.. 70:09344p250
Ganhos € perdas. «...ovvvrsacniies® tenianes 27:(3);:2-725190

Tolalises veien 324:600H408

Estavam, pois, applicados no fim do anno, por conta do capi-
tal, mais 23:7 29‘368( réis do que no anno anterior, tendo sido au-
gmentado o capital fixo em 23:740%422 réfs, e diminuido o capi-
| tal circulante em 70735 réis.
' Lueroo

Foi o rendimento geral do anno 376:2625065 réis, a despeza
de 327:2532648 réis, e portanto o lucro de 49:0081P417 réis.

Noanno anterior havia sido o rendimento de 343: 1713504 réis,
'a despeza do 303:063%417 réis, e o lucro de 40:108b447 réis.

A relac@io da despeza para o rendimento foi de 86,975 por cen-
to, tendo sido no anno anterior de 83,313 por cento.

O rendimento por kilometro carro foi de 131.006 réis, tendo
sido no anno anterior de 126,827 réis.

A despeza, em relagdo & mesma base, foi de 113,042 réis, ten-
do sido no anno anterior de 112,044 réis.

O lucro por kilometro-carro foi de 17,004 réis, tendo sido no

anno anterior de 14,822 réis. ]
(Continiia).

ARRENATAGOES E CONCURSOS
ADMINISTRACAO GERAL DOS TABACOS

Arrematacoes de tabacos em rama

Esta administracio recebe propostas em ¢carta fecha-
da até d 1 hora da tarde do dia g d’abril de 188¢, pa-
ra o fornecimento em arrematacio de 640:000 kilos de
tabaco em rama, de differentes qualidades, devendo até
esse dia acharem-se as amostras respectivas na alfande-
ga de Lisboa. :

As condices da arrematacdo acham-se patentes no
escriptorio da administracdo, todos os dias ndo feriados,
desde as 10 horas da manha até 4s 4 da tarde.

Remettem-se as condicdes a todos aquelles gne as
pedirem.

Lisboa e Administracio Geral dos Tabacos, em 12
de dezembro de 1888.

Pelo conselho da Administracio Geral dos Tabacos.

O ADMINISTRADOR

Alfredo Mendes da Silva.

CAMINHOS DE FERRO DO SUL E SUESTE

Faz se publico que pela 1 hora da tarde do dia 6 do
mez de maio do corrente anno serdo abertas perante o
ex."® governador civil do districto de Lisboa, as pro-
postas que até entdo forem apresentadas para o forne- -
cimento de um navio de ferro, movido a vapor, desti-
nado ao transporte de passageiros.

As condicbes do fornecimento e da arrematacio po-
dem ser examinadas na direccdo de exploracdo dos ca-
minhos de ferro do sul e sueste, largo do Carmon.? 32,
em todos os dias que ndo forem feriados, desde as 10
horas da manhd até 4s 4 da tarde.

Lisboa, 6 de marco de 188g.

O DIRECTOR
J. P. Tarares Trigueiros.

EMPREZA INSU
CARREIRA A VAPOR PARA AS ILIAS D0S AGORES £ NADEIRA

No dia 5 de cada mez, ds 10 horas da manha, para
S. Miguel, Terceira, Graciosa, S. Jorge, Pico, Fayal e
Flores.

No dia 20 de cada mez, ds 10 horas da manha, para
a Madeira, Santa Maria, S. Miguel, Terceira ¢ Fayal

LISBOA ‘ ' O AGENTE

84, CAES DO Sopr¥ 2.° Germano Serrdo Arnaud

POZZOLANA DOS ACORES

U
CIMENTO HYDRAULICO

CGFERMAINO SERRAC ARITATD
Lisboan— Caes do Sodré, S84, 2.

Material approvado por todos os engenheiros, nacionaes e es,
trangeiros, para obras hydraulicas, taes como: aqueductos, cannos-
tanques, muralhas, pocos, dokas, caes, canaes, etc.y etc.

Tem sido empregado nas obras do arsenal de marinha, da com-
anhia das aguas, caminhos de ferro portuguezes, alfandega de
orto, barras da Figueira e S, Jodo da #oz, pontes em Abrantes o

na Regua, e de muitas outras de yulto como aterro da Boa Vista
em Lisboa, doka de Ponta Delgada, na ilha de S. Miguel, e enca-
namento do rio Alviella. 5

Os jazigos de pozzolana que exploramos na ilha de S. Miguel
(Agores) permittem-nos fornecer este material em quaesquer pro-
goriées por maiores que sejam as exigencias dos pedidos, sendo

kilogrammas a guantidade minima para vendas.
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Chargeurs Réunis “_M_

L. | Chargeurs Réunis |

Ville do Maranhao
» de Pernambuco
» de Maceid

PRECO DAS
Pemambuco.' ..................... Réis
o3 A et B P S e Gl e »
Rio de Janeiro ..... P s s »
SAND S s  S B a t o e e s u

LARGO DO PELOURINHO, 19, 1.°

COMPANHIA FRANCEZA DE NAVEGACAO
PARA O

BRAZIL, PERNAMBUCO, BAHIA,
Sahidas de Lishoa a 2,

PELOS PAQUETES

Saidas do Rio de Janeiro para Lishoa a 6 de cada mez

Para infox;magﬁea dirigir-se aos agentes

RI0 DE JANEIRO E SANTOS

12 ¢ 22 de cada mey

! VYille de Ceara
| » da Bahia

‘ » de Santos -
PASSAGENS {
1.* clssse 3.2 classe

Ida Ida e volta Ida Ida e volta J
7075000 1033000 365000 S43000 |
757000 11237000 367000 5470000 ,
Sodr000 12047 000 407000 60400
Sodhooo 12070000 409000 Gophoo

F. Garay & C.»

Estes vapores tem magnificas accommodacdes para passageiros. O preg¢o
das passagens comprehende vinho de mesa para as duas classes, tem creado
portuguez, creada de gquarto, ¢ medico, eujo servigo ¢ gratuito.

Os paquetes sao de boa marcha e entram no porto de Permambuco.

Gregorio Manterola
5. Sebastido — HESPANHA

>

Offerece os seus servigos aos srs. engenheiros, architectos e
constructores, para execurar quaesquer obras que lhe confiem, de
elevaciio, condugiio e distribuigio de aguas. .

A experiencia adquirida por esta casa, nos muitos annos em
que se tem dedicado especialmente a esta classe de trabalhos, e
os conhecimentos technicos e praticos do engenheiro encarregado
da direccao dos mesmos, sdo garantia segura que ella offerece aos
seus clientes.

Ha sempre em deposito

Tuabos de todas as classes
* Marcos fontenarios
Torneiras, Chaves de passagem
Boceas de rega ¢ incendio

e todo o demais material para abastecimento d'aguas.

Motores a vapor e hydraulicos. Machinas indus-
friaes ¢ agricolas

Bombas e apparelhos elevadores de agua,
para abastecimento de povoacdes, rega, e usos industriaes

LADRILHOS REFRACTARIOS

*

Dio-se esclarecimentos, catalogos e precos do material posto
em qualquer ponto de Hespanha ou de Portugal.

Engenheiro — D. Manuel Garbayo y Moreno.

Nicaise & Delcuve

LA LOUVIERE — BELGICA
OFFICI—IE:&S DE

CONSTRUCCOES METALLICAS

PONTES, COBERTURAS, GAZOMETROS

Material fixo e circulante de caminhos de ferro e tramwais

Cruzamentos e mudancas de via
Parafuzos — Escapulas. — Chapins e barretas
Basculas para wagons.—Reservatorios
Signaes. — Placas rolatorias
Pontes rotatorias para machinas.—Discos
Gruas hydraulicas

Carruagens, Wagons, Wagonetes, Tenders

Especialidade de roda a om centro de ferro forjado
Systema privilegiado
Guindastes moveis. — Pec¢as de forja
Fundi¢ao de ferro ¢ cobre

Privilegio para um systema de guindaste movel com
contrapeso de equilibrio automatico e leito de rotacdd
ou fixo, todo em ferro e aco.

Nicaise & Delcuve
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PRENSAS COMPRESSORAS DE ALHA R FENO
WHITMAN

PREMIADAS EM TODAS AS EXPOSICOES

Estas machinas sio d'um transporte facil, e por meio de dois cavallos
com o auxilio de trez homens, podem comprimir 200 fardos de 55 kilos ca-

da um, em 10 horas de trabalho.
A forca da pressio ¢ de 300 kilogrammas por metro cubico € pdde

regular-se com toda a facilidade, o tamanho e peso dos fardos.

Estas machinas que sio muito simples, solidas e de facil manejo, e que
apresentam grande vantagem para o transporte da palha e feno, sio de im-
mensa utilidade para os exercitos ¢ estdo adoptadas na Russia e Italia.

Sendo movidas a vapor, com a forca de 4 cavallos obtem-se de 500a

600 fardos por dia.
Os fardos ficam impermeaveis ¢ incombustiveis.

UNICOS REPRESENTANTES EM PORTUGAIL
A Companhia Real Promotora da Agricultura Portugueza
Ala poente do Mercado 24 de Julho-Aterro da Boa Vista—Lishoa
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COMPANHIA DO FREIO DE VAC‘UO

Direccao Geral:—32, Queen Victoria Street—IL.ondres
MEDALHAS DE OURO

FExposicao Universal de Paris, 1878—F. xposz(:ao Internacional de Londres, 1885

Freios de vacuo continuos, automaticos e nio automaticos
para caminhos de ferro e trens americanos a vapor

Construcgo simples — Acgo energica — Conservagao facil

106:000 applicacoes até flm de 1887 em Inglaterra, mo continente, Indias, America do sul, colonias, etc.
AGENCIA GERAL PARA HESPANHA E PORTUGAL—156 Boulevard Margenta—PARIS

Agencias

Vienna I. Lothringerstrasse. . Buenos-Ayres, Corredor de Bolae.
St.-Petersbourgo, 21, Gd Italianskaja. Buckarest, 78, Strada Polona.
Berlin, Alt Moabit, Melbourne, 14, Macket Buildings
Forenca, 21, Via Cavour. Sydney, 15, Bond Street.

CASA FUNDADA EM 1S54

FRANCISCO RIVIERE

BARCELONA E MADRID
Officinas em SAN MARTIN DE PROVENSALS (Barcelona)

MANUFACTURA DE TECIDOS METALLICOS

> Bae 8;;:-?-.? Sesese
0

ozo -3

Chapas perfuradas e seda para peneiros

QYR s
ESPECIALIDADES Tecidos extrafortes para minas —Rédes sem fim para fabricas de

papel continuo — Réde galvanisada para jardins, capoeiras, etc.

Colchdes metallicos, aperfeuoados——Rede com espinhos para cercados economicos — Artigos
de peneireiro, por grosso.

Pedir catalogos e precos correntes aos escriplorios
BARCELONA, Ronda de San Pedro, n.° 60 — Calle del Prado, 2. MADRID

EMPREZA AFRICANA |Carreira Regular de Vapores

DE
NAVEGAGAO A VAPOR ST
s Lisboa e Bordeus
CARREIRA REGULAR
ENTRE Servida pelos vapores
LISBOA 6 08 pOI‘tO‘S da AFRIGA OCGIDENTAL L0 LA A A e A e capitdo  Appelgren
Gorfitz Beckfris. . v vsomenies ) 5\511] sell
Sahird b . REEEL 1 ErelleBorg v i i te ene » ettersson
ol SO R i Gustalf Tilberg ...... T A » Axelsen
S, Thomé, Principe, Ambriz, Loanda, Novo Redondo, POl 1. s e i i » Westerberg
Benguella o Mossamedes Clastor v s TR 2 S L 8 » Mastson
AGENTES
Os AGENTES
Henry Burnay & C.» Henry Burnay & C.* —Xisboa

o o) .a__B d
10, RUA pos ranquemos, LISBOA. Pryty & C L e
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pagIe

erele Transatantnue

para pas-
Todos os paquetes levam medico a

Os paquetes da Compagnie Générale Trans-
bordo.

atlantique sao de primeira classe, possuem ma-

gnificas e numerosas accommodagies

sageiros de 1.% ¢ 3.% classe.

Pagquebots- Poste frang¢ais

CARREIRAS REGULARES MENSAES

PARA A

Madeira, as Antilhas (S. Thomas, 5. Juan de Porto Rico, Puerto-Plata,
Santo Domingo, Haiti,
a Guadelupa, Martinica e Colon-Panamd

Bem como para BORDEUS, SAINT-NAZAIRE ¢ HAVRE

Jaemel)

As sahidas dos paquetes de Lisboa effectuam-se

Para a Madeira e as Antilhas, I'm 13 de cada me3.
Para Bordeus, Saint-Nazaire ¢ Elavre, Em 7 de cada meg.

Para passagens e carga trata-se com os agentes em Portugal

,'Henry ,:Bltr'nay ) e

10, Rua dos Fanqueiros, LISBOA

ROYAL MML STEAM PAGKET GOMPANY

(MALA REAL INGLEZA)
A MAIS ANTIGA DA CARREIRA DO ‘BRAZIL

Em 18 de margo o paquete Tamar

Para Pernambuco, Maceio, Bahia, Rio de Janeiro e Santos

&
"

Em 25 de marco o paquete «Tagus»
Para §. Vicente, Montevideo e Buenos-Ayres

AT AT PN NSNS

As accommodacdes para passageiros sdo inexcediveis em con-
tortd, havendo a bordo d'estes paquetes.todos os melhoramentos
que se teem inventado para minorar os incommodos de uma via-
gem por mar.

Ha a bordo de todos estes paquetes cosinheiro e creados por-

tuguezes.
AGENTES

LISBOA "
KNOWLES RAWES ¥ C!
31, Rua dosCapellistas, 1.°

PORTO
W. C. TAIT ¥ C»
23, Rua dos Inglezes, 23

AGUSIU BLOMENTHAL-Hamneo

VAPORES DIRECTOS

ENTRE
Hamburgo e Lisboa, Porto, Vigo, Coruna, Gijon,
Scmtcmder @zlbao,S Sebastum Passages, Cadis,
chzlla Malaga, .Almerm Cariagena,
Alicante, Valencia, Tarragona e Barcelona

Expedi¢des para Gibraltar
Por via de Lonpres

Servigo combinado de Hamburgo para Portugal « Hespanha

PELOS RAPIDOS VAPORES CORREIOS

COMPANHIA HAMBORGUEZA~ SUL-AMERICANA

Nos dias 4, 18 e 25 de cada mez
FRETES DIRECTOS ENTRE HAMBURGO

E AS

ESTAC JOES DOS C AMINI 10S DE FERRO,

Coimbra, Por lo, Elz'as, Badaj 16
Valencia d’ Alcantara, Caceres, Plasencia, Navalmoral,
Talavera de la Reina e Madrid

AGENTES :

, EM MADRID

Ernesto George | Cezar Fereal
R, do Ferregial de Cima, 2 l Calle da 1a Victoria, ¥

Para fretes e todos os esclarecimentos
August Blumenthal - HAMBURGO

EM LISBOA
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COMPANHIA REAL DOS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUEZES

Linhas de Leste, Norte, Cintra- Torres, Torres-Figueira e Alfarellos, Ramaes de Caceres e Coimbra
B

TARIFA ESPECIAL N. 8 — GRANDE VELOCIDADE

PROUENOS VOLTHES 0 P

de peso ndo superior a
10 KILOGRAMMAS

DESDE 15 DE MARCO DE 1889

Pelo transporte de cada volume entre duas eslagoes gquacsquer das linhas da réde portugueza da Compa-
nhia Real, comprehendidas as despezas accessorias ¢ de gnia ¢ registro, bem como o imposto para o Thesouro:
Até B kilogrammas . . Ty A S EEER RN e L « &+ Réis 50
De mais de 5 % 100

G T L R T S REI
Gada volume cxpedido de uma estacao da linha para uma das estacies Centraes de Lishoa ou Porto, on
vice-versa :

A B LB AR o  e e T RD 10
e piniande: 5onte A0 legramuiaN o1 oa s st o L 140
Cada volume expedido de uma para outra das referidas Centraes:

AR RO PRSP, s OO R el S s e el e L R 9

De mais de 5 até 40 kilogrammas . . . . .

180

Condi¢oes

1.° Esta ltarifa ¢ applicavel a quaesquer volumes ou pacotes de recovagens ou mercadorias, comtanto que
ndo contenham dinheiro, valores on materias inflammaveis.

2.% As remessas taxadas por esta tarifa 0 poderdo ser expedidas em porte pago 4 parlida, e seguirdo ao
seu destino pelo primeiro comboio de passageiros que partir na divecefio do destino das remessas, comtanto
que eslas sejam apresentadas na estagio expedidora tres horas, pelo menos, antés da partida do ¢omboio.

3." Nio se acceitam desembolsos sobre estas remessas. .

4.* Os volmes deverdo ser marcados exteriormente pelos expedidores, indicando distinctamente o seu des-
tino, bem como o nome ¢ residencia do consignatario, para evitar que uns se confundam com ountros de identica
forma ou natureza. ;

5.0 A reespedicio de qualquer remessa comprehendida nas condigbes d’esta tarifa para a estacio expedi-
dora ou para oulra qualquer d’esta linha, s0 poderd effectuar-se mediante a entrega da respectiva senha 4 esta-
¢io destinataria, e o pagamento prévio da taxa de transporte, bem como de todos os debitos que gravem a re-
messa por direitos de armazenagem, alfandega, ele., considerando-se a reexpedicio como se fora uma nova
expedicao.

.. 6.0 A Companhia nio responde pelas differencas de peso dos volumes, salvo gquando o estado exterior d’estes
mdique ter havido avaria on defrandacio durante o fempo em que estiveram em poder da Companhia. Exce-
ptuam-se as avarins por natureza de genero on influencia athmospherica, pelas quaes a Companhia declina toda
a responsabilidade por completo.

- No caso de perda ou extravio, salvo o caso de forca maior, a Companhia pagara a devida indemnisacio,
limitada, porém, ao valor maximo de 1.000 réis por cada kilogramma.

4" A Companhia declina toda e qualquer responsabilidade pelas expedi¢oes cujo acondicionamento nio ga-
Fanta convenientemente o resguardo da mercadoria. :

. 8." Todos os volumes que nio preencham as condicdes d'esta tarifa, embora nio excedam o limite do peso
nella fixado, serdio taxadas pela tarifa geral,
0" Ficam em vigor todas as condicdes de applicacio das tarifas oeraes de grande velocidade, ¢ as suas dis-
POsICoes communs & grande ¢ pequena velocidade, em tudo que nio sejam contrarias as diposicies da presente.
0. Esta tarifa serd applicada de officto sempre que o expedidor nio peca na sna nota de expedigdo a ap-
lﬂl‘fﬂ(i’w‘: fl‘:! tarifa geral, ou de ontra especial que possa convir-lhe.
HLY Fica pela presente annullada a tarifa especial n.® 8 de grande velovidade de 16 de dezembro de 1882.

Lishoa, 20 de Fevereiro de 1889. :
; 0 Director da Companhia
Pedro Iynacio Lopes
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COMPANHIA REAL DOS CA\H\IIO% DE FERRO PORTUGUEZES

Sociedade dos caminhos de 1erro de Madrid - Caceres - Portugal

—:‘:‘

TARIFA ESPECIAL M. L. N.° 7—PEQUENA VELOCIDADE

para transporte de

Phosphatos de cal, superphosphatos, eal,

pedra para cal,

areia branea e prela, pedra de conslruccao,
terras, carvao mineral, briquetes,

&

oulros aglomerados e coke

por wagon completo de 8:000 kilogrammas ou pagando como tal .

Desde 15 de Marco de 1889

Dosignacao das mercadorias

Estacoes de procedencia ¢ de destino

Preco de transporte
por |
tonelada e Kilometro |

!

De qualquer estaclo das linhas de Leste, Norte e ramaes de Cace-

I
5 res e Coimbra a qualquer onlra da rede de Madrid-Caceres-Por-
"“°s""'“z°s DESh tugal ou vice-versa.
t oy . 3 ' L |
[l SUEERREVRE Sendo 0 percurso minimua 200 kilomelros ou pagando como tal. . Reis 7,893
» |
il |
De qualquer estacio das linhas de Leste, Norte o v AImaes de Cace- |
| res e Coimbra a (uaijuer outia da Léde de Madvid-Caceres-Por-
§ I tugal, ou vice-versa.
| CAL, PEDRA PARA CAL, ! ’ e 2 ,
{AREIA BRANCA E PRETA,| Até 200 Kilometros (sendo o percurso minimumn 50 Kilometros ou
| PEDRA DE CONSTRUCGAO PAEARAOTEBIED tal)) MC AT A Al SRR SRR i Yk 58 s Réis  7.893 [
| E TERRAS | |
Alem de 200 kilometros (sem que a laxa por tonelada possa ser
inferior a 15579 l(.!b) ................................... » 7,20 l
' : ; »i 14
| De Lishoa ds estacoes seenintes, sem reciprocidade 'dl ;‘&N}’fflttg"ﬂ‘l‘;‘l}:‘
| Ty % W AT Reti |
E LR R LI M R B e R S Réis 25520 |
§ I 00 TSttt TS AR | mio SRV M SRR L PN TSt s YD s S0 » 25700
| OARVKO MINERAL, P S AR - s i e hra o e & wiaTa T et Tt STt WA e e b b hes " 2:5880
BRIQUETES, P 1120 1] o AR S AL B A AR 3 O P Y  E RIR  p Ja v Sn240° |
E°“"‘°3 it LR W T A e M S Bt e e e L T ISt » o SH600
| S SUNE , 'l‘c)rrij(')s .............................................. no 35780
LAt o5 s cotoril v A N RS B e By ATV A s 1 A o oy 2 » 35960
’ i DARERNES < o100 b 4ot o8 s e Bt ot el gmia 4 5 oc aiae e o vs 5 gl Wla (o w5 ol » - k3140
;- ' L 0 T s SRR SR vt o R P 0 STt AT (b2 v 45500
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Condicoes

1.* Nos precos da presente tarifa estio comprehendidos os gastos de transporte e os de transmissao d'uma
para oulra linha.

Nio estio porém comprehendidos :

(a) As despezas de operacies, formalidades e diveilos nas alfandegas.
by Os impostos para o Governo hespanhol, e sello para 0 Governo portugnez (20 réis por expedicio).
(c) Os diveitos de guia ¢ registro pma a Companhia portugueza (20 réis por expedigao),

2. Exta tarifa serd applicada por fraceoes indivisiveis de 100 kilogrammas.

3.% As expedicOes de phosphatos em bruto, areia hranca e preta, e terras so serdo acceiles em porte pago
a partida.

£.* As Companhias Combivadas reservam-se o direito de ampliay os prasos legaes do transporte das mer-
gadorias taxadas por esta tarifa, até um dia mais por fraccdo indivisivel de 200 kilometros de percurso, sem (ue
por este facto possa haver direito a reclamacio alguma.

5.4 As operactes de carga ¢ descarga serao de conta do expedidor e consignatario respectivamente, 08
quaes deverdo venlical-as denlro do praso de vinte e guatro horas, contadas desde v momento em que o wagon
seja posto 4 sua disposicdo para esse fii. .

Decorrido este praso sém que as tenham effectnado, as Companhias cobrario pelo estacionamento. do mate-
vial 45 réis (0,25 pesetas) por wagen e hora gue houver de dewmora, podendo mandar proceder & carga e des-
carga da mercador, cobrando por gqualquer das operagoes 90 réis (0,50 pesetas) por tonelada.

6.* As Companhias Combinadas deeinam toda a responsabilidade pelas quebras natuties das mercadorias
transportadas pas condighes da presente taifa.

7.7 0 pagamento das sormmas que por qualquer Litulo grayem as mercadoyias, devera satisfazer-ze na estagao
de partida, na occasido da expedigho ou na de chegada antes da mercadoria ser retivada dos cies do Caminho de
ferro, logar onde, n'este ecaso, deverd fazer-se 0 repeso ou reconhecimento dos volumes, scndo inadmissivel toda
a reclamacio logo que a mercadoria leuha sido retirada dos armazens e em conformidade com as leis em vigor.

8.* A presente tarifa serd applicada de officio salvo quando os expedidores sollicitem na sua nota de expe-
dicdo a appheacio d'outra que scja tambem applicavel & mesma mercadoria e no percurso a que a expedicio se
destina. : :

9% O cambio d'esta tarifa ¢ de 180 réis por peseta para todas as cobrangas quer effectuadas em Portugal
guer em Hespanha. :

10.* Ficam em vigor as condiches da tarifa geral de cada uma das linhas em tudo que nio sejam contrarias

as disposicoes da presente.
LIVRE TRANSITO EM PORTUGAL

Gosam do beneficio de livee transito as mercadorias (que tenham de atravessar Portugal:

1.° Procedentes de Hespanha com destino a outros pontos de Hespanha;
20 » » (ualquer outro paiz, com destino a Hespanha;
3.° » » Hespanha ou outro paiz além de Hespanha, com deslino a Lishoa, Porto, Elvas,
Marvdo e Valenca do Mivho.
- As procedentes de Hespanha ou qualquer outro paiz, com destino a qualquer estaciio intermedia devem ser
despachadas nas Alfandegas de Lishoa, Porto, Elvas on Marvio.

OPERACOES ADUANEIRAS

As remessas devem ser acompanhadas de tres exemplares da nota d'expedigio para observancia e cumpri-

mento das formalidades aduaneiras, em conformidade com as leis em vigor. :
Serdio de conta e esponsabilidade dos expedidores e consignatarios todas as consequencias que resultarem
de qualquer erro, omissdo ou duvida que se produza ou suscite em virtude da imexactidiio ou deficiencia das decla-

ragoes feitas na nota de expedicio e suas copias.
Em Lisboa

A Companhia Real dos Caminhos de ferro Portuguezes fem estabelecida em Lisboa uma agencia aduancira a

gqual fard gratuitamente o despacho das mercadorias, quer de transito ascendenle ou descendente, transportadas

gla presente tarifa. Os expedidores que desejarem que as suas mercadorias sejam despachadas por esfa agencia,

everdo enviar os documentos e esclarecimentos necessarios que devam servir para o despacho de transito na
Alfandega de Lisboa : e

Ao Sr. Agente Aduaneiro da Companhia Real dos Caminhos de ferro Portugueses
i Estacdo do Caes dos Soldados — Lisboa.

consignando ao dito agente as snas expedicdes e dando-lhe todas as instruccoes necessarias para esse fim.



L

As despezas de direitos e formalidades aduaneiras, effectuadas por esta agencia seguirio em desembolsos
Ras remessas, sempre que os expedidores nao preﬁram pagal-as de contado.

Em Marvio e Valencia de Alcantara

O Sr. D. Laureano Fernandez, agente commercial ¢ aduaneiro da Companhia Real dos Caminhos de ferre
Porluguezes e da Sociedade dos Caminhos de ferro de Madrid a Caceres e a Portugal, em Marvao e Valencia
d’Alcantara, encarrega-se do despacho das mercadorias nas alfandegas d’aquellas fronteiras, pelos pregos esta-
helecidos na tarifa respectiva de operaces aduaneiras; todavia o expedidor poderd, se assim desejar, tomar a
Seu cargo as operacoes e fermalidades d’alfandega, n’aquelles pontos, fazendo-as effectuar por agente seu.

Em qualquer dos casos deverd fazer, na respectiva nota de expedicdo a declaragio seguninte:

Todas as operacbes e formalidades da alfandega na fronteira portugueza ou hespanhola serdo confia-
das por minha conta e risco ao cutdado do ST, ....oeouiiiiiiiiiinn IOR CELOT I e s aste im0 $%

0 agente designado pelo expedidor, na respectiva nota de expedico, effectuara todas as operacbes adua-
neiras de qualquér natureza que ellas sejam e pagard todos os gastos e direitos respectivos por sua conia e
risco, ndo podenco, portanto, a mercadoria sahir da estacio da fronteira, em que essas operagdes se realisem,
sem que ellas se achem completamente concluidas. As Companhias dos caminhos de ferro nenhuma respon-
sabilidade poderd caber por quaesquer atrazos ou aprehenstes que resullem d'estas operacbes on pelas faltas,
avarias, elc., que nido hajam sido verificadas no acto da enfrega das mercadorias na alfandega.

. Quando na nota de expedicao se nfio designe a pessoa que deve encarregar-se d'estas operagdes, serdo ellas
feitas de officio pelo sr. D. Laureano Fernandes, para evitar os prejuizos da detencdo das mercadorias na fron-
teira, em conformidade com os precos e condigdes da respectiva tarifa.

O servico do eaminho de ferro declina toda a responsabilidade pelos atrazos, despezas, multas, etc., que

possam resultar mas alfandegas porfugueza on hespanhola, por deficiencia ou irregularidades dos documentos
gue devam servir para o prehenchimento d’estas operactes e formalidades.

Lishoa, 5 de Marco de 1889.

.

0 Direcron pA CoMPANHIA

Pedro Ignacio Lopes.
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COMPANHIA REAL DOS CAMINROS DE FERR( PORTUGUEZES

e

Serrico combinado com a Sociedade dos Caminhos de ferro de Madrid-Caceres- Portugal
e Companhias do
Norte de Hespanha, Meio-Dia de Franca ¢ Orleans

AMPLIACAO DA
TARIFA ESPECIAL P. 1. F. N.° 5— GRANDE VELOCIDADE

(N 5 e a% de Madrid-Caceres-Portugal,
a e 3% internacional do Norle e 9 ¢ 9% das linhas franeezas)

para transporte de

PASSAGEIROS, BAGAGENS E CAES

por precos reduzidos

U6 Portugal para Franca on vice-verss

(via Valencia (l’A]ca.ntaré-Madrid)

BDesde 13 de BMarco de 1SS9

PRECOS DOS BILHETES

De Portugal para Pe Franca para
Estacoes de Franca Portugal
procedencia | destine (Pregos om réis) (Progos om francos)
ou vice-versa
. 1.» classe! 2. classe{3. classe]d.® eclasse{2.2 classe|3.2 classe
|

S. Jean de Luz..| 224701 16900 10.940] 123.45 94.00 60.85

ERBOR S v m ot BIrTits <o ovons 224601 17.4100  11.400) 12505 95,20 64.75

H 5 V17 e 269300 18960 12430] 138,85 105,35 69,35

S. Jean de Luz.. 20060  15.230 97600  111.70 84,75 54.30
Entroncamento . { Biarritz ........ | 2034800 45450 9.920 113,30 85.95 55,20
3 T e R S ; 22 810 17.290 11.270 127,10 | 96,30 62.80 II




EXCESSOS DE BAGAGENS

De Poriugal para Franca II
Estagdes de Precos em réis: il
procedencia | destino e S — T e T T Phs
ou viee-versa De De De De De De De De De De De {Passando
0 a 3|3 a 40102020 2 30|30 a 40| 40 a 50|50 a 60|60 a 70| 70 2 8080 a 90| 90100 tos 100

kilog. | kilog. | Kilog. | kilog. | kilog. | Kilog. | kilog. | kilog. | kilog. | kilog. | kilog. |kilog. (%)

S. Jean de Luz..| 2,120 2120 4£080| 6.450( 8.080| 10.020| 10.680| 12.050| 13.720| 15.380| 17.490| 1.663
Lishoa....... Biarritz........| 2420 2420| %080 6.150| 8.110| 10.060| 10.740| 12.430( 13.800| 15.480| 17.280( 1.674
Pav. s, . e 2120 2480 4.270| 6.480| 8.550| 10.510{ 11.260| 12.750 | 14.500| 16.270| 181470| 1.762

S. Jean de Luz.| 2040 2050 3.930| 5.930| 7.790| 9.650| 10.240| 11.550| 13.430| 14.720| 16.430| 1.589

N

e SRR

Entroncamento( Biarritz.. ... ... 2040 2040 3.930| 5.930| 7.820| 9.700( 10.300| 11.610| 13.210| 14820 16.550| 1.600
a PRD.sritelsinreiiiadte 20001 2400] £420] 6.260| 8.260] 10140 10.820( 12.230| 13.910| 15.610| 17.430! 1.688
De Franca para Portugal “

(Precos em francos)

S. Jean de Luz . | AL75 10,75| 22,65 3445 4290 55,65 59.35| 67,05 76,300 8355 9555 925
Lishoa ....... Biarritz . . . .. S ALTE O ILTS) 2265 A5 4510 5595 59.70| 67.45| 76,75 86,05 96.40| 9.31 m
S S SR 11,75 12.10 23,75 36,05 A7H5| B840 62,65 7090 80,70) 90.50| 101,05 9,80

S. Jean de Luz.| 14,35 14,35 2185 4205|4325 53,600 56.90| 66,20 73,000 BI85 0145 884
Enfroncamento Ijiarritz ........ 14.35) 11,35] 2185 3295 4345 53.90| 57.25 64,60 7345 8235 92,00 890
PRS0 Sy 11,35 1170 22,95 3485 4590) 5635 60.20) 68,05 77.40| 86,80 96,95 939

(") N'estes precos nflo £ acha incluido o imposto parn o Governo hespanhol,

* CAES (cada um)

De Poriugal para Fl:\nqn De l-‘n:n(;n para Forvingal
pracvcf;:;lxtgi‘g%su?ﬁ» lino | _ M—_\_ > _JM
S(ie {":fz" Biarrilz Pau Sd‘ 5 l{i}" Biarritz Pan ,I
Lighoa . . gsiiseanns 7.620 7.640 8.010 42 30 2,50 | Wh,55
Entroncamento. . - - . 7.300 7330 7690 wss|  wog0] 4280
Condicoes

1.* Os prazos para se effectuar estas viagens sio fixados pela segmnte forma:

S. Jean de Luz.
De Lisboa ou Entroncamento a.{ Biarrilz ..... .. s 6 dias exeluido o de partida.
PO~ o7, e Srri

Os passageiros teem a faculdade de se demorar em Madrid ficando com o direito de receber alli as suas
bagagens comtanto que, no acto da expedi¢io, as tenham registrado para esse ponto.

2.% 0 trajecto entre Madrid-Delicias ¢ Madrid-Principe-Pio on vice-versa dos passageiros que sigam directa-
mente, sem demora em Madrid, ¢ feifo pela linha de contorno, sem augmento algum sobre os precos da presente.

3.* As operacbes de transito, nas alfandegas das fronteiras de Marvio. Valencia de Alcantara e Trun para
as bagagens dos passageiros qne sigam directamente de Portugal para Fran¢a ou vice-versa, seriio feitas gratui-
lamente pelas Agencias das Companhias combinadas.

Ficam em todo mais em vigor para estes transportes, as condicoes da tarifa I'. H. F. n.” 3 de grande ve-
locidade, de 1 de Marco de 1888.

Lisboa, 5 de Marco de 1889. _ .
0 Director da Companhia

Pedro Ignacio Lopes



