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AVISO IMPORTANTE

Por accordo com as direcces respectivas, a Gageta
dos Caminhos de Ferro distribuird sempre, como anne-
xos as tarifas especiaes de ftransportes de fodas as linhas ferreas

poruguezas.
Com o presente numero distribuimos, como annexo
as seguintes tarifas :

Tarifa especial L. M. G. n.° 1 de grande velocidade

bilhetes directos entre Portugal e a Galliza.

Tarifa especial C. A. n.° % pequena velocidade

de Cintra, Torres e Figueira para transporte de lenha
motano e fachinas.

Tarifa especial C. A. n.° 3 de pequena velocidade

das mesmas linhas, para transporte de carvdo de pedra.
Vidé artigo na seccdo Tarifas.

(Com 0s nossos numeros anteriores temos distribuido:

Com o n. 1— Tarifa éM. L. no 1 para mercadorias entre Por-
tugal e Hespanha.

Com o0 a.° 2— Larifas P. H. n." 2, passageiros para o Norte de
Hespanha—P. H. I. n.* 3, passageiros para Franca.

Com o n.® 4—Tarifa da linha de Cintura de Lisboa ¢ publica-
mos a Tarifa n.° 2, do Minho e Douro, carvio de pedra, e amplia-
cdo da n.” 1, cortica e casca.

Com o n.* 6—7Tarifas do sul e sueste n.® 2, cereaes, farinhas e

egumes—n © &8 azeite, vinho e vinagres—e n.® 12 palha e feno.

Com o n.» 7—7Tarifas especiaes do sul e sueste n.* 11, mate-
riaes de construccao,—n.® 74 adubos agricolas, correctivos, machi-
nas agricolas e carviao mineraly—C. A.a.® 1 de Cintra e Torres-
Figueira,—bilhetes de ida e volta.

Com 0 n.* 8— Tarifas especiaes do
e n. 15 materiaes de construccio.
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ANNUNCIOS.

IS LINHAS ECONOMICAS EM FRANGA

Amos dar aos nossos leitores, uma descripcdo
das pequenas vias economicas de tragado acci-
dentado, cuja experiencia foi feita recentemente
em Franca.

Ista experiencia teve logar em Laon, sobre um per-
curso de 2 kilometros, desde a gare até 4 entrada da
cidade, apresentando uma differenca de nivel de perto
de go,™ desenvolvendo-se em inclinacdes, attingindo até
6 %, e curvas cujo raio desce a 27 metros.

A ascensio effectua-se em 7 minutos, 0 que repre-
senta uma velocidade de 13 a 14 kilometros por hora,
o trabalho desenvolvido pela locomotiva ¢ de 6o a 70
cavallos.

O trem normal compde-se de 3 carruagens contendo
‘um total de g6 passageiros, e representando, quando

sul e sueste no 4, madeiras | cheias, uma carga de 12 a 13 toneladas.

A via, assente sobre a estrada, tem a largura de
0,"Go entre a face interior dos carris ; estes sio d'aco,
do peso de g,*500 por metro corrente, e assentes sobre
‘travessas d’aco de 1," de comprimento. As travessas
teem as extremidades fechadas em forma de pildo, que
é o typo da via militar, adoptada pela administracao
franceza, para transportar canhdes de 17 toneladas,
sobre dois wagdes de 3 eixos, de 34 toneladas sobre
4 wagons de 3 eixos, ¢ de 42 toneladas sobre 4 wagons
{de 4 eixos.

' Esta via foi empregada cgualmente no caminho de
iferro de 36 kilometos, construido em Massuah para a
‘expedicao italiana.

. Os 2 kilometros de via que serviram para experien-
'cia foram assentes em menos de 4 dias por um partido

lde 50 operarios.
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A traccdo effectua-se por meio d'uma locomotiva |

Compound articulada, systema Mallet, locomotiva que,
vazia, pesa 000 kilogrammas, ¢ 11:500 kilogrammas
com um abastecimento comprehendendo 1:200 Kilo-
grammas d'agua.

Este peso é repartido sobre 4 eixos o que reduz a
carga de cada eixo a 3 toneladas. Os eixos sdo todos
motores afim de se empregar o peso total na adhe.
rencia.

Formam estes eixos dois grupos motores, funccio-
nam em Compound; o dianteiro ¢ convergente, afim de
permittir que o systema possa applicar-se em curvas de
muito pequeno raio (20 metros).

A caldeira é timbrada a 12 kilogrammas e apresenta
uma serperficie d’aquecimento de 23, Os cylindros
d’alta pressdo sdo collocados atraz, teem o,"17 de dia-
metro, ¢ 0,"26 de curso; os cylindros de media pres-
sdo sdo collocados na frente, e teem 0,255 de diametro
e o mesmo curso. As rodas teem o,"00 de diametro.

A distancia entre os eixos de cada grupo ¢ de 0,"85
entre o primeiro eixo e o ultimo de 2,"80.

Esta machina assim disposta desenvolve, no circulo
de contacto das rodas, um esforco de traccdo de 1:456
kilogrammas na marcha Compound.

Introduzindo o vapor directamente nos quatro cylin-
dros este esforco pode attingir 2:100 kilogrammas.

Este modo de trabalho nao pode porém ser empre-
gado sendo excepcionalmente, para vencer resistencias
excessivas e momentaneas.

Este ensaio, devido 4 iniciativa dos srs. Decanville,
foi feito durante o concurso regional qne teve logar em
Laon de 19 a 27 de maio ultimo, e deu os mais’ satis-
factorios resultados.

Resolve elle, por consequencia, a questdo das vias
ferreas economicas, porque permitte reunir o emprego
d'um tracado economico, ¢ d’'uma superstructura pouco
dispendiosa. A flexibilidade da machina admitte o em-
prego de curvas de pequeno raio ; o peso consideravel
que a machina pode ter, gracas 4 sua flexibilidade e 4
adherencia total obtida, permittem vencer rampas que
excedem notavelmente as que se admittem na actuali-
dade; finalmente, o grande numero d’eixos que pode
ter a machina permitte o emprego de carris ligeiros e
por consequencia d'uma superstructura mais barata.

Emfim, a propria exploracio é economica, tanto pelo
systema Compound, applicado 4 locomotiva, o que re-
duz o consumo de combustivel, como pela flexibilidade
da machina, que se oppde a uma deterioracao conside-
ravel dos carris e dos aros.

A. M.

0 CONGRESSO AGRICOLA

E AS

TARIFAS DOS CAMINHOS DE FERRO

—_—

Restam-nos quatro das conclusées da 4.* seccdo do

co

«E' para este genero de transporte que se fazem tarifas differen-
ciaés mais sensiveis, e convird que o uso se introduza no nosso’
paiz, mas de modo que a base da tarifa atlinja o minimo dentro
das fronteiras, e nio succeda que de Elvas se pague mais que das
estacbes de linhas hespanholas.»

Que nos diga a commissiio qual a tarifa pela qual o
gado vindo de além da fronteira paga mais barato do
que o que procede de Elvas, ou deoutro qualquer pon-
to de Portugal. :

Nos desconhecemos esta disposicdo e francamente,
julgar-nos-hiamos muito incompetentes, se assim a des-
conhecessemos, existindo ella.

Ora ¢ justamente o contrario o que succede nas li-
nhas portuguezes, onde os transportes de gados nao es-
tdo incluidos em tarifas especiaes, nas procedencias de
além da fronteira, emquanto que para os gados oriun-
dos do paiz ha ndo s6 uma e unica tarifa, especial com-
binada entre as linhas do Minho ¢ Norte como muitas
e differentes reduccées de tarifas, por meio de contra-
ctos, uns, para o vaccum, que admitte o augmento de
8 a 10 cabecas em cada wagon, o que equivale a uma
reducciio de taxa de 25 %, outras, para o cavallar, asi-
nino e muar, que concedem o transporte em grande ve-
locidade, pagando por pequena, o que corresponde a
um abatimento de 50 %, dando-se ainda o transporte
gratuito de um guardador, o que muito mais eleva
aquella concessdo.

Para o servico internacional ndo conhecemos outra
reduccdo que ndo seja a concedida por um contracto
que a companhia real ha tempos fez com um fornece-
dor de gado cavallar para as touradas em Hespanha,
mas esse ¢ para exportaciio, e portanto ndo serd a elle
que se refere aquella observacdo deslocada. :

Tratemos pois da 7.* conclusio da commissio; diz
ella:

«7.°—Que as linhas do estado, sobretudo as do sul
e sueste, se liguem permanentemente com as linhas das
companhias por meio de tarifas differenciaes para os
productos agricolas ndo manufacturados;»

Em relacao 4 ligacdo da rede do sul e sueste com a
da companhia real, a commissiio deveria, primeiro que
tudo, tratar de exercer a sua influencia para que a li-
gaciio do servico se tornasse effectiva, e logo depois, as
tarifas creadas pela necessidade do trafego e relagoes
das duas redes, brotariam expontaneamente combina-
das pelas direccaes.

Mas o servico entre estas duas redes soffre as conse-
quencias da solucéio de continuidade entre ellas, ¢ para
mais, da travessia de Lisboa, e de mil outros embara-
cos que de todo impossibilitam a sua ligacao.

Em toda a parte, onde duas linhas ferreas se encon-
tram com as suas estacoes em face uma da outra, sepa-
radas por um obstaculo que impede a permutacio dos
seus servicos directamente, estabelecem-se 1ogo Servicos
intermediarios regulares que supprem, até Certo ponto,
aquella falta, e minoram os transtornos que ella causa
ao commercio transportador. _

Aqui, ndo s6, até hoje nunca se tratou de um servi-

de trasbordos entre a estacio do Barreiro e a de

0 . - - = a - 1 < . . - .
congresso e ndo sdo das menos importantes, ¢ por ve- 'Santa Apolonia, como ¢ a propria organisacao dos ser-

zes originaes, estas conclusdes.

vicos publicos que difficulta a ligaciio directa de uma

Justifica-as a commissio no seu relatorio com affir-| para outra das duas redes.

macoes falsas, sobre precos de transporte, por confun-

Como exemplo citaremos um facto a que jd em tem-

dir umas com outras mercadorias e ignarar por com- | po nos referimos na imprensa, e que tao notavel se tor-
p ec:_g 0 systema tarlfa}'lo d:_x's nossas linhas, da mes- | nou, que a maior parte dos nossos collegas transcreve-
ma forma que, com mais razdo, lhe succedeu tratando | ram as nossas pobres palavras.

das estrangeiras
Por exemplo:

Referindo-se ao transporte de gados a commissio

diz, tratando dos trasmontantes:

A alfandega de Setubal néio despacha por exportagdo
sendo por mar. .
Isto ¢, o genero que ali abunda, o peixe, podeseguir
para o cstrangeiro pela unica via que ndo dd inte-
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resse ao paiz; pode ser embarcado em faluchos hespa-
nhoes que vao ali buscal-o (quando no conseguem com-
pral-o féra da barra) mas nao pode seguir por caminho
de ferro a seu destino, porque a alfandega nio lhe con-
sente.

D’isto resulta que o genero tem que vir a Lisboa on-
de, ndo s ¢ prejudicado com as enormes despezas que
esse caminho lhe exige, como soffre o enormissimo pre-
juizo de trasbordos que quasi o inutilisam.

Portanto, repetimos, insistisse o congresso agricola
pela ligacdo do servico entre as duas redes e teria pres-
tado um bom servico ao paiz, sem prejudicar as linhas
ferreas nem as demais industrias.

Em relacio ds linhas do Minho e Douro ¢ sabido que
estas se acham ligadas desde a sua inauguracdo a to-
das as companhias que as circundam, ja por tarifas di-
versas de precos reduzidos, jd pela ligacdo da sua li-
beral tarifa n.° 1 de pequena velocidade.

Uma restric¢do porém, ha n'esta condicio que esta-
mos_ analisando que ndo nos passa sem reparo, porque
¢ a insistente manifestaciio da guerra que o congresso
parece querer fazer entre a industria agricola e a ma-
nufactureira.

Pede-se n'esta condi¢do 7. a reduccio de tarifas pa-
ra os productos agricolas, mas excluem-se os productos
fabricados, como se pelo facto de n’um producto, ter
actuado os trabalhos do homem sobre o trabalho natu-
ral, justificasse que o resultado da incidencia d’essas
duas forcas merecesse menos proteccio ¢ consideracées
do que o que nasceu s6 da segunda.
~ Nunca chegaremos a comprehender, essa orientacdo
de espirito do congresso agricola, guerreando acrilosa-
mente as industrias que, preparando os productos agri-
colas, sdo, para a industria productora, um dos mais
fortes elementos para o seu desenvolyimento,

Appliquemos :

O congresso pede a reduccio de precos para as fru-
ctas verdes a fim de que ellas possam percorrer o paiz
de um a outro extremo, em busca dos mercados que
mais remuneradores lhes parecam.

Mas excluem do seu pedido as mesmas fructas,
quando preparadas em conserva.

Acaso aquelles productos pelo facto d'uma nova ela-
boragdo os preparar, ndo s6 para 0 consumo no paiz,
COMOo para @ exportacio para o estrangeiro, isto ¢, pelo
facto de, com esta transformacio lhes abrir novos mer-
cados, perderam a qualidade de productos agricolas, e
como taes, as boas gracas dos congressistas e o direito,
segundo elles, 4 proteccdo no preco do transporte ?

ois o beneficio que fosse concedido ds fabricas que
se occupam na elaboracio d’esses productos nio rever-
teria sobre o productor, fazendo com que o prepara-
dor podesse tomar em melhores condicoes a materia
prima ?

E, promovendo o adiantamente das industrias manu-
factoras, ndo se protege egualmente a ideia de que esta
mais consuma de productos naturaes, e, portanto, mais
lucro dé aos seus creadores ? :

Nio percebemos, repetimos, mas nio podemos me-
nos duvidar de que essa manifestacio de guerra & in-
dustria transparece em todas as deliberacoes do con-
gresso, e se ainda hesitassemos, teriamos a convencer-
nos eloquentemente a observagiao 8.* que diz:

«8.% Que 4ds farinhas ndo se conserve a tarifa excep-
cional que hoje teem de Lisboa para as provincias.»

‘Esta conclusiio é justificada no relatorio com as se-
guintes palavras : ;

«kixiste actualmente uma tarifa especial de farinhas a
partir de Lisboa, que prejudica enormemente a lavoura
cerealifera, pela concorrencia que as farinhas estrangei-

ras vio fazer no interior do paiz 4s farinhas nacionaes,
que em pouco tempo ndo terdo maneira de se fabrica-
rem pela suppressio completa de moinhos de agua ou
de vento. Seria do maximo alcance que o governo pro-
videnciasse a tal respeito.»

Néo queremos entrar na longa questdo da moagem,
que se tem levantado na imprensa, nem com ella temos
coisa alguma.

Moem as fabricas de Lisboa sémente trigos estran-
geiros ? Nio podem moer os trigos portuguezes ?

Tdo indifferente ¢, para a nossa apreciacdo presente,
este facto que damos de barato todas as affirmacGes
dos proteccionistas agricolas.

Estabelecamos que a moagem em Lisboa prejudica
os modestos moinhos de vento das provincias, e por
esta forma, todo o paiz em geral.

Concedemos-lhe 1sso0, esta dito.

Os caminhos de ferro retiram a sua tarifa benefi-
ciosa, de Lisboa & Povoa, para Porto, e depois, o que
succede ?

Succede o caso mais natural e logico d’este mundo
e ¢ que os transportes passam todos para a via mari-
tima, a menos que o congresso ndo tenha a recondita
idéa de entulhar as barras, para matar a navegacio de
cabotagem.

O que evitava o congresso com essa exigencia? Que
as farinhas das fabricas da Povoa, Sacavem, etc., po-
dessem abastecer as provincias do norte desde Coim-
bra? Nem essas, porque facilmente tomariam a via
maritima Lisboa-Figueira, sem vantagem alguma para
a agricultura nem para o paiz.

Era uma transferencia de via transportadora, nada
mais.

Vae longo este artigo e ndo desejariamos nem ten-
cionavamos deixar ainda para outro a continuacio da
annalyse das conclusées cfo congresso, mas a 8.* d’es-
tas conclusGes tem demasiada importancia para que lhe
consagremos pequeno espaco e essa conclusdo tem hoje
malor importancia em vista da proposta apresentada na
sexta-feira 5 na camara dos Pares pelo sr. Vaz Preto
e secundada na dos deputados pelo sr. Jodo Pinto de
Santos para que o governo estude o problema da uni-
ficacdo de tarifas para os productos agricolas.

Que os leitores nos perdoem a longura da exposicao
a que somos forcados dizendo como o poeta latino:
Levius fit patientia quidquid corrigere est nefas.

3%

PARTE OFFICIAL
Ministerio das Obras Publicas, Commercio ¢ Industria
L)IREC(‘ZRO GERAL DE OBRAS PUBLICAS E MINAS
2.2 reparticdo
CAMINHOS DE FERRO

Sua Magestade El-Rei, conformando-se com o parecer da jun-
ta consultiva de obras publicas e minas : ha por bem approvar o
projecto datado de 12 de maio proximo passado de uma variante
entre o kilometto 20,600,38 do 3.% lanco e o kilometro 0,168,38 do
4. lango da primeira secdo do caminho de ferro da Beira Baixa,
comprehendendo o desvio da estrada municipal do Fratel a Villa
Velha de Rodam ao kilometro 20,672 do referido 3.0 lanco da sec-
¢do mencionada, apresentado pela companhia real dos caminhos
de ferro portuguezes. ; k e

O que se communica ao respectivo director fiscal para os effei-
tos devidos. i

Pago em 3o de junho de 1888.—FEmygdio Julio Navarro.

Para o director da fiscalisacdo dos caminhos de ferro da Beira

Baixa.

Sua magestade el-rei, conformando-se com o parecer da junta
consultiva de obras publicas e minas, ha por bem approvar o pro-
jecto datado de 4 de maio ultimo, de uma passagem de nivel da
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estrada real n.” 67, de Lisboa a Cascaes, ao kilometro 26,190 da
mesma estrada, correspondendo ao kilometro 18,549 da seccao do
ramal do caminho de terro do Caes dos Soldados a Cascaes, com
prehendida entre Belem e Cascaes, apresentado pela companhia
real dos caminhos de. ferro portuguezes, devendo as cancellas
ser de correr parallelamente ao eixo do caminho de ferro e nio
de batente, como estdo indicadas no projecto mencionado.

O que se communica ao respectivo director fiscal para os effei-
tos devidos.

Paco, em 3 de julho de 1888.—= Emy-gdio Julio Navarro.

Para o director da fiscalisacdo dos caminhos de ferro de lestee
norte e Beira Alta.

\

TARIFAS DOS CAMINHOS DE FERRO

(ANNEXOS D'ESTE NUMERO)
Especial L. M. G. n.° 1 —gr. velocidade—passageiros
para a Galliza

Desde que abriu a ponte internacional entre Valenca
e Tuy, terminando com o difficil ¢ incommodo trasbor-
do de passageiros entre Portugal e a Galliza por meio
de uns sujos caixotes a que se dava o nome de diligen-
clas € uma perigosa canastra, para atravessar o rio, a
que se chamava barca, deixaram de existir bilhetes di-
rectos para passageiros e bagagens entre varias esta-
coes das linhas portuguezas e d'aquella rede hespanhola.

Mas era uma necessidade que existissem, porque niao
s6 a nova compra de bilhetes e despacho de bagagens
na fronteira incommodava muito o publico, como a con-
correncia que ds linhas ferreas faziam os vapores entre
Vigo, Lisboa e outros pontos da Peninsula, aconselhava
a creacdo de precos reduzidos entre estes pontos para
chamar 4 via de terra os passageiros de 3." classe que,
procurando antes a economia que a commodidade, se-
guem a via que mais barata lhes sae.

Foi por isso estabelecida esta tarifa que representa
uma reduccido de um terco nos precos de 3.* classe de
Tuy, Guillarey, Vigo, Pontevedra e Orense para Lisboa,
Elvas e Marvio, facilitando assim a vinda por Portu-
gal, ndo so aos passageiros que da Galiza se destinam
a embarcar para os portos da America hespanhola, ou
vice-versa, como aos trabalhadores que se dirigem por
Badajoz para as fainas agricolas da Andaluzia.

Para melhor se apreciar a vantagem d'esta tarifa di-
remos que o preco até hoje, do transporte entre Vigo e
Lisboa, que era:

RS BiCRasae e o Sab el et T . dpdoo
Pela nova tarifa fica reduzido a............. 3m700

Feonomiapor: passageirg. i 5. 0 0 e e 1800

Comeca tambem hoje a vigorar outra tarifa para bi-
Ihetes de ida e volta no mesmo percurso, a qual distri-
buiremos com o nosso proximo numero.

Especial C. A. n.° 2 — pequena relocidade — lenha,
motano e fachinas

A publicacio da tarifa especial n.® 1 C. A. para ma-
deiras do pinhal de Leiria, dava em resultado uma no-
tavel anomalia nos transportes d’estas mercadorias, por-
que ndo existindo tarifa especial para ellas, succedia que
sendo o seu valor muito inferior ao da madeira em pran-
chas, taboas, etc., pagavam, ndio obstante, um preco de
transporte muito mais elevado.

Para obviar a este inconveniente a companhia explo-
radora das linhas de Torres e Figueira propor ao go-

verno a adopcdo, para estas mercadorias, de egual base
i da tarifa da madeira, isto &, 12 réis por tonelada e

kilometro. . : . )
Esta tarifa beneficia consideravelmente as industrias |

que se servem de combustivel vegetal para as suas ma- |

chinas e ao mesmo tempo facilita a sahida dos produ-
ctos das mattas que em alguns pontos d’aquellas linhas
se encontram, ¢ que nao poderiam supportar o preco
clevado das tarifas geraes.

O calculo de precos faz-se com a maior facilidade
multiplicando o numero de kilometros entre um e outro
ponto pelo typo, 12 réis, e juntando ao resultado 400
réis que sido as despezas accessorias, ter-se-ha o preco
de uma tonelada.

Especial C. 4. n.* 3—Carrao de pedra

Ha tarifas que teem por fim offerecer vantagens in-
directas ds companhias que as adoptam e ao publico
que d'ellas disfructa.

Estdo n’este caso as que beneficiando uma materia
prima, para promover o augmento do seu transporte
com destino ds industrias que d’ella se servem, concor-
rem para o desenvolvimento d'essas industrias, bara-
teando-lhes os precos de produccio.

A nova tarifa para carvdo de pedra nas linhas de
Cintra, Torres e Figueira vem, pois, prestar & indus-
tria das localidades servidas por aquellas linhas um im-
portante servico, reduzindo a 10 réis por tonelada e ki-
lometro o preco de transporte que, pelas tarifas geraes,
¢ de 12 réis na linha de Cintra Torres e de 18,90 réis
na de Torres, Figueira, Alfarellos.

Exemplificando, para melhor lhe demonstrar as van-
tagens, tomaremos para exemplo um wagon com 5 to-
neladas de Alcantara para & Marinha Grande, que,
antes dd existencia d’esta tarifa, custaria de transporte
149170 réis e que, desde esta data, fica custando ape-
nas orb40 réis, representando assim uma reduccdo de
32 por cento.

*

APPLICAGAO DE TARIFAS

Varias pessoas nos teem perguntado se, visto nio
existirem na linha de Torres, Figueira e Alfarellos. ta-
rifas especiaes para varias mercadorias, podem effectuar
os seus transportes pela de Norte, para aproveitarem os
precos reduzidos, embora seja maior o percurso.

Podemos responder que todo o expedidor tem pleno
direito de escolher a via pela qual deseja que a sua
mercadoria seja expedida, (n.” 195 art. XCIX do codi-
go commercial), mas ndo o declarando na sua nota de
expediciio, a estacio expedidora fal’a-ha seguir pela via
mais directa ao ponto de destino. (mesmo artigo do re-
ferido codigo). Bl i

Suppondo uma remessa de vinho da Figueira da Foz
para Lisboa, teremos:

Distancias

Por Torres e Cintura:

Figueira a Torres.......... A b 1 40 131 g
Torres.a Bemifich. v .ot casps sy viivn . 90
Bemfica a Lisboa....... £3

Total. . oo® ens » 223

Por Pampilhosa:

Figueira a Pampilhosa ............. 31 »
Pampilhosa a Lisboa......... LA 6, DBRND
TotaliSnnais i “ 983

(O percurso mais curto ¢, portanto, por Torres Ve-
dras e se o expedidor nada indicar na sua nota de ex-
pedicdo a remessa seguird por essa via.

Mas como, seguindo por Pampilhosa, embora per-
corra mais Go kilometros, o preco de transporte ¢ mais
reduzido, por aquella mercadoria gosar de tarifas espe-

.

T .
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ciaes tanto na linha da Beira como na do Norte, o ex-
pedidor poderd indicar essa exigencia na sua nota de
expedicdo, e a remessa seguird esse caminho.

Caso contrario, mas dando resultado identico, se dd,
sempre que haja nas linhas de Torres e Figueira tarifa
reduzida, que offereca mais vantagem do que a expedi-
¢do pela rede do Norte.

Suppondo:—uma expediciio de lenha, de Nellas para
Bemfica, teria a percorrer:

Por Pampilhosa:

Nellas a Pampilhiosa. & s coaie e seisio v 67 kil.**
Pampilhosa 'a Lisboa....ocoveeeree. 232 > |
Lisboa a Bemfica ......... Pi e bia i3
Lotaks o ximiecere » 312
Por Figueira:
Nellas diFIgtelea, « a0 s ssbitns Gevi L1874 L8
Figueivais Torresoe i ssoda s My 152 »
Torres a Bemfica.......... R Al PG D
Total A 8 » 328

O transito, portanto, deve fazer-se peli Pampilhosa,
se o expedidor nada declarar, mas como pela Figueira,
a applicacdo das tarifas n.” 3 da Beira Altae C. A. n.*
2 de Torres-Figueira, offerece vantagem sobre aquella,
o expedidor deve approveitar esta via, embora de maior
percurso, exigindo-a para esse fim na sua nota de ex-
pedicdo.

h—

COMPANHIA DE VIAGAO URBANA A VAPOR

Por escriptura de 6 do corrente ficou constituida esta nova
companhia cujos fins sdo construir e explorar pelo systema funi-
gular, as linhas que a camara municipal de Lisboa conceden ao
syndicato Sanches Baena e de que a Companhia terd de fazer ac-
guisicz'm por compra ao actual possuidor da concessiio, o sr. Jodo

e Oliveira Casquilho. '

O capital da Companhia Urbana ¢ de 400:0007h000 em duas se¢-
ries, sendo a primeira de 300:000%000, que, segundo somos infor-
mados, se acham subscriptos por diversos cavalheiros d'esta cida-
de e do Porto, entre os quaes os srs. viscondes da Ermida, de
Barreiros e da Gandara, Jodo Evangelista da Silva Mattos & €.
José Ribeiro Vieira de Castro, Antonio Joaquim de Moraes, Anto-
nio Nicolau de Almeida, Antonio Joaquim de Souza, Jodo Baptis-
ta de Lima Junior, etc.

Os instaladores usando da faculdade que a lei lhes confere, no-
mearam. por tréz annos 0s COrpos gerentes, NOmMeagao que reca-
hiu nos seguintes senhores:

Assembleia geral—Presidente, conselheiro Augusto Cesar Bar-
jona de Freitas; vice-presidente, conselheiro Martinho Augusto da |
Cruz Tenreiro; 1.° secretario, engenheiro Jacintho Parreira; 2.° di-
10, José Pereira dos Santos Beirao. |

Directores — Augusto Francisco Vieira e Guilherme Henrique |

de Souza, o £ . S
Substitutos— Victorino Augusto de Oliveira, Eduardo Augusto

Placido ¢ Manoel Joaquim Alves Diniz.
Conselho fiscal—Conselheiro Francisco de Almeida Cardoso e
Albuquerque, Jodo de Oliveira Casquitho e Isidoro José de Frei-

1as.

Substitutos—José Norberto da Silva Pinto e Paulo Avelino da
Silva Neves.

As linhas j& concedidas sfio as seguintes:

Uma partindo da praga do Marquez de Pombal seguindo pela
Avenida em direccdo ao largo do Matadouro e d'ahi pela nova
Avenida projectada até¢ o Gampo Grande.

Outra partindo da praga de D. Pedro, pela rua das Portas de
Santo Antao, largo da Annunciada, rua de 8. José, de Santa Mar-
tha e de S. Sebastiio da Pedreira pelo largo d'este nome até as
actuaes portas da cidade. o ; .

Outra desde o largo do Conde Barfo, seguindo pela calada do
Marc,uez de Abrantes e pelas ruas das Trinas de Mocambo, de
Sant'Anna ¢ Buenos Ayres. i3

Outra partindo da rua Nova do Almada, pela rua da Conceigio,
largos da Magdalena e de Santo Antonio da S¢, rua do Arco do
Limoeiro, largo de S. Martinho largo e rua do Limoeiro até o
largo de Santa Luzia, podendo prolongar-se até o largo de S. Vi-

cente ou qualquer outro ponto visinho. ;
Outra desde a rua Nova da Palma a seguir pelas ruas de S. La.'

zaro, da Inveja e de Gomes Freire até entroncar com a linha fer-
rea americana que alli se ha-de construir.

Outra partindo do largo do Conde Bardo pelas ruas de Caeta-
no Palha, da Cruz dos Poyares de S. Marcal a terminar na rua da
Eschola Polytechnica.

A Companhia fica além d’isso com direito de prioridade sobre
mais as seguintes linhas, quando julgue conveniente o seu assen-
tamento:

Rua Nova do Carmo ¢ Garrett.

Pela calcada do Garcia e de Sant’Anna, a principiar no largo
de S. Domingos até o campo dos Martyres da Patria, exclusive.

Rua das Pretas, do Telhal e de Santo Antonio dos Capuchos,
campo dos Martyres da Patria, Paco da Rainha, largo do Conde de
Pombeiro e rua de Santa Barbara até o largo do mesmo nome.

Pela Avenida da Liberdade quando seja resolvido o assenta-
mento de outra linha.

0 TUNNEL DA MANCHA

Mais uma vez ficou adiado este grande emprehendimento que
traria uma completa transformacao ao systema de traasportes eu-
ropeos, e, caso singular, por um receio que pecca por pueril, da
parte da Inglaterra, e que, a suppor-se justificado, ¢ uma affirmacao
da importancia militar da Franca.

A camara dos Communs, por 3035 votos contra 165 regeitou
o bill relativo aos trabalhos de construccdo d’esta grande obra.

Em 22 de junho o sr. Léon Say, presidente da Companhia do
Caminho de Ferro Submarino entre a Franca e a Inglaterra, diri-
giu uma carta a lord Gladstone, declarando-lhe que, da parte da
Franca, todos os estudos preparatorios se achavam concluidos e
aperfeicoados ao ultimo ponto, e que, para continuarem com resul-
tado os trabalhos, somente faltava que os engenheiros ¢ os capita-
listas inglezes tomassem a sua parte n'elles.

Lord Gladstone responden em 23 declarando-lhe a sua sympa-
thia por tdo alevantado emprehendimento, promettendo-lhe todo o
seu appoio, mas ajuntando que ndo copfiava que a sua voz fosse
bastante na camara, ¢ que tinha vergonha da maneira pela qual
esse negocio era considerado, d’aquel‘l,e ado da Mancha.

A votaciio do bill veio confirmar e explicar esta affirmacdo do
distincto ministro inglez.

Na discuss@o o sr. Watkin fez notar as vantagens que esta cons-
truccao offereceria, dizendo que pela parte da Franca a Companhia
jd gastdra 80:000 libras, e pela de Inglaterra os trabalhos haviam
attingido j4 duas milhas av largo, isto €, a decima parte da exten-
sdo do tunnel.

Combateu os medos exagerados do estado maior inglez, de-
monstrando que o tunnel serviria ainda de auxilio no caso de blo-
queio dos portos inglezes.

Respondeu-lhe Sir Hicks-Beach, propondo a regeicdo do pro-
jecto em nome do governo, fundando-se em que, no caso de guer-
ra, o tunnel poderia cair por complecto no poder dos inimigos, e
o risco de uma invasdo, n'este sentido augmentaria as despezas
que o paiz estd fazendo com o seu exercito

As vantagens que o commercio tiraria d'esta obra nao com-
pensariam, disse, 0s prejuizos que a anciedade continua de uma
guerra causaria.

Ainda lhe responderam lords Gladstone, Staag e Tyler, com-
batendo contra o sr. Vivian e lord Raudolph Churchill, e findo o
debate a votacio deu o resultado que acima indicamos, ficando
mais uma vez addiado um dos maiores trabalhos da viacdo euro-
pea.

CAMINHOS DE FERRO HESPANHOES

A linha transversal.— Pela direccio d'Obras Publicas, de Ma-
drid foi auctorisada a transferencia do caminho de ferro de Pla-
sencia a Astorga, feita pelo concessionario, D. Ramon Maria Lobo
4 companhia do Caminho de ferro do Oeste de Hespanha,

O sr. Bastissol parcce que serd o encarregado da constructido,

A escriptura de transferencia da linha foi layrada em 2 de ju-
nho e figuram n'ella, como membros do conselho de administra--
¢ao os srs. conde da Folgosa, Manuel Pedro Guedes, D. Ramon
Lobo, D. Juan Rospide e D. Alberto Cuadra.

Linha particular em Toledo. —Comecou a construccio de uma
linha americana a vapor na provincia de Toledo dentro das ex-
tensas propriedades do sr. . Rafael Vallet y Piquer e destinada
a dar sahida aos grandes productos das mesmas, taes como ma-
deiras de construccao, carvio, lenhas ¢ corticas.

A linha terd 4o kilometros por escarpadas serranias, dos quaes
36 sio encravados nas terras do sr. Vallet.

De Villalba a Avilés.—Tem adiantado muito os trabalhos
d'esta linha, redobrando-se de actividade para aproveitar as epo-
chas de verdo e outomno, a fim de que a abertura 4 exploracio
demore o0 menos possivel.
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Reducgdo de tarifas. — O ministro do Fomento teve uma con-
ferencia com os directores das differentes linhas propondo-lhes
fazerem uma certa reduccao nos precos dos transportes de mine-
raes, carvao, cereaes e gados, mcni)iantc umas certas compensacoes
necessarias e correspondentes a este sacrificio.

Assim, comprehendemos.

De Villalba a Segovia.— Abriu no dia 1 esta nova linha hes-
danhola que comprehende as estagdes de Villalba, Collado Me-
diano, Cercedilla, E1 Espinar, Otero-Herreros, L.a Losa e Segovia.

Pertence & Companhia do Norte.

05 VINHOS PORTUGUEZES ANO MERCADO DE BORDEUS

A importancia das entradas de vinhos procedentes
de portos portugueses, durante a 2.* quinzena de junho,
sobrecarregou o mercado de forma que difficultou bas-
tante as transaccoes.

Mesmo assim, algumas grandes partidas se realizaram
a precos baixos, 225 a 240 francos, porque tambem
baixa era a sua qualidade.

As qualidades regulares collocam-se lentamente de

260 a 280 francos e as superiores de 300 a 320 fran-
Cos. -
A disposicdo dos compradores ndo ¢é grande, porque
a perspectiva da proxima colheita, em Franc,a,é:»osto que
bastante incerta, torna-os reservados a ponto de sOmen-
te se abastecerem d medida das sucessivas necessida-
des.

As ultimas chuvas ali, fizeram estragos nos vinhedos,
porém ndo tdo sensiveis que se possa receiar um mdu
resultado.

A procura dirige-se quasi exclusivamente para o ba-
rato; e como para tal fim as melhores qualidades sdo
postas de parte, segue-se que, sendo um dos principaes
empregos do vinho estrangeiro a exportacédo, de Franca
para as Americas, em breve a continuar assim, os bons
vinhos portuguezes poderdo vantajosamente competir
com os que a Frunca envia em larga escala, principal-
mente para o Rio da Prata.

Apesar de tudo, ¢ de esperar que o consumo dos vi-
nhos portuguezes n’este mercado continuard sendo re-
gular, como até aqui tem succedido, sempre que s¢ nio
dd uma agglomeracdo d’entradas como as da referida
quinzena, que se elevaram a 6.68¢ cascos.

LINEA DE TORRES NOVAS

Proseguem com actividade os trabalhos de construc-
¢io da linha de via reduzida que deve ligar a estacdo
da linha de leste em Torres Novas com a villa, e seguir
d’ali a Alcanena.

A extensiio total d’esta linha é de 21,500 kilometros
dos quaes 7, ou seja a parte da estacilo 4 villa, jd estdo
construidos preparando-se para breve a abertura 4 cir-
culacdo.

A construccio tem sido feita pela Companhia Real
dos caminhos de ferro portuguezes, por contracto com
4 companhia constructora e exploradora d’aquella linha,
da qual é director o nosso amigo sr. Bardo de Mattosi-
nhos. .

As machinas, carris e a demais obra de ferro e aco
foi fornecida pela Fabrique Metallurgique Belge; as car-
ruagens sdo do systema americano mais aperfeicoado,
similhantes um pouco a uma das ultimas que a compa-
nhia Carris de ferro de Lisboa tem em circulacio, a
que ¢ de corredor central.

O distincto electricista de Lisboa o sr. Hermann, foi
encarregado da montagem dos apparelhos telephonicos
que devem funccionar para o servico da linha, os quaes
sao uma especialidade d’aquelle sr.

Daremos descripcdo desta pequena linha logo que el-
la abra 4 exploracdo.

NOVO CRUSADOR

A marinha franceza vae ser augmentada com mais
um barco, o cruzador de 1.* classe Alger.

O apparelho motor é da forca de 8:000 cavallos.

As caldeiras seriio do systhema Belleville construidas
nas importantes officinas dos srs. Belleville & C.* em
Saint Denis e timbradas para uma pressio de 17 kilo-
grammas por centimetro quadrado.

Foi encommendada ao Creusot a construccdo das
machinas que serdo de expansio tripla; a pressio da
caixa divisoria serd de 12 kilogrammas.

Como se vé o governo francez é o primeiro a reco-
nhecer as grandes vantagens dos geradores Belleville.

DE LISBOA A LONDRES

Vae ser posta em vigor em breve uma nova tarifa
para bilhetes directos da 1.* classe entre Lisboa e Lon-
dres, via Madrid, Paris, Calais, Douvres.

O preco dos bilhetes ¢ de 47250 réis, ou francos
262,50 incluindo todo o percurso de Lisboa a Londres,
unicamente com excepcio da traversia de Paris que ¢é
de conta dos passageiros.

Os bilhetes ddo o direito do passageiro parar em Ma-
drid, Escorial, Burgos, Bayonna, Bordeus e Paris, sendo
de 30 dias o praso de validade para se effectuar a viagem.

w

As novas carrnagens do South-Eéstern

Diz o Railway- Times:

M. M. Craven fréres, de Darnall, Shefficld, receberam
da companhia do caminho de ferro do South-Eastern or-
dem de construirem 115 carruagens este anno. Estes
carros serdo do ultimo modelo e nada deixardo a dese-
jar com rela¢io a commodidade.

A maijor parte d’esta encommenda, compor-se-ha de
carruagens mixtas de 1.%e 2.% classe, munidas de gabinetes
de toilette. Por causa do seu comprimento e com o fim de
diminuir a trepidacio o mais possivel, estas carruagens
serdo montadas sobre #rucs de seis rodas. A illuminacéo
serd feita a gaz. As carruagens serdo similhantes ds for-
necidas pela mesma casa constructora para oscaminhos
de ferro de Cheshire.

M. M. Craven fréres, estdo construindo tambem um
magnifico saldo para o conselho. ‘

SOCIEDADE DOS CAMINHOS DE* FERRO DE WADRID A CACERES
E A PORTUGAL

Pouco temos a accrescentar ao que no relatorio da
Companhia real portugueza, que estamos publicando,
se diz com respeito aos resultados da exploraciio d’esta
rede em 1887,

A assembléa geral de 2 do corrente apreciou ¢ appro-
vou as contas do conselho que se resumem em:

Producto do exercicio de 1887.......... 3.221:533
Complemento de garantia pago pela Com-
panhia real portugueza............... 1.014:342
, Receita 1088l v o oooevnee  4:835:805
Esta importancia foi distribuida por:
Despezas da exploragio, pesetas ........ 1. § 1074
Juros das obrigacoes, ... eee v varsscias 2.% 9ol
Dividendo de 10 francos a cada uma das
50:000 accoes da sociedade........... 500:000
TORELA 5 Sodkesiirusd i visniehuprt | b BODS 7O

A assembléa reelegeu os administradores que a sorte
designdra para sahirem, os srs., Denfert-Rochereau e
Barjona de Freitas.
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05 PORTOS DE INGLATERRA

Uma estatistica curiosa do movimento dos navios nos
varios portos inglezes em 1887:

Londres, 75:614 navios, 19.500:515 tonelladas; Liver-
pool, 32.275 navios 15.862:541 toneladas; Cardiff, 25:034
navios 10.978:571 toneladas; os pertos da Tyne, 19:113
navios, 12.266:431 tonelladas; gunderland, 18:042 na-
vios, 5.727:730 tonelladas; Glasgow, 17:163 navios,
5.530:2606 tonellddas; Newport, 19626 navios, 4.636:398
tonelladas; Dublin 14:975 navios, 4.102:943 tonelladas;
Swanseaux, 13:858 navios, 2.758:644 tonelladas.

ARREMATAGOES E CONCURSOS

Dia 17— Na secretaria do conselho administrativo do arsenal
da marinha.

1.> Grupo — Tijollos refractarios, 4:0003 ditos burros, 3:000;
ditos refractarios de cunha, 1:.00.

2.* Grupo — Ferro em chapa Suecia de differentes numeros,
1:000 kilogrammas ; dito em chapa Best-Best idem, 12:000 kilo-
rrammas; dito em vardo Best-Best de differentes dimensdes, 8:000
ilogrammas ; dito’em barra guza 40:000 kilogrammas; dito em
barra Best-Best de differentes dimensoes, 3:000 kilogrammas.

3.e Grupo — Arcos de pau para barril, 100 rodas; ditos para
cunhetes, Jo ditas ; adoellas para pipa, 200 ; pranchas de carvalho
de 10 a 12 metros e de 12 a 14 metros de comprimento por 0™,40,
por o™;100 de grossura, 20 metros cubicos; ditos de igual com-
primento e largura e de o™;125 de grossura, 20 metros cubicos ;
ditos idem e de o™,15 de grossura, 20 metros cubicos; vigas de
Pitc-pine, de 7 a 8 metros de comprimento por o™32 a 0™46 em
quadrado, 50 metros cubicos ; tdbuas de pinho de Flandres, de
3m5 a 5.8 de comprimento, ¢ de largura o®23 e 0"075 a 0%078
de grossura, 350 metros cubicos; vigas de massaranduba de 8
metros a 880 ><o0"20><0",13 de largura, 20 metros cubicos;
freixo g:000 Lilogrammas; pranchas de ulmo 4 metros cubicos ;
pdus de peso, 2:000 kilogrammas.

4. Grupo — Bomba Gaillot n.® o, uma.

As propostas devem ser em carta fechada acompanhadas dos
seguintes depositos, seguindo-se licitaciio verbal : 5:000 réis para
0 1:° grupo ; 501000 reis 2.% 5001000 3.2 01000 4.° geupo.

Mesmo dia — Hospital de S. José — 500 toneladas de carvdo
Cardiff ou Escossia 1.* qualidade.

Propostas em carta techada.

Dia 18 — Estacfio de saude em Belem, para 180:000 kilogram-
mas de carvao Cardiff de 1.* qualidade. Propostas em carta fecha-
da ; deposito 3opooo réis.

Dia 19— Alfandega de Lisboa, para modificacao do seu telheiro
na mesma alfandega. Licitagdo verbal ; deposito goooo réis.

Dia 20 — Administraciio do circulo aduaneiro do Sul — 224,
d’alvenaria em paredes. Licitagdo verbal.

Dia 21 — Secretaria do conselho d'administraciio do arsenal da
marinha.

1.° Grupo — Corrénte de arame de latdo, n. 12, 14, 15, 16,
100 metros. Estanho em barrinha, 600 kilogrammas. Ferro em
arco, para tanoeiro, 1:000 kilogrammas. Folha de Flandres -{- C A,
100 caixas, Ditas, idem -} C D, 60 caixas. Latao em vardo de dif-
ferentes dimensoes, 3oo kilogrammas., Chumbo em rollo, n.** 3, 5
e 6, 2:000 kilogrammas. Tubo de gutta-percha com bicha, de dif-
ferentes dimensdes, 200 metros. Dita, idem sem bicha, 20 metros.
‘Tubo de chumbo, n.* 1 a 45, 2:000 kilogrammas. Gutta-percha
macia, sem panno, de differentes dimensoes, 500 kilogrammas.
Gacheta de patente, de differentes dimensoes, 200 kilogrammas.
Pedras de amolar, 40. Ditas de afiar, 3o. Fio fiado preto, 20 paco-
tes. Feltro'alcatroado, 2:000 folhas. Cabo de arame, de differentes
dimensoes, 5:000 kilogrammas.

2.* Grupo — Ferro em chapa, xadrez, 10:000 kilogrammas.

3.2 Grupo — Pelles de carneiro, curtidas, 100. Ditas, idem, or-
dinarias, 50. Solla, goo kilogrammas. Atanado especial, 500 kilo-
%rammas. Dito, secco, 1:000 kilogrammas. Carneiras pardas, 100.

ordovbes, 100, i

4.° Grupo — Pita em ramo, 3:000 kilogrammas.

5% Grupo — Areia do Alfeite, para fundicdes, 40 metros cubi-
cos, Dita para servigo de pedreiros, 30 metros cubicos. Vergueiros
;mra cabos de ferramenta, 6oo. As propostas devem ser em carta
echada, acompanhadas dos seguintes depositos : Para o 1.° grupo
10039000 1éis, 2.° 504000, 3.° 60FP000, 4.° 6oypo0o, 5.° odPooo, se-
guindo-se licitacio verbal.

Dia 21— Sala do conselho administrativo de cacadores 6 —
Reconstruccio de o:045, de telhado. Licitaco verbal—deposito
2230000 réls,

Dia 23 — Direccdo dos caminhos de ferro do sul e sueste —
cordame — Propostas em carta fechada, deposito 127p250.

DIRECCAO GERAL
DOS

CORREIOS, TELEGRAPHOS E PHAROES
4" REPARTICAO
Serrico technico e do material

Faz-se publico que até ao dia 20 do mez de julho
proximo futuro, pelas 12 horas do dia, se recebem pro-
postas em carta fechada para a arrematacido dos forne-
cimentos de 20:000 kilogrammas de fio de ferro zincado,
de 0™004 de diametro e de 12:000 campanulas de dupla
sdia completas.

As referidas propostas devem ser lancadas nas caixas
que, para este fim, estdo collocadas junto d porta da
mencionada 4.* reparticfo. ,

As propostas devem ser feitas separadamente para
cada fornecimento e ser acompanhadas de documentos
pelos quaes se prove terem os respectivos signatarios
depositado na Caixa Geral dos Depositos a quantia de
1007000 Téis.

As condicdes da arrematacio e os precos da base
podem ser examinados na mesma reparticao desde as
10 horas da manha até ds 4 da tarde, em todos os dias
nao santificados nem feriados.

Direccdo geral dos correios, telegraphos e pharoes,
em 22 de junho de 1888.

Faz-se publico que ‘até ao dia 21 de julho proximo
futuro, pelas 12 horas do dia, se recebem propostas em
carta fechada para a arrematacdo de 12 cofres & prova
de fogo, que tenham approximadamente as dimensées
seguintes:

Altura total, comprehendendo o socco e a cornija,
2i20:

Altura de corpo de caixa, o™,68.

Largura, o™,00.

Profundidade, o™,48.

As propostas acompanhadas de documento compro-
vativo do deposito de 1001000 réis, na Caixa Geral dos
Depositos, deverdo ser lancadas, até 4 hora acima indi-
cada, n'uma caixa destinada para este fim, e affixada
junto da porta de entrada da referida reparticdo.

As demais condicdes do concurso podem desde jd
ser examinadas na referida reparticdo em todos os dias
ndo santificados nem feriados, desde as 1o horas da
manhd ds 4 da tarde.

Direccdo geral dos correios, telegraphos e pharoes,
em 23 de junho de 1888. :

O CONSELHEIRO DIRECTOR GERAL,
(a) Guilhermino Augusto de Barros.

LINHA ‘URBANA DE LISBOA
ESTADO GERAL DE AVANCO DO TUNNEL
Referido a 14 de julho de 1888

Agol)a~ Pés di-
Galeria | Galeria | D Aboba- as eitos | ,
Auaques |0 dena| grande | ches | das  [com pés|sem ab.| Totses
direitos | bobada
M M M M M M M
Pogo:n.® 1..}.107 [ 84| 15| #25i| — [.— [ 301
» » 2.0 150 | 138 | 10| 105 | — | — | 409
R O R e ng 372.| — | — | 511
» > 4..] 182 101 | 15| 224 | — | — [ 532
» . » Duo|ar3 | 144 | 20| 162 | 51| — | 490
$L O Qo | =id 230 | ==} uaibb) | 82k Seo
Totaes. .| 558 | 447 | 212 | 88 [ 316 | 82 [2:613
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BOLETIM FINANCEIRO
Lisboa, 14 de Julho de 1888.

Os jornaes financeiros de Berlim e de Londres registiram com
satisfacdo o numero e importancia das operacoes financeiras efle-
ctuadas no primeiro semezstre do corrente anno, ¢ os bons aus-
picios com que comecou o segundo semestre.

Se o anno de 1888 tem corrido, financeiramente fallando, favo-
ravel dquelles mercados, ao nosso nao tem corrido mal. Assim,
além da alta extraordinaria dos ttulos de divida fundada de 3 e de
5 9/, registra-se, como prova concludente da desafogada sitvacao
que atravessamos, o exito do emprestumo de 4 %, 1888, com pre-
mios, ¢ a emissao complementar de 5.500 contos de accoes do
banco de Portugal.

Differente porém tem sido a sorte dos dous ultimos titulos
creados : o primeiro cota-se abaixo do preco da emissio; o se-
gundo com premio avultado.

Na natureza dos titulos, e sobretudo no modo da emissdo, de-
vemos procurar a razao do facto. Com effeito, o emprestimo de
1888, sendo de juro inferior ao da taxa de capitalisacao do mer-
cado, como ndo podia deixar de ser, em compensacao da vanta-
gem dos premios, tem caracter muito mais accentuado de valor
d'especulacdo, e por isso sujeito a oscillacoes de maior amplitude
do que outro qualquer cujas vantagens nao comprehendam uma
parte aleatoria como sdo 0s premios.

Por outro lado, na subscripcdo intreveiu a especulacio que
contava com a rapida collocacdo do titulo, nas condicoes espegiaes
do nosso mercado interno, em que as pequenas economias abun-
dam. Esta esperanca falhou, todavia, em parte, visto como, sendo
o engodo dos premios o principal elemento qué para esse fim ha-
via, a venda do direito aos premios que alguns grandes possuido-
res dos titulos comecaram a fazer, fez com que o publico visse
n'estes um meio de jogar em loteria de preferencia a um empre-
go de capital mais vantajoso do que o deposito em caixas econo-
micas

Na emiss@o das accoes do Banco de Portugal procurou-se quan-
to possivel evitar a interyencdo da especulacao, pelo menos da que
nao tendo recursos, € ordinariamente a principal fautora das os-
cillacoes que se ddo nos titulos cuja collocacao se ndo pode fazer
rapidamente.

D’ahi a alta das acgBes que vdo sendo facilmente absorvidas pa-
ra emprego, com vantagem das mios fortes que de principio
sustentaram os titulos, de forma a ndo cairem abaixo do preco da
emissao, como infallivelmente teria succedido se se tivesse deixa-
do a pequena especulacdo interessar-se na subscripgio, por for-
ma superior 4s suas forcas e recursos.

Como dissémos, a alta dos valores de diyida publica de 3 9e
5 v, tem sido notavel no nosso mercado, se bem que la fora os
precos sejam mais altos, 0 que em parte se explica pelo facto dos
coupons ndo serem sujeitos ao imposto de rendimento sendo no
nosso pdiz.

Todos os demais valores mais ou menos tem melhorado com a
alta das inscripcoes e obrigacoes amortisaveis de 5 %, do thesou-
ro, tendo-se accentuado a procura d’accoes de bancos, ndo obs-
tante a decidida preferencia do publico pelos valores de rendi-
mento fixo, preferencia que chega ao ponto de se adquirirem al-
guns titulos acima do par, ndo obstante o risco da perda do pre-
mio, como succede com as obrigacoes do Credito Predial que sio
incontestavelmente os titulos mais bem acceites pela pequena ca-
pitalisacdo. Os ultimos precos cotados sdo os seguintes:

Inscripcoes d'assentamento ... ....cesseincssensons 60,20-60,05
» R COREDONE . 5 s ok s s s sisesiaiais Wad o 60,20-60,05
RURHOS ! AR IHOS in idan S s S v st b o v o are s a e ats 62,65
Emprestimo e TR0 ki s sas sl diasidinsaiss 45 onins (j0.000
» » 1881 ............................ EH.IOO
» " 188" ............................ GI1.100
» N o A S S R LD GRS - 21.300
Fundos hespanhoes internos................ Lamtled (BBITS
» » ext. (com o coupon de 1 julho) 69,30
Obrigacoes prediaes 5 Y/, assentamento........... 91.800
" » B COUPONS ... ...vesvvsass 02.000
" do Banco Ultramarino, ............... 87.000
" da Companhia das aguas, coupons.... 87.600
v da €.* Nacional dos Cam.* de 1. 1.0 88. 85.800
" 0 2,%188. 83700
» do Caminho de ferro atravez d'Africa. 81.700
Accoes do Banco de Portugal. .. ..., 145.000
» B o UREBMIATING .« i vre v oo imdethie Stvarahs 43.000
" " IR LT T R ¢ QR SR i RN 100.200
» 5 »  Commercial de Lisboa......... 108,700
o » » 1aSboa & ACOres. ... veves e 106,00
I » » do l)OV(). sie ' .................. =.300
w da C2 real dos caminhos de f. portuguezes 113.000
i WL RO BEITIUE . - 600 Gt ohe i B oo S e 587.000
" W) W BRSBTS 5 ie 35703 e ru e 7 s e 59 %
» B, 005 QO VAL i B e g s A A A 128,000
“ 3 h. QoS CAIDIS de e300 it v oseaesras 63,000 J
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CARTEIRA DOS ACCIONISTAS
COMPANHIA REAL DOS CAMINHOS DE FERRO
PORTUGUEZES

Sdo prevenidos os srs. accionistas d’esta Companhia
de que, em virtude da resolucido da assembléa geral to-
mada em sessio de hoje, serd pago desde o dia 2 de
de julho proximo futuro, o complemento do dividendo
relativo ao exercicio de 1887, ou 21700 réis por accio
que junto a 23700 réis ja distribuidos por conta, pre-
faz o total de 51400 réis fixados pela mesma assembléa
para o dividendo do referido exercicio por cada accio.
Este pagamento ¢ sujeito ao imposto de rendimento
em Portugal e effectuar-se-ha em troca do coupon n.° 53.

Em Lispoa —na séde da Companhia.

» Pawrmis —na Société Genérale de Credit Indus-
triel, et Commercial, 72, rue de la Vic-
toire, e no Credit Lyonnais, boulevard des
Italiens, 19. '

» Lonpres —na casa dos banqueiros Glyn Mills
Currie & C.ie

»  Lyon—na Sociedade Lyonnaise de Depots et
Comptes Courantes.

» Bruxerras E GeNova — nas caixas succursaes do

Banco de Paris e dos Paizes Baixos.

Lisboa, 30 de junho de 1888.

COMPANHIA REAL DOS CAMINHOS DE FERRO
ATRAVEZ D’AFRICA

Tendo-se procedido ao sorteio das obrigacGes a amor-
tisar em 1 de julho de 1888 conforme o disposto no ti-
tulo 4.° dos estatutos, coube a sorte aos numeros 629 e
5:604 de Ib. 100 € n." 11:382, 11:034, 19:212, 22:197,
22:635, 20:494, 37:536, 44:064, 54:172 € 55):208 deIb. 20.

pagamento do coupon, e dos titulos com os nu-
meros mencionados serd feito no dia 1 de julho proxi-
mo.

No Porto, na séde da Companhia, rua Nova da Al-
fandega, 22.

Em Lisboa, no London & Brazilian Bank, Limited.

Em Londres, no Capital and Counties Bank Limited.

Em Paris, no banque d’Escompte de Paris. |

Em Amsterdam, em casa dos srs. Westendorp & C.?

Em Bruxellas, em casa dos srs. J. Mathieu & Fils.

Porto, 20 de junho de 1888.

O PRESIDENTE DO CONSELHO DE ADMINISTRAGAO

Carlos Lopes

SERVICO DOS CAMINHOS DE FERRO

COMPANHIA REAL DOS CAMINHOS DE FERRO
PORTUGUEZES

Esta Companhia faz publico que a administracdo do
Circulo Aduaneiro do gul, tendo em vista que, a cir-
cumstancia de serem passadas no archivo as certidoes
d’origem requeridas a respeito de mercadorias estran-
geiras, que pelas vias ferreas se expedem em transito
para Hespanha, entorpece as respectivas transacoes
commerciaes; determinou em sua ordem n.° 13 art.
1.° 0 seguinte:

Fica auctorisado o chefe da delegacio aduaneira do
Norte e Leste a passar as certidées de transito de que
se trata, 4 vista das competentes guias, em acto conti-
nuo ao de ser numerada a competente expedicio, € me-
diante a apresentaciio da respectiva nota sellada.
Lisboa, 4 de julho de 1888.

O Direcror pa CoMPANHIA

Pedro Ignacio Lopes.
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Cotaoes de titulos de Caminhos de ferro nas bolsas de Lishoa e Paris

— ————

DIAS

e ———— T —— R — — =

BOLSAS
2 3 4 5 6 7 9 10 i 12 13 14 = s

Maior cotagio desde
1 de janeiro

De Lishoa

Acc. C. R. Port... 118000, .. Ve s % . .. (113.300[113.000] .. |113.000
» Beira Alta.. £ o o
» C. Nacional.. o] 5 A i 2 s 2 f Pz, Vo S & i RE e
» Carris Lisboa| 64.200, .. s v o=l OB00] s oo | 63000 o o s oo 163000} o5
» Asc*Mechan.*| 30.500  d |

Obrig. C. R. Port.

» Beira Alta.| .. o is : 9 % i g s 5 s A :
» C. Nacional| 85 goo| 84.800| .. viw 5 | SRBOOL s s ve 10|/83:600] . ois .. | 83:600| 83.700 ’
»  Atr. Africad 85.300| 81.500| .. | 82.400| 82.000| 82.000| 81.700| 81.900| 82.000! .. | 81700 .. |8i:700
De Paris
Acc. C. R. Port.. .| 660 .o | 650 ve 7ia oo | by7,50| 647,80 647,50| 632,50, 635 632,50
» Beira Alta...| .. - 6 o % )is : b X e s 53
we M G Peve o] 210 210 210 210 % 290 202,30| 205 205 205 ra 5
» Norte Hesp..| 305 287,50| 286,25| 287.50| 285 .. | 281,25] 2 1525| 281,25| 281,25] 281,25] 281,25
» MiZo Asiins 268,75| 262,50, 262,50| 265 263,75 255 o i 74 P - ot ,
» Andaluzes...| 322 s 2 W2GTI0] ) va 95 o2 x - . i s 1|
» Lombardos..| 187,50 108,75 05 193,75| 103,75

200 1 e o . i% . s

Obrig. C. R. Port.| 360 352 335,50| 353,50/ 352 351 360 360 355 355 360 360
» M.C.P...| 339,75| 335,50| 335 336 335 337,50/ 339 | 339,75| .. o N o
» N.H,tah| 385 | 375 | 375 [376 | 375 Lo T (o) (RS P

RECEITAS DOS CAMINHOS DE FERRO

RECEITAS NO PERIODO DIFFERENCA
— o =5 _ | DESDE I DE JANEIRO
PERIODO ) : TOTAES
e DE EX- 18_§8 1 §87 A MAIS A MENOS | o
PLORACAO KILO- [ KILO- KILO- | RILO -
KIL| TOTAES |METRI-[KIL| TOTAES [METRI-| TOTAES [METRI-| TOTAES |METRI-| 1888 1887
e cas | CAS CAS CAS
PORTUGAL |, | Réis | Réis Réis | Réis | Réis | Réis | Réis | Réis | Réis Réis
‘25 e 1506| 44.100:000|87:154/506| 42.000:000/84:782| 1:200:000| 2:372] vis oo [ 1ATR00:000] 4.4:35,060:000
Leste e Norte( 3| & » | . | 46.000:000/00:000| - | 41.000:000|82:806! 4.100:000| 8:103 a2 ‘ oo H224300:000( 4.476.960:000
24w :;2 1.1.56:000115.:5.;72} '}2 1.1:;6:000 15':(:.394 302000 '578 215(_.)6000, 31;;;0000
= Ramal de Cac.{ 2| 8| » .| 1.100:000|15:277 1.080:000| 15:000 20:000{ 277 o .. | 22600000| 32400000
& LRI | B 1.75:000 87.:..500 2| 200:000{100000 25:000{112500] 3835000 3820000
-1 Coim.{ | 8 » : 140:000|70:000! . 160:000{80:000 e Vi 20:000(10:000/ 3975000/ 3980000
R W ; Gr R i 5 : i 2 o . 54 e
E. i 4| o 74 5.938:000 107003| 74| 6.764:030/91:405| 1.223:970| 16:500 B .+ 112917580 %8197350
8 |Cintra-Torres{ 2| 8 » ; .008:000{82:000| . | 4.742:560|04:088| 1.325:440/17:912 i .+ |[118085580| 32030910
Q e e ; S8 se . g i oS s oo 5 & bl
- (2] 4] » 97| 3.400:000|35:144 - s o o o & .+ | 41973140
Tor# F. Alf.'“*‘ 2 8 » . | 3.46:000|21:000| . i o o e e .. | 45169140
. 2;: ; »- 8 5;_)«:.):000 4.:f.§75 .. | 2.877:800
C‘ntura ooooo 2 8 » . 526:0m '7:750 33‘ =3 e P . .. o'e 3.42)/3:800
SRR i R R O R SR o T e W R e
5 10146/ ube  [145] 7.486:536(31:671|145| 6.504:216/44:856/ o82:320| 6:775 3 . |164305714| 15705534
Minho «...ooe. 17123| » : 15.300:9 21107592 |172| 12.074:431 ﬁ:z—/z 3326:521 24 20 ot <% 179906388 16¢ 129802
10146) » 200 7.344:732|36:723| . | 6.662:783 38:737| 68r:049| - 2:014 |g$45mo4 165040766
Doures s evie'sases 17/23| » . | 8644:028143:220| . | 7.842:441|45:505 8o1:587 .. o 2:375(184004132| 173783207
St ¢ 11 11 b 2?3 4.8‘.4'5:Ol7 19:c.»00 2:73 6 ; .3:438 2‘1208 l.)??:;yzl 6.:2.66 1355??461 124?9&')7:
Porto & Povoa. . [16/34|Maie 57| 3.819:213167:003| 571 4.307:610|77:151 A 578:406) 10:148| 24144041 25349505
LR 1046 Junho 34 1.352:310(30:773| 33| 1.185:085 53:938 166:325| 3:835 .- -+ | 21107980 185%%5:;0
Guimardes. ..o+ § _| | = ; i o y 3 o = A 34 5
HESPANHA Pesetas L !;cseg.' Pesqesmsﬁ8 Peset Pescta3$ Peset’| Pesetas [Peset’| Pesetas3| Pesetas
10(16) » 1869| 974:773| 521 953:408| 51041 21:305| 11,40 . va 2147834 2351420
Norte .......... 17/28) » L 1.042:?15 557:9g 1869 1.011:813 541,33 30:702| 16,00 - o 9.35'.’%220 223534701
Ricastacesshad b 1 07 Sl e i | A i iy o
Andaluzes . .. -« 3l 9 » 93|  219:834/277,21(703]  1828574| 23023 37:260| 46,08 ¥ ; 5290651 538108
: C es V17123 » Z.zg G1:158) 1 2:56 429 62:500| 145,68 & i 1:342{ 3,12| 1393364 1423%62
Madrid Caceres.jqilyg| 59:957| 139,76 75326 175,58] .. i 15:360| 3582 1433322 1408088
——————————————— “—ﬁ$—_
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COMPANHIA REAL DOS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUEZES,
RELATORIO DO CONSELHO DE ADMINISTRAGAO

(Continuado do n.° 8)
SITUAGAO FINANCEIRA

As despezas levadas até 31 de dezembro de 1887, 4 conta de
«Estabelecimento» sdo :
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Os recursos realisados até 31 de dezembro de

1887, montam a somma de réis............. 44.103:0000454
Deduzindo o capital dispendido, segundo a con-

ta do «Estabelecimento» até & mesma data.. 33.190:679b00g
O excedente do capital sobre as despezas do

«Estabelecimento» € portanto de réis....... 11.002:420445

O capital realisado € representado como segue:
70:000 acches de goypooo réis cada uma que pro-

QOZIPRRIC TR S =505 o s v m e sioisiacarocsiaiais)sis ok eals 6.300:0005h000
522:247 obrigacoes de 3 9/, do valor nominal de

goJPooo réis que produziram réis. ... .. als o s 22.738:418%054
100:000 obrigacoes de 4 %/, do valor nominal de

goJpooo réis que produziram réis. ... ....... 7.425:0004p 000

95:000 obrigacoes de 4 /3 %y do valor nominal
de go:ooo reis que proc‘uzxram SEIRERG o 0
Subvencio recebida do Governo Portuguez para

7.600: 5004000

a construccdo do ramal de Coimbra réis.... ... 39: 1809 500
Total egual ................ 4.1..[93:2();)9_.',.’}_"._454

- - - e s r—— e e

Os encargos para juro e amortisa¢io das obriga- '
coes foram de Beis. . v..viie e s v anganssibhios 2.227:4031203

A divisdo d'estes encargos foi feita do modo seguinte:
Encargo correspondente ao custo das linhas em
exploracdo e 4 importancia da conta em sus-
enso que faz face aos encargos das linhas de
adrid Caceres Portugal a cargo das linhas
em exploracdo, deduzido o capital das acgoes.

1.077:578%107

Encargo correspondente ao capital do «Estabe-
lecimenton das linhas em construccdo, do es-
tudo de novas linhas a classificar, do exceden-

te do capital de conSruccHES. ... .vvrrnn... 1.140:82 50096
Total egudl, réisi. . asssewn 2.22"!:403#203

Para a amortisacio das obrigacées, comprehendida n’estes en-
cargos, fizeram-se sorteios em 28 de abril, 19 de agosto, 24 de
outubro e 10 de dezembro de 1887.

O reembolso das 2:394 obrigacGes sorteadas na importancia

de réis 215:4607000 principion em 1 de julho de 1887 para as.

sorteadas em 28 de abril; ¢ no 1.° de janeiro do corrente anno

para as dos outros sorteios, sendo os numeros das obrigacdes sor-

teadas os que constam das quatro listas juntas ao presente rela-
torio.

O numero das obrigactes amortisadas até 31 de dezembro de
1887 € como segue:

30:381 obrigacdes de 3 9/, das quaes 5:534 antes de lancadas em
circulagio, representando o reembolso das restantes, 24:847, a
somma de réis, 2.230:230%000 que junto ds 2:206 sorteadas em
10 de agosto e pagas no corrente anno por conta do exercicio de
1887, prefaz 32:587 obrigacoes amortisadas.”

88 obrigacoes de 4 9/ representando um capital reembolsado
de réis 7:9207000 cujo pagamento teve principio no 1.2 de janei-
ro do corrente anno.

100 obrigacoes de 4 1/y Y/, representando um capital reembol-
sado de rels g:o0opeoo, cuja importancia foi paga a partir de 1
de julho de 1887, réis 4:4109p000 € 0s restantes, réis 4:500%000 a
partic de 1 de janeiro do corrente anno. )

O capital amortisado fica pois sendo de réis 2.451:60%000, € 0
numero de obrigacoes em circulagio no 1.° de janeiro de 1888, fi-
cou assim reduzido:

Obrigagoes de 3 9/, jd deduzidas as amortisadas
e mais 47:219 retiradas da circulacio e devi-
damente cancelladas, entrando n’este numero
as 8:977 que existiam em carteira, por inversao

ARCTRSerVa  SEpeCIAl, by oivs sk biais seereres 495:104
Obrigacoes de 4 0/, ja deduzida a respectiva

AmOrUSACAD s wov oo o N T Sy 99:912
Obrigacdes de 4 1/, %, ja deduzidas as respecti-

Vas amortisagoes. ... .. .. Pkay SR o v bt 041000

O numero de ac¢des amortisadas até 31 de dezembro de 1887
foi de 589 representando um capital de réis 53:0105000.

As acgoes sorteadas em 10 de dezembro de 1887 para amortisa-
¢dio correspondente aquelle exercicio, que sdo reembolsaveis a

partic de 1 de ‘janeiro do corrente anno, representam 26 titulos e

a importancia de réis 2:3404p000, 0 que dd um total de 615 accoes
amortisadas e um capital de réis 55:3508000. )
Ficaram portanto em circulagio no 1.° de janeiro do corrente

anno 60:385 aceOes representando o capital reembolsavel durante

a concessio de réis 6.244:6508000. ) ;

Os impostos a cargo da companhia, relativos ao dividendo dis-
tribuido ds acches, e que foram pagos no exercicio de 1887, mon-
tam 4 somma de réis 31:970%070.

COLLOCAGAO DE OBRIGACOES.
Foram collocadas no exercicio de 1887 as obri-

gacoes de 4 e 4 1/, Yy cuja emissao foi aucto-
risada pelo Governo Portuguez sendo estasem

numero de g3:o000 que produziram réis. .. .. . 7.600:500P000
e aquellas em numero de 100:000 que produ-
Y 1 PR AR S SR I St I ceeses T7-425:000%00C

O producto das primeiras ¢ destinado & construccio da linha da
Beira Baixa, ¢ das segundas 4 construccao das linhas urbana e de
Cascae$, e ao resgate de obrigacoes de 3 %, achando-se este res-
gate effectuado como ja foi indicado n'outro logar.

SITUAGAO GERAL DAS CONTAS

A situac@io geral das contas apresenta um saldo

credor de réis. co.oviloss s A SR o e w 10.250:@1@252

Este saldo estd representado, segundo o balango
dos nossos livros em 31 de dezembro de 1887,

or:
Caﬁxa da Delegacio em Paris e Banqueiros no
GSIFANELITO. . s asviar nasains AP T veseanes  LIGL:IG74%032
Caixa ¢ Banco em Lisboa...e..rcvevsenaeeens  2:303:6329563
Deposito no ministerio da fazenda............  4.992:179¥540
Titulos depositados para garantia da construc- .
¢do do caminho de ferro da Beira Baixa,. . .. 354:650p000
Titulos de credito..v.oovvaens 508:3059322
Letras do thesouro a receber  1.340:000%000 11038:305322
Tortal egual réis............ 1075017413457
=
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Nio permittindo o estado em que actualmente se encontram as
diversas construc¢des da companhia que o novo inventario geral
conforme com a classificacao approvada na assembléa geral de 10
de setembro de 1887, seja definitivamente organisado desde jd, ¢
dependendo immediatamente d’este trabalho a remodelacio da
escripturacdo de gque se tratou na mesma assembléa, nio enten-
deu o vosso cons¢lho de administra¢do opportuno usar por em-
quanto da auctorisacio que lhe confere o art.® 5.° dos estatutos
que diz respeito ao augmento do capital.

Capitulo 11— Exploracdo

1.* Seccdo Linhas Portuguezas
RECEITAS DO EXERCICIO DE 1887
ANTIGA REDE
CONSIDERACOES GERAES
As receitas da exploracdo das linhas de leste e norte e ramaes
de Caceres e Coimbra apresentam no exercicio de 1887 um aug-

mento sobre as receitas do exercicio de 1886, indicado no seguin-
te mappa:

e e
aniiae Differencas a favor
Linportancias e 1887 .
s . e el
Eim 1886 Fm 1887 Totaes
Réis Reis Rais Forls
Receitas do trafego Tiquidas de im-

POStOs v, TR SR T S 2.485: 248 3440 2.511:6895362) 26:4405922| 1,06 o/,
Receitas fora do Trafego............ 60:7643150 62:1425759]  1:3783609) 2,26 o/,
| 2546:0124500 2.573:8323121| 27:8195534| 4.09 /,

Este augmento de receitas sobre o anno de maior rendimento
da exploracdo das nossas linhas, posto que seja apenas de 1,09 %,
¢ muito importante, porque o exercicio de 1886 foi extraordina-
rio pelo grande movimento de passageiros, provenientes dos fes-
tejos em Lisboa, por occasidio do casamento de Sua Alteza o prin-
cipe real, e pelo trafego completamente anormal de vinhos, que
teve logar nos primeiros mezes d'aquelle anno. Por conseguinte
nio tendo havido no exercicio de 1887 causa alguma exiraordina-
ria para augmento do trafego pas nossas linhas, e tendo além d'is-
so a abertura das linhas de Lishoa Cintra-Torres, desviado uma
parte do trafego da zona d'aquella linha que affluia 4 de leste, 0
rendimento da antiga rede teve um augmento no seu proprio tra-
fego, que veio equilibrar a falta das receitas extraordinarias, fazen-
do com que as ordinarias e provenientes do seu tralego proprio
excedessem as do exercicio de 1886.

Para este desenvolvimento das receitas das linhas, concorreram
além das condicoes prosperas do paiz, que se vae desenvolven-
do em todos os pontos servidos pelas linhas ferreas, algumas
modificacoes importantes feitas no modo de exploragio da nossa
réde durante o anno findo, que facilitaram consideravelmente o
movimento de passageiros e mercadorias.

Estas modificaces consistiram principalmente em promover o
transito de passageiros, augmentando a velocidade dos comboios,
que servem toda a linha, em fazer um servigo de trens mais fre-

| quente e relativamente rapido nas proximidades dos dois centros
importantes Lisboa e Porto, para servir os arrebaldes d'estas
duas cidades, e em separar o seryico de mercadorias, de modo que
estas podessem com menor demora ser entrégues nos respectivos
destinos.

N'esta conformidade, augmentou-se a velocidade dos comboios
ordinarios principalmente entre Lisboa e Porto. Estabeleceo-se
um servico rapido ligado com a companhia dos wagons-lits entre
Lishoa ¢ Madrid e entre Lisboa e Porto, e ¢creou-se um comboio
directo de mercadorias entre estas duas ultimas cidadas, bem co-
mo servicos de combolos curtos nas suas proximidades.

Além d'isto, obtivémos das companhias interessada suma tarifa
reduzida para a conducciio de mercadorias de Franca para Portu-
gal, em transito por Hespanha, a qual nos permitte o chamar ds
nossas linhas uma parte importante do trafego existente entre os
dois paizes,com especialidade o de Franca para Portugal, e poze-
mos em vigor os transportes das encommendas postaes para Por-
tugal de alem dos Pyreneus, que anteriormente seguiam pela via
maritima, trafego que se tornou de dia para dia mais importan
te, sendo a média de cerca de 227 encommendas postaes diarias
no exercicio findo dando-nos um producto de’ 7:3303f000 réis em
cifra redonda.

O movimento de passageiros e mercadorias nos exercicios de
1886 e 1887 foi o seguinte:

‘#

Differenca em

Quantidades 1885
e ——— et I - . -~
{886 1887 i mais 4 menos
Moyimento total
Passageiros — DUINEFO. + e i e svens Ly LB 1.275.695 1.351.310 75.615 :
Mercadorias — Grande velocidade — toneladas _'_1_51'.2;)‘.% ‘1.8.!)38 3.686
.. — Pequena velocidade —  » HH5.886 553138 2.748
’ Muoyimento interno
Passigeiros —numero. . . .. AP IR o PR T 1.241.608 1.311.625 70.017
Mereadorias — Grande velocidade — toneladas 12.916 ‘lb.zf»‘/ 3.841 s
» — Pequena velocidade — ) 86,6323 A79.483 7.450
‘Moyimento internacional pelas fronteiras
Passageiros — Nmero. . . ........ AL 8 = 34.087 39.685 5.598 _
Mercadorias — Grande velocidade — toneladas 2820 :%.181 639
» — Pequena velocidade — » 66,505 76.403 7.898

e e

0. exame d'este mappa mostra que houve no exercicio de 1887
um augmento de 5,03 9, no numero total de passageiros trans-
ortados nas nossas linhas; um augmento de 24,16 Oy na toneloa-
agem total de grande velocidade, e uma diminuigio de 0,49 % ¢
1a de pequena velocidade.
No movimento internacional o augmento no numero de passa-
geiros foi de 16,42 %, 0 das mercadorias em pequena velocidade

de 14,88 0/g havendo uma diminuicio de 29,29 °/p na grande velo-
cidade. )

No moyimento interno houve um angmento de 5,34 9/, no nu-
mero de passageiros, de 29,78 9/, na grande velocidade, ¢ nma di-
minuicio de 1,49 Uy na pequena velocidade.

Q producto d'este trafego foi;

NROUYVO
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EMPREZA AFRICANA

1

NAVEGAGAO A VAPOR

CARREIRA REGULAR

ENTRE

LISBOA ¢ os portos da AFRICA OCCIDENTAL

O vapor portuguez IBO sahird de Lisboa em 20 de
julho, para

S, Thomé, Principe, Ambriz, Loanda, Novo Redondo,
Bengnella e Mossamedes

Os AGENTES

Henry Burnay & C.*

Carreira Regular de Vapores

ENTRE
Lisbeoa e Bordeus

Servida pelos vapores

Kolga....coreivnsonenacnnes, capitﬁo Appelgren
Corfitz Beckfthos . <% o500 4.0 0000 » Khysell
Trelleborgase s Siat oo e sics » Pettersson
Eustalf Dillerg . .vs oo » Axelsen
b S P P b Westerberg
T o R RN SR B » Mastson
AGENTES

Henry Burnay & C.*—TLdsboa

1o, Rus pos rANQUEIROS, LISBOA.

Pryt; & C*—Bordeus
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Adubos chimicos e organicos para todas as culturas unicos preparados em Portugal bem pulvorisados e premiados com
Diploma de Merito na Exposwao Industrial do Porto pela sua riqueza e perfeicdo de fabrico

Analyses de terras feitas no laboratorio da companhia pelo distmcto professor do instituto d'agronomia e veterinaria
ILUIZ A. RE BICILILO DA sIiT sV A

Exposi¢do de machinas agricolas e industriaes na grande galeria da -séde da companhia, Aterro da Boa Vista
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DOS CA.MINHOS DE FERRO PORTUGUEZES




ot Real Promotora da Agrientoura Portuguera

PRENSAS COMPRESSORAS DE PALHA E FENO
W HITMAN

PREMIADAS EM TODAS AS EXPOSICOES

Estas machinas sio .d'um transporte facil, e por meio de dois cavallos
com o auxilio de trez homens, podem comprimir 200 fardos de 55 kilos ca-
da um, em 10 horas de trabalho.

A forca da pressio ¢ de 300 kilogrammas por metro cubico e pode
regular-se com toda a facilidade, o tamanho ¢ peso dos fardos.

Estas machinas que sio muito simples, solidas e de facil manejo, e que
apresentam grande vantagem para o transporte da palha e feno, sio de im-
mensa utilidade para os exercitos ¢ estio adoptadas na Russia e Italia.

Sendo movidas a vapor, com a forca de 4 cavallos obtem-se de 5004
600 fardos por dia.

Os fardos ficam impermeaveis e incombustives.

UNICOS I{EI’RIESENTANTIES EM PORTUGAL
A Companhia Real Promotora da Agricultura Portugueza
Ala poente do Mercado 24 de Julho-Aterro da Boa Vista—Lisboa



Principaes applicagoes dos geradores Belleville

em Paris
PARA A PRODUCCAO DA LUZ ELECTRICA

Grande Opera (sub-solo) 670 cavallos
Grapdes Armazens do Louvre (id.) . 420
Ministerio dos Correios e Telegra-

PROE (A binsonia anigsise datie oo 00 »
Hotel do Credit Lyorenais (id.).. ... 220 »
Raen: N RERRIQT, 35/ 5. o 2 wn ot iads €40 »
Museu Grevin (sub-solo)........... 00 n
Grande Hotel(td) .. . i voansmdieys 55 »
Grandes Armazens do Bon Marché(id) Soo  »

» u n Printemps (Id.) . 500

J. Belleville & C.°

Fornecedores das Administragoes Publicas
em Franga e no Estrangeiro
Numerosas applicacoes 4 marinha de guerra e mer-
cante ¢ a todas as industrias de terra.
Officinas e estaleiros de I'Ermitage, 4 Saint-Denis
(Seine) e ¢6, Avenue Trudaine, Paris.

SOCIEDADE DOS GERADORES INEXPLOSIVEIS BELLEVILLE

387 AININOS DE EXISTENCIA
PRIMEIRA PATENTE DE INVENCAO 1850—IJLTIMA PATENTE DE APREFEICOAMENTO 1887
GRANDES RECOMPENSAS INDUSTRIAES
Duas nomeagoes e uma promo¢iao na Legiao d’honra
1NS66 — 1S7m ——— 1SS83
et

Locomoveis inexplosiveis Belleville
‘Brevetes S. G. D. G.

Grande numero de locomoveis inexplosiveis Belleville, s@o applicados em to-
dos os paizes ds mais variadas industrias, bem como ds exploracoes agricolas. Es-
tas locomoveis sdo montadas sobre duas rodas de grande diametro, o que lhes
permitte transitar por todos os caminhos que so sdo accessiveis a carros ordina-
rios.

As locomoveis Belleville podem transportar-se, desmontando as, em fraccbes de
mais pequeno peso, ds costas de homens ou de machos, nas regioes inaccessiveis aos
carros (veja-se a circular especial).

Principaes vantagens :— Seguranca completa, peso e volume in-
significantes, facilidade na limpeza, alimentacao authomatica, purificacio racional
das aguas e alimentacdo, economia, escape silencioso do vapor na ¢haminé, cons-
trrucgﬁo muito simples e solida, direcgdo, vigilancia e conservacio excessivamente
aceis.

A inexplosibilidade das [.ocomoveis Belleville e sua grande regularidade de
funccionamento, tornam n'as muito vantajosas para a producgido da luz electrica.

Estas locomoveis podem applicar-se em qualquer andar das casas de habita-

cao.
SERRDORES RERTLOSIVELS BELLENILLE

applicados a todas as industrias e @ navegacdo

Bombas a vapor Belleville

para alimentagao de caldeiras de alta pressdo
Regulador defensor Belleville, para limitar a pressio do vapor.

Massa antifriccio-metallica para caixas de estopa, cebo antifriccio para tor-
neiras.

Enviam se ¥ranco quaesquer esclarecimentos relativos aos tres typos de gera-
rdores Belleville (fixo, transportavel, marinha) ds locomoveis, bombas a vapor, regula-
dores detensores de pressdo, purificadores e reguladores authomaticos d’alimentagdo.

COMPANHIA CARRIS DE FERRO DE LISBOA

BILHETES PESSOAES

N’este escriptorio, todos os dias nao santificados do meio dia 4s 3 ho-

ras da tarde, desde o dia 20

do corrente, poderdo ser tomados bilhetes pes-

soacs ¢ intransmissivels, para transito em todos os carros, que a Compa-
nhia tiver em servico do publico, validos desde o dia em que forem toma-

dos até 31 de dezembro de

R

e conforme as condicoes do
Carros.

1838, pela quantia de
= (8 ol ) )

costume, patentes nas suas estacoes € nos seus

Escriptorio da Companhia, 16 de junho de 1888.

O chefe de movimento

Henrigue Howell.
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COMPANHIA REAL DOS CAMINHOS DE #ERRD PORTUGUEZES

e O TV -

Servigo combinado com os Canunhos de ferro
do Minho ¢ Dowro ¢ Companhia dos Caminhos de ferro de Medina del Campo
a Zamora ¢ de Orense a Vigo

TARIFA ESPECIAL L. M. G. N." 1 —GRANDE VELOCIDADE

para o transporte de

PASSAGEIROS ¢ BAGAGENS

Desde 5 de Jullo de 1888

PRECO DOSs BILHIETICS

— To— o — } i ' 57
Das ’ Tuy | Pantevedra Vigo Guillarey Orense | Monforte
. e aa ! R — Tt —— L — ™ et R

estaedes abaixo ds dua frente
Ou vice-versa

|

Reis | Posel. | Reéis | Peset, | Reéis | Peset. | Réis | Peset, | Réis | Peset, | Réis | Peset.

Classes

0,270 S1.50[ 10.260] 57.00| 10.100] 56.10| 9.330] 51,80 11.300] 62.75| 11.710| 65,05
7.210) 4005 79600 A4.20( 7.830) 43.50] 7.260( 4030 B.730{ AB50| 9.040| 50,25
5450 28.60( 3.760] 2090 3.700| 2055 5470{ 28,75| 4480| 23.25| 43501 24435

LR DI = 2 s0 5o ta 10k s sires s sa e

—

o
R e

\ La| 74500 39.70] 8440 45.20| 7.980) 45.30| 7.210{ 50,05 9480 5095 95901 53,25
Entroncamento............ P2 5a60| 30901 6G310) 3505 61801 3435 5.610 3445 7.080 3935 7.390] 44,10}
{ 30 3.960[ 2200; A810[ 206,50 4.340( 25,10] 3.950] 2215 &880| 27,10| 5.060] 28,45 |

al 0810 S&50| 10800, 60.00( 10,650 5940 9.870( 5480| 11.840| 65,75 12.250| 68,05
Marvio. ..... .. St S oty A 20 7620 4235| 8.370| 46,50 8240 4580 7.670| 42,60 9.44%0( 5080| 9.450] 52,50
ol JA80]0 30,251 3.960 | 22,00| 3.800| 20,601 5.470| 3040| 4380 2130 4.540; 2525

(1.2 10300 57.20| 11.290] 62,70( 11430/ G61.80] 10.360| 57.55| 12.330| 6845 12740/ 70.75
e e WA e 9| 8010 K50 B.760| 48,65 8.630| 47.95 8.060| 4475 9.330| 5295 9.840( 34,70
[ 3a] 5710 31,75] &460] 2295| 4070 2260 3740 31.90| 4530 2530| 4720 26,20
1ol %990 27.70] 5980| 33200 58200 3230] 5080 2805 7.020| 3895 7.430] 41,25
P ] AR R B e 9| HR70| 250| 4620 2565 4490 2195 3.920| 21,75 5.390| 2995 5.700| 214,70
3| 2.760| 1535 3210 1785 3.440| 17.40| 2.790| 15.50] 3.680| 20.40| 3.860| 2045
1o 46700 25.90| 5.660| 31450 53500 3050 4730 2623| 6.700| 37.20 7.410{ 39,50
2AmPilhOSA « . oo v viiennes 90| 3630 2020 4380 2435 4250 2365 3.680 20453| 5450 28.65| 5.460] 30,35
32 2580 1635 3.030| 16,85 2960 16,40| 2610 1450 3.500{ 19,40| 3.680| 20,45

Condicoes

1.*— Passageiros: .

As.creancas menores de 3 annos nada pagam indo a0 collo das pessoas que as conduzam: as de 3 a 7
annos pagardo meio preco, as de mais de 7 annos logar inteiro.

2.*— Bagagens:

E concedido a cada passageiro o lransporte gratuito de 30 kilogrammas de bagagem e de 15 és
creancas porfadoras de meios hilhetes. : -



Os excedenles serao taxados : : ' [
Nas linhas de Leste, Norte; Minho e Douro, pelas tarifas applicaveis até ou desde Valenga. Nas linhas de
Vigo, Pontevedra, Orense e Monforte, pelos precos seguintes desde on alé Valenca:
5 8

De Valenca Até 50 kilog. " QY L Dpﬁxl(hkﬁ) (illi'lg'ifn(.?|
as estacoes 5l)rt.ixé) "l;'si;.'u:ul:ns cada 10 “kilog. D"._i’! g N)'_kflog. 2
I : " 00 Viee-versa - cada 10 Kilog. | =8
Réis Pesetas Réis Pesetas
| g
B o e b ey s : 10,80 0.06 720 0,04
Ponitevodia.. < .cs s 3 i dnider, | 120,60 0,67 72,00 0,40
VI s L R | ao0s0; ool O mpmopreeodel gig0) 03
BT e PR e air s R T L 18,00 0.10 ‘r’ji‘f}‘r‘."""“ ante-1 1080 0,06
v R ODEIR L e 7 nie s T [ 23290 1.29 138,60 0,77
ll MORIBELR - v Fms sarate tin b .l 336,60 1,87/ 201,60 142 .

3.°— Nas bagagens que tenham excesso de pezo cobrar-se-h@o para as linhas portuguezas as despezas acces-
sorias de 400 réis (pesetas, 2,22) por tonelada sobre todo o peso effectivo, e 08 imposlos para o governo hespa-
nhol, sobre a parte respecliva ds linhas d'aquelle paiz.

A4 — Ches : Acceilar-se-h@io unicam-nte alé Valenca pelas tarifas geraes de cada linha, devendo ser ali de
novo reexpedidos pelos donos para o ponto de destino.

5.%—Ficam em tndo o mais em vigor as condiches das tavifas geraes de cada uma das linhas quando nao
sejam conlrarias ds disposicoes da presente.

Operacoes aduaneiras

1.°— As bagagens que entram em Portugal pela fronteira de Valenca do Minho para sabivem pela de Elvas
ou Marviio ou vice-versa, atravessam o reino em livee (ransito sem que sejam verificadas pelas Alfandegas por-
tugnezas ou tenham a supportar quaesquer gastos. .

2. As bagagens procedentes de Hespanha para Portugal, com excepcio de Lisboa, sdo verificadas pela
Alfandega portugueza em Valenca do Minho. '

3.°—As bagagens procedentes de Portugal e destinadas a qualquer das eslacbes das linhas de Orense e
Vigo, Monforte ¢ Pontevedra, comprehendidas n'esla tarifa, sio verificadas pela Alfandega hespanhola em Tuy.

As companhias dos caminhos de ferro nfio tomam, porém, responsabilidade por quaesquer atrazos, detengbes,
avarias elte., que se déem nas alfandegas das fronteiras no acto das operagdes, quer de transito, quer de entrada
ou sahida dos volumes de bagagem, quando por qualquer motivo ou pretexto os agentes do fisco entenderem
dever sustar o seguimento dos volumes, abril-os on praticar quaesquer actos de sua posicio official.

Lisboa, 30 de Maio de 1888.

0 Dirgcror pa CouMpaxuIa

Pedro Ignacio Lopes
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COMPANHIA REAL DOS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUEZES

e

Linhas de Lisboa a Cintra e Torres Vedras e de Torves Vedras a Figueira-e Alfarellos

TARIFA ESPECIAL C. A. N.° 2 — PEQUENA VELOCIDADE

para transporte de

LENHA, MOTANO e FACHINAD

entre quacsquer das estacdes das linhas supra imdicadas

Desde 15 de Julho de 1888

BASES
Por tonelada ¢ kilomelro . . ........... 12 réis
Minimum d'expedicdo . . .. ........ ... 5:000 kilogrammas | ou pagando
RN T (1 G I 20 kilometros | como fal

Condicoes

1.* Além dos precos de percepedo supra indicados, cobrar-se-hio as despezas accessorias em conformidade
com as respectivas tarifas de cada uma das linhas.
9.4 A Companhia reserva-se o direito de ampliar por mais dois dias o praso da entrega d'estas expedigoes,

na estacio de chegada. ; : . :
3.* Sempre que da applicagdo das tavifas geraes, resulte maior beneficio para o expedidor do que o cones-

dido pela presente tavifa, serdo aquellas as applicadas.

‘ . - . - . .
4. Ficam em tudo o mais em vigor as condicoes das tarifas geraes de cada uma das linhas.

Lisboa, 22 de Junho de 1888,

0 Direclor da Companhia
Pedro Ignacio Lopes
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LISBOA

COMPANHIA REAL DOS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUEZES

:‘:

Linhas de Lisboa a Cintra e Torves Vedras e de Torres Vedras a Figueira e Alfarellos

TARIFA ESPECIAL €. A. N.” 35— PEQUENA VELOCIDADE
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para transporte de £
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De Lishoa a qualquer das estaces das linhas supia, sem reciprocidade

Desde 15 de Julho de 1888

BASES

Por lonelada ¢ hilometro. . . ... ....... 10 réis
Minimum d'expedicio . . ... ......... 0 5:000 kilogrammas | ou pagando
i UG QOTOHIRE - 7 ¢ oo i 5 wiiis, M b 20 kilometros | como fal

Condicoes

1.* Além dos precos supra indicados, cobrar-se-hio as despezas accessorias em conformidade com as res-
pectivas larifas de cada nma das linhas.
2.* A Companhia reservi-se o direito de ampliar por mais dois dias o praso de eotrega d'estas expedigdes 5
nas estagoes de destino. ' ‘ 1
3.% Ficam em (ndo o mais em vigor as condighes das tavifas geraes de cada uma das linhas. W et '
4. Sempre que da applicacio das farifas geraes, resalte maior beneficio para o expedidor do que o conce-
dido pela presente tarifa, serfio aquellas as applicadas.

Lishoa, 22 de Junho de 1888.

0 Dmecror pa Companmia

Pedro Ignacio Lopes
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