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AVISO IMPORTANTE

Por accordo com as direcces respectivas, a Gageta
dos Caminhos de Ferro distribuird sempre, como anne-
xos as tarifas especiaes de ftransportes de fodas as linhas ferreas

poruguezas.
Com o presente numero distribuimos, como annexo
as seguintes tarifas :

Tarifa especial L. M. G. n.° 1 de grande velocidade

bilhetes directos entre Portugal e a Galliza.

Tarifa especial C. A. n.° % pequena velocidade

de Cintra, Torres e Figueira para transporte de lenha
motano e fachinas.

Tarifa especial C. A. n.° 3 de pequena velocidade

das mesmas linhas, para transporte de carvdo de pedra.
Vidé artigo na seccdo Tarifas.

(Com 0s nossos numeros anteriores temos distribuido:

Com o n. 1— Tarifa éM. L. no 1 para mercadorias entre Por-
tugal e Hespanha.

Com o0 a.° 2— Larifas P. H. n." 2, passageiros para o Norte de
Hespanha—P. H. I. n.* 3, passageiros para Franca.

Com o n.® 4—Tarifa da linha de Cintura de Lisboa ¢ publica-
mos a Tarifa n.° 2, do Minho e Douro, carvio de pedra, e amplia-
cdo da n.” 1, cortica e casca.

Com o n.* 6—7Tarifas do sul e sueste n.® 2, cereaes, farinhas e

egumes—n © &8 azeite, vinho e vinagres—e n.® 12 palha e feno.

Com o n.» 7—7Tarifas especiaes do sul e sueste n.* 11, mate-
riaes de construccao,—n.® 74 adubos agricolas, correctivos, machi-
nas agricolas e carviao mineraly—C. A.a.® 1 de Cintra e Torres-
Figueira,—bilhetes de ida e volta.

Com 0 n.* 8— Tarifas especiaes do
e n. 15 materiaes de construccio.
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ANNUNCIOS.

IS LINHAS ECONOMICAS EM FRANGA

Amos dar aos nossos leitores, uma descripcdo
das pequenas vias economicas de tragado acci-
dentado, cuja experiencia foi feita recentemente
em Franca.

Ista experiencia teve logar em Laon, sobre um per-
curso de 2 kilometros, desde a gare até 4 entrada da
cidade, apresentando uma differenca de nivel de perto
de go,™ desenvolvendo-se em inclinacdes, attingindo até
6 %, e curvas cujo raio desce a 27 metros.

A ascensio effectua-se em 7 minutos, 0 que repre-
senta uma velocidade de 13 a 14 kilometros por hora,
o trabalho desenvolvido pela locomotiva ¢ de 6o a 70
cavallos.

O trem normal compde-se de 3 carruagens contendo
‘um total de g6 passageiros, e representando, quando

sul e sueste no 4, madeiras | cheias, uma carga de 12 a 13 toneladas.

A via, assente sobre a estrada, tem a largura de
0,"Go entre a face interior dos carris ; estes sio d'aco,
do peso de g,*500 por metro corrente, e assentes sobre
‘travessas d’aco de 1," de comprimento. As travessas
teem as extremidades fechadas em forma de pildo, que
é o typo da via militar, adoptada pela administracao
franceza, para transportar canhdes de 17 toneladas,
sobre dois wagdes de 3 eixos, de 34 toneladas sobre
4 wagons de 3 eixos, ¢ de 42 toneladas sobre 4 wagons
{de 4 eixos.

' Esta via foi empregada cgualmente no caminho de
iferro de 36 kilometos, construido em Massuah para a
‘expedicao italiana.

. Os 2 kilometros de via que serviram para experien-
'cia foram assentes em menos de 4 dias por um partido

lde 50 operarios.
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A traccdo effectua-se por meio d'uma locomotiva |

Compound articulada, systema Mallet, locomotiva que,
vazia, pesa 000 kilogrammas, ¢ 11:500 kilogrammas
com um abastecimento comprehendendo 1:200 Kilo-
grammas d'agua.

Este peso é repartido sobre 4 eixos o que reduz a
carga de cada eixo a 3 toneladas. Os eixos sdo todos
motores afim de se empregar o peso total na adhe.
rencia.

Formam estes eixos dois grupos motores, funccio-
nam em Compound; o dianteiro ¢ convergente, afim de
permittir que o systema possa applicar-se em curvas de
muito pequeno raio (20 metros).

A caldeira é timbrada a 12 kilogrammas e apresenta
uma serperficie d’aquecimento de 23, Os cylindros
d’alta pressdo sdo collocados atraz, teem o,"17 de dia-
metro, ¢ 0,"26 de curso; os cylindros de media pres-
sdo sdo collocados na frente, e teem 0,255 de diametro
e o mesmo curso. As rodas teem o,"00 de diametro.

A distancia entre os eixos de cada grupo ¢ de 0,"85
entre o primeiro eixo e o ultimo de 2,"80.

Esta machina assim disposta desenvolve, no circulo
de contacto das rodas, um esforco de traccdo de 1:456
kilogrammas na marcha Compound.

Introduzindo o vapor directamente nos quatro cylin-
dros este esforco pode attingir 2:100 kilogrammas.

Este modo de trabalho nao pode porém ser empre-
gado sendo excepcionalmente, para vencer resistencias
excessivas e momentaneas.

Este ensaio, devido 4 iniciativa dos srs. Decanville,
foi feito durante o concurso regional qne teve logar em
Laon de 19 a 27 de maio ultimo, e deu os mais’ satis-
factorios resultados.

Resolve elle, por consequencia, a questdo das vias
ferreas economicas, porque permitte reunir o emprego
d'um tracado economico, ¢ d’'uma superstructura pouco
dispendiosa. A flexibilidade da machina admitte o em-
prego de curvas de pequeno raio ; o peso consideravel
que a machina pode ter, gracas 4 sua flexibilidade e 4
adherencia total obtida, permittem vencer rampas que
excedem notavelmente as que se admittem na actuali-
dade; finalmente, o grande numero d’eixos que pode
ter a machina permitte o emprego de carris ligeiros e
por consequencia d'uma superstructura mais barata.

Emfim, a propria exploracio é economica, tanto pelo
systema Compound, applicado 4 locomotiva, o que re-
duz o consumo de combustivel, como pela flexibilidade
da machina, que se oppde a uma deterioracao conside-
ravel dos carris e dos aros.

A. M.

0 CONGRESSO AGRICOLA

E AS

TARIFAS DOS CAMINHOS DE FERRO

—_—

Restam-nos quatro das conclusées da 4.* seccdo do

co

«E' para este genero de transporte que se fazem tarifas differen-
ciaés mais sensiveis, e convird que o uso se introduza no nosso’
paiz, mas de modo que a base da tarifa atlinja o minimo dentro
das fronteiras, e nio succeda que de Elvas se pague mais que das
estacbes de linhas hespanholas.»

Que nos diga a commissiio qual a tarifa pela qual o
gado vindo de além da fronteira paga mais barato do
que o que procede de Elvas, ou deoutro qualquer pon-
to de Portugal. :

Nos desconhecemos esta disposicdo e francamente,
julgar-nos-hiamos muito incompetentes, se assim a des-
conhecessemos, existindo ella.

Ora ¢ justamente o contrario o que succede nas li-
nhas portuguezes, onde os transportes de gados nao es-
tdo incluidos em tarifas especiaes, nas procedencias de
além da fronteira, emquanto que para os gados oriun-
dos do paiz ha ndo s6 uma e unica tarifa, especial com-
binada entre as linhas do Minho ¢ Norte como muitas
e differentes reduccées de tarifas, por meio de contra-
ctos, uns, para o vaccum, que admitte o augmento de
8 a 10 cabecas em cada wagon, o que equivale a uma
reducciio de taxa de 25 %, outras, para o cavallar, asi-
nino e muar, que concedem o transporte em grande ve-
locidade, pagando por pequena, o que corresponde a
um abatimento de 50 %, dando-se ainda o transporte
gratuito de um guardador, o que muito mais eleva
aquella concessdo.

Para o servico internacional ndo conhecemos outra
reduccdo que ndo seja a concedida por um contracto
que a companhia real ha tempos fez com um fornece-
dor de gado cavallar para as touradas em Hespanha,
mas esse ¢ para exportaciio, e portanto ndo serd a elle
que se refere aquella observacdo deslocada. :

Tratemos pois da 7.* conclusio da commissio; diz
ella:

«7.°—Que as linhas do estado, sobretudo as do sul
e sueste, se liguem permanentemente com as linhas das
companhias por meio de tarifas differenciaes para os
productos agricolas ndo manufacturados;»

Em relacao 4 ligacdo da rede do sul e sueste com a
da companhia real, a commissiio deveria, primeiro que
tudo, tratar de exercer a sua influencia para que a li-
gaciio do servico se tornasse effectiva, e logo depois, as
tarifas creadas pela necessidade do trafego e relagoes
das duas redes, brotariam expontaneamente combina-
das pelas direccaes.

Mas o servico entre estas duas redes soffre as conse-
quencias da solucéio de continuidade entre ellas, ¢ para
mais, da travessia de Lisboa, e de mil outros embara-
cos que de todo impossibilitam a sua ligacao.

Em toda a parte, onde duas linhas ferreas se encon-
tram com as suas estacoes em face uma da outra, sepa-
radas por um obstaculo que impede a permutacio dos
seus servicos directamente, estabelecem-se 1ogo Servicos
intermediarios regulares que supprem, até Certo ponto,
aquella falta, e minoram os transtornos que ella causa
ao commercio transportador. _

Aqui, ndo s6, até hoje nunca se tratou de um servi-

de trasbordos entre a estacio do Barreiro e a de

0 . - - = a - 1 < . . - .
congresso e ndo sdo das menos importantes, ¢ por ve- 'Santa Apolonia, como ¢ a propria organisacao dos ser-

zes originaes, estas conclusdes.

vicos publicos que difficulta a ligaciio directa de uma

Justifica-as a commissio no seu relatorio com affir-| para outra das duas redes.

macoes falsas, sobre precos de transporte, por confun-

Como exemplo citaremos um facto a que jd em tem-

dir umas com outras mercadorias e ignarar por com- | po nos referimos na imprensa, e que tao notavel se tor-
p ec:_g 0 systema tarlfa}'lo d:_x's nossas linhas, da mes- | nou, que a maior parte dos nossos collegas transcreve-
ma forma que, com mais razdo, lhe succedeu tratando | ram as nossas pobres palavras.

das estrangeiras
Por exemplo:

Referindo-se ao transporte de gados a commissio

diz, tratando dos trasmontantes:

A alfandega de Setubal néio despacha por exportagdo
sendo por mar. .
Isto ¢, o genero que ali abunda, o peixe, podeseguir
para o cstrangeiro pela unica via que ndo dd inte-
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resse ao paiz; pode ser embarcado em faluchos hespa-
nhoes que vao ali buscal-o (quando no conseguem com-
pral-o féra da barra) mas nao pode seguir por caminho
de ferro a seu destino, porque a alfandega nio lhe con-
sente.

D’isto resulta que o genero tem que vir a Lisboa on-
de, ndo s ¢ prejudicado com as enormes despezas que
esse caminho lhe exige, como soffre o enormissimo pre-
juizo de trasbordos que quasi o inutilisam.

Portanto, repetimos, insistisse o congresso agricola
pela ligacdo do servico entre as duas redes e teria pres-
tado um bom servico ao paiz, sem prejudicar as linhas
ferreas nem as demais industrias.

Em relacio ds linhas do Minho e Douro ¢ sabido que
estas se acham ligadas desde a sua inauguracdo a to-
das as companhias que as circundam, ja por tarifas di-
versas de precos reduzidos, jd pela ligacdo da sua li-
beral tarifa n.° 1 de pequena velocidade.

Uma restric¢do porém, ha n'esta condicio que esta-
mos_ analisando que ndo nos passa sem reparo, porque
¢ a insistente manifestaciio da guerra que o congresso
parece querer fazer entre a industria agricola e a ma-
nufactureira.

Pede-se n'esta condi¢do 7. a reduccio de tarifas pa-
ra os productos agricolas, mas excluem-se os productos
fabricados, como se pelo facto de n’um producto, ter
actuado os trabalhos do homem sobre o trabalho natu-
ral, justificasse que o resultado da incidencia d’essas
duas forcas merecesse menos proteccio ¢ consideracées
do que o que nasceu s6 da segunda.
~ Nunca chegaremos a comprehender, essa orientacdo
de espirito do congresso agricola, guerreando acrilosa-
mente as industrias que, preparando os productos agri-
colas, sdo, para a industria productora, um dos mais
fortes elementos para o seu desenvolyimento,

Appliquemos :

O congresso pede a reduccio de precos para as fru-
ctas verdes a fim de que ellas possam percorrer o paiz
de um a outro extremo, em busca dos mercados que
mais remuneradores lhes parecam.

Mas excluem do seu pedido as mesmas fructas,
quando preparadas em conserva.

Acaso aquelles productos pelo facto d'uma nova ela-
boragdo os preparar, ndo s6 para 0 consumo no paiz,
COMOo para @ exportacio para o estrangeiro, isto ¢, pelo
facto de, com esta transformacio lhes abrir novos mer-
cados, perderam a qualidade de productos agricolas, e
como taes, as boas gracas dos congressistas e o direito,
segundo elles, 4 proteccdo no preco do transporte ?

ois o beneficio que fosse concedido ds fabricas que
se occupam na elaboracio d’esses productos nio rever-
teria sobre o productor, fazendo com que o prepara-
dor podesse tomar em melhores condicoes a materia
prima ?

E, promovendo o adiantamente das industrias manu-
factoras, ndo se protege egualmente a ideia de que esta
mais consuma de productos naturaes, e, portanto, mais
lucro dé aos seus creadores ? :

Nio percebemos, repetimos, mas nio podemos me-
nos duvidar de que essa manifestacio de guerra & in-
dustria transparece em todas as deliberacoes do con-
gresso, e se ainda hesitassemos, teriamos a convencer-
nos eloquentemente a observagiao 8.* que diz:

«8.% Que 4ds farinhas ndo se conserve a tarifa excep-
cional que hoje teem de Lisboa para as provincias.»

‘Esta conclusiio é justificada no relatorio com as se-
guintes palavras : ;

«kixiste actualmente uma tarifa especial de farinhas a
partir de Lisboa, que prejudica enormemente a lavoura
cerealifera, pela concorrencia que as farinhas estrangei-

ras vio fazer no interior do paiz 4s farinhas nacionaes,
que em pouco tempo ndo terdo maneira de se fabrica-
rem pela suppressio completa de moinhos de agua ou
de vento. Seria do maximo alcance que o governo pro-
videnciasse a tal respeito.»

Néo queremos entrar na longa questdo da moagem,
que se tem levantado na imprensa, nem com ella temos
coisa alguma.

Moem as fabricas de Lisboa sémente trigos estran-
geiros ? Nio podem moer os trigos portuguezes ?

Tdo indifferente ¢, para a nossa apreciacdo presente,
este facto que damos de barato todas as affirmacGes
dos proteccionistas agricolas.

Estabelecamos que a moagem em Lisboa prejudica
os modestos moinhos de vento das provincias, e por
esta forma, todo o paiz em geral.

Concedemos-lhe 1sso0, esta dito.

Os caminhos de ferro retiram a sua tarifa benefi-
ciosa, de Lisboa & Povoa, para Porto, e depois, o que
succede ?

Succede o caso mais natural e logico d’este mundo
e ¢ que os transportes passam todos para a via mari-
tima, a menos que o congresso ndo tenha a recondita
idéa de entulhar as barras, para matar a navegacio de
cabotagem.

O que evitava o congresso com essa exigencia? Que
as farinhas das fabricas da Povoa, Sacavem, etc., po-
dessem abastecer as provincias do norte desde Coim-
bra? Nem essas, porque facilmente tomariam a via
maritima Lisboa-Figueira, sem vantagem alguma para
a agricultura nem para o paiz.

Era uma transferencia de via transportadora, nada
mais.

Vae longo este artigo e ndo desejariamos nem ten-
cionavamos deixar ainda para outro a continuacio da
annalyse das conclusées cfo congresso, mas a 8.* d’es-
tas conclusGes tem demasiada importancia para que lhe
consagremos pequeno espaco e essa conclusdo tem hoje
malor importancia em vista da proposta apresentada na
sexta-feira 5 na camara dos Pares pelo sr. Vaz Preto
e secundada na dos deputados pelo sr. Jodo Pinto de
Santos para que o governo estude o problema da uni-
ficacdo de tarifas para os productos agricolas.

Que os leitores nos perdoem a longura da exposicao
a que somos forcados dizendo como o poeta latino:
Levius fit patientia quidquid corrigere est nefas.
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PARTE OFFICIAL
Ministerio das Obras Publicas, Commercio ¢ Industria
L)IREC(‘ZRO GERAL DE OBRAS PUBLICAS E MINAS
2.2 reparticdo
CAMINHOS DE FERRO

Sua Magestade El-Rei, conformando-se com o parecer da jun-
ta consultiva de obras publicas e minas : ha por bem approvar o
projecto datado de 12 de maio proximo passado de uma variante
entre o kilometto 20,600,38 do 3.% lanco e o kilometro 0,168,38 do
4. lango da primeira secdo do caminho de ferro da Beira Baixa,
comprehendendo o desvio da estrada municipal do Fratel a Villa
Velha de Rodam ao kilometro 20,672 do referido 3.0 lanco da sec-
¢do mencionada, apresentado pela companhia real dos caminhos
de ferro portuguezes. ; k e

O que se communica ao respectivo director fiscal para os effei-
tos devidos. i

Pago em 3o de junho de 1888.—FEmygdio Julio Navarro.

Para o director da fiscalisacdo dos caminhos de ferro da Beira

Baixa.

Sua magestade el-rei, conformando-se com o parecer da junta
consultiva de obras publicas e minas, ha por bem approvar o pro-
jecto datado de 4 de maio ultimo, de uma passagem de nivel da






















































