—

AZETA

NAVEGACAO

D0

E-PORTUGAL

N.°_8

[

COMMERCIO

PORTOS

it
4 )
o - .
" RS

I defhﬂh

o de

S CAMINHO

1888

S DE FERRO

CORREIOS

IO

TELEGRAPHOS

MINAS

Folha collaborada pelos principaes engenheiros portuguezes, — Director, L. de Mendon¢a e Costa
CORRESPONDENTI‘:‘S E REPRESENTANTES NO ESTRANGEIRO

HESPANHA — Maorip — Redactor, D. Juan Eloy de Bona — Preciados, 33
INGLATERRA — Dersy — George James Pratt — Adjuncto do servico de Tracgdo da companhia Midland Railway
BRAZIL. — Rio pe Janemro — Henrique Chagas — Benedictinos, 2

ParA — Jayme de Menezes

AVISO IMPORTANTE

Par accordo com as direccoes respectivas, a Gagzeta |

dos Caminhos de Ferro distribuird sempre, como anne- |
)

X0S, 48 :

Tarifas especiaes de transportes de todas as linhas ferreas portuguezas
Com o presente numero distribuimos, como annexo
as seguintes tarifas :

Tarifa especial n.° 15 de pequena velocidade

dos caminhos de ferro do sul e sueste, para transporte |
de sal.

Tarifa especial n.° 4 de pequena velocidade

das mesmas linhas, para transporte de madeiras.
Vidé artigo na seccdo Tarifas.

|
Com 05 nossos numeros anteriores temos distribuido: :
Com o n.° 1—Tarifa ¢M. L. n.> 1 para mercadorias entre Por- |
tugal e Hespanha. 3
Com o n.* 2—Tarifas P. H. n* 2, passageiros para o Norte de |
Hespanha— P. H. F. n.° 3, passageiros para Franca. ‘
om o n. 4—Tarifa da linha de Cintura de Lisboa e publicd- |
mos a Tarifa n® 2, do Minho e Douro, carvado de pedra, e amplia-
¢do da n.° 1, coni? e casca.
Com o n.* 6—Tarifas do sul e sueste n.° 2, cereaes, farinhas e
legumes—n © & azeite, vinho e vinagres—e n.* 12 palha e feno.
"Com o n.® 7—Tarifas especiaes do sul e sueste n.° ri, mate-
riaes de construcgao,—n." 14 adubos agricolas, correctivos, machi-
nas agricolas e carvio mineraly—C. A. n° 1 de Cintra e Torres-
Figueira,—bilhetes de ida e volta.
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A NOSSA CARTA DE INGLATERRA

concorrencia entre as grandes companhias de
caminhos de ferro inglezes, é cada vez maior,
e a ponto tal que tudo nos leva a crér que em
breve se transformara n’uma verdadeira guerra.
Uma guerra de velocidade!

Ate hoje o trajecto entre Londres e as duas principaes
cidades cla Escocia, (Edimburgo e Glasgow) tem leva-
do perto de 10 horas ror dois dos caminhos, e g horas
pelo terceiro dos que ligam estas duas cidades.

As tres grandes vias de communicacdo entre Londres
e a Escocia, sio:

1.° A linha da Costa de Oeste (West Coast route)
que comprehende os caminhos de ferro de Londres e
North Western (de Londres a Carlisle) e o Caledonian (de
Carlisle a Glasgow e Edimburgo).

De Londres a Edimburgo, 644 kilometros—q horas e
minutos.

De Londres a Glasgow, 646 kilometros—1o0 horas.
2.° A via da costa do Este (East Coaste route), que
comprehende os caminhos de ferro Great Northern
(de Londres a York) o North Eastern (de York a Ber-
wich) e o North British (de Berwich a Edimburgo e
Glasgow).

De Londres a Edimburgo, 634 kilometros—q horas.

De Londres a Glasgow, 709 kilometros—1o0 horas e
20 minutos.

3. A linha central (Midland route) que comprehen-
de os caminhos de ferro do Midland (de Londres a Car-
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lisle) o Glasgow e South Western(De Carlisle a Glasgow)
'e o North

ritish. (De Carlisle a Edimburgo).

De Londres a Edimburgo, 653 kilometros—10 horas
e 7 minutos.

z)e Londres a Glasgow, 681 kilometros — 10 horas e
20 mMinutos.

A velocidade media (sem paragens) n’estas linhas, en-
tre Londres e Edimburgo, em media era:

O Oeste 78 kilometros por hora.
O Este 78 > > i D
O Central 74 » g

A linha do Oeste, que pertence 4 companhia Londres
e North Western, ¢ a via mais antiga, e a direccdo ten-
do confianca na antiguidade e popularidade dos seus
servicos, ndo tem dado até agora indicacdo de querer
accelerar a rapidez dos seus trens.
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Tem-se sempre olhado o Great Northern como uma
companhia de grande importancia e a marcha dos seus
trens, debaixo do ponto de vista de velocidade, confirma
esta opinido.

Admiram-se os progressos da companhia do Midland
que estabeleceu a linha central em 1876. Foi a com-
panhia mais moderna que entrou em Londres, e o
custo do prolongamento da linha até ao centro da cida-
de foi enorme.

As suas reformas para o conforto e conveniencia dos
viajantes—a reduccdo no preco dos bilhetes; terceira clas-
se em todos os comboios; aquecimento dos wagons de
todas as classes; a introduccdo de Pullman Cars (car-
ruagens americanas); etc., etc., fizeram com que esta
linha adquirisse as boas gracas do publico.

Serd naturalmente um estudo muito interessante, o in-
dicar algumas das variacGes nos perfis dos caminhos de
ferro entre Londres e a Escocia. A linha pela via
do Oeste eleva-se a 279 metros acima de Shap Fell, entre
Carnforth e Carlisle ; 310 metros entre Carnforth e Cars-
tairs 3 a 259 metros entre Carstairs ¢ Edimburgo. A li-
nha pela via do Este ndo attinge mais de 116 me-
tros d’altura perto de Beswick, tendo um declive de 110
metros perto de Knebworth e um outro de 113 metros
perto de Grantham.

A linha da via central ¢ a mais difficil. Eleva-se
trez vezes a uma altura de 122 metros, entre Lon-
dres e Leicester, sobe a 356 metros entre Settle e Car-
lisle ; e entre Carlisle e Edimburgo ha uma elevacio de
202 metros € uma outra de 259 metros.

Pode-se vér que a via do Oeste é bastante fa-
voravel e economica para a traccdo. O caminho de fer-
ro de Londres e North Western teve comeco com a pri-
meira installacao das vias ferreas. Consequentemente o
engenheiro George Stephenson —um escriptor appeli-
dou-o «George 5.°» e o mais celebre de todos os Geor-
ges — (ndo havia sendo 4 Georges em Inglaterra) teve d
sua escolha toda a regido para o tracado da sua linha;

. ¢ naturalmente seguiu o caminho mais facil 4 traccdo

d'uma locomotiva.

No mez de maio a direccdo do Londres e North
Western annunciou que desde o 1.° de junho os trens
expressos da linha do QOeste fariam o trajecto entre
Londres e Edimburgo, e entre Londres ¢ Glasgow em ¢
horas. Uma reduccao de uma hora d'um so6 golpe! A ra-
pidez média (ndo comprehendendo as paragens) € actual-
mente de 82 kilometros por hora e até aqui os comboios
chegaram ao seu destino com dois ou tres minutos de
avanco!

Para accentuar a concorrencia o Great Northern an-
nunciou ter a intencdo de fazer desde o 1.° de julho o
trajecto pela costa do Este em 8 horas e meia!.Sem
duvida o Midland, apezar das suas difficuldades de per-
fil, do grande trafego, e das linhas de entroncamento,
etc., empregard todos os esforcos para percorrer tam-
bem o trajecto n’'um curto espaco de tempo.

D’esta lucta entre as companhias resulta sempre a
vantagem do publico. E’ 0 que estimamos registrar.

Derby, 25 de junho.

GeorGe James Pratr.

1 REDE A0 NORTE DO MONDEGO

Conforme promettemos damos hoje o parecer das
commissoes reunidas de fazenda ¢ obras publicas, da
camara dos srs. deputados, sobre a proposta dos srs.
ministros d’aquellas pastas apresentada ao parlamento
em 1 de junho.

Para melhor apreciacdo das modificacbes que as

[mcsmas commissdes introduziram na referida proposta,
pomos ent italico essas modificaches, sempre que se
trata de accrescentamentos, ¢ ¢m nota repetimos o
texto primitivo, quando se trata de alteragées de redac-
cdo.

| Continuaremos a occupar-nos d'este importante as:
sumpto.

PARECER DAS COMMISSOES DA CAMARA
DOS SRS. DEPUTADOS

Senhores.— As vossas commissoes reunidas, de fazenda e obras
| publicas, estudaram com desvelada attencdo a proposta de lei
| .0 59-D, relativa 4 construcedo de parte da rede complementar
de caminhos de ferro ao norte do Mondego.

Concordam as vossas commissbes com a idéa da proposta, e
mesmo ¢om a sua contextura geral; as pequenas alteracdes, que,
| de accordo com o governo, julgaram conveniente fazer-lhe, em
' nada lhe alteram a essencia.
| Senhores, procurar demonstrar-vos as enormes vantagens da
Iviaqﬁo accelerada, no tecante ao desenvolvimento da riqueza ¢

da civilisacdo dos povos, seria fazer grave offensa i@ vossa reco-
nhecida illastragao.

O progresso moderno, resultado brilhante de causas variadas e
complexas, tem por seu principal factor os caminhos de ferro. Os
| povos, aue ndo dispoeém d’estes poderosos elementos de riqueza,
ficam sem remedio sequestrados da corrente geral do commercio
| e da industria, e correm grave risco de cairem n'uma decadencia
Cirremediavel.
| Péde porém, alguem de’'menos judicioso  criterio, e que encare

a questdo sob "o acanhado aspecto da immediata remuneracao
mercantil, objectar que uma linha ferrea so ¢ vantajosa quando

llogo, on em periodo curto, a exploracio remunera os capitaes

' empregados na construcgao.

Nio se nos antolha susceptivel de defeza uma tal idéa.
. Sdo de diversas ordens os resultados, que naturalmente deri-
| vam da construcgiao de uma linha ou de uma rede ferro viaria.
. Elevagdo do nivel intellectual ¢ moral das populagbes ¢ mesmo
| da sua educagdo politica e social : —estas vantagens escapam pela
sua natureza a avaliacao em cifras.

Desenvolvimento da produccio e do consumo e, como natural
consequencia, augmento da riqueza ¢ do bem estar geral dos po-
vos : —estas vantagens so progressiva e lentamente se traduzem
no crescimento dos redditos da exploragiio.

Augmento da materia collectavel, das receitas das alfandegas ¢
do rendimento das linhas ferreas jd construidas, e que as novas
vdo alimentar: — estas melhorias, que ndo interessam senio in-
directa e parcialmente 4 economia da exploracéo, interessam por
inteiro ds financas geraes do estado, e principalmente ao augmen-
to da riqueza nacional.

Assim, commetteria erro grave quem avaliasse os resultados da
construccdo de uma linha ferrea unicamente pelo rendimento li-
quido da exploragio.

O caminho de ferro nfio € apenas uma empreza mercantil, é
tambem, ¢ principalmente, um poderoso instrumento de progres-
so, um meio de desenvolver a produccio, o consumo e a riqueza
geral do estado.

Gasta annualmente o estado na construccdo, conservacio e re-
paraciio das estradas ordinarias, mais de 2.000:0007000 réis, sem
que d'esse enorme dispendio obtenha interesse algum directo e
immediato; e todavia ninguem se lembrou ainda de considerar
ruinosa ¢ improficua essa applica¢dio dos dinheiros publicos.

Se as vossas commissbes ndo quizessem considerar assim, de
alto, este assumpto, ser-lhes-ia facil procurar no apuramento de
differentes dados estatisticos os elementos necessarios para for-
mar uma presumpe¢ao segura de que as linhas, cuja construccao
se propoe, devem dar n'um curto espago compensacio sufficiente
dos seus encargos.

Sobram até para isso as indicagOes, que ja existem, de docu-
mentos parlamentares de diflerentes epocas, ¢ nomeadamente de
1870; mas as vossas commissoes nem querem fazer obra por esses
documentos, alids de insuspeita proveniencia, nem prender-se a
calculos que, em mais de uma occasido, 0s acontecimentos téem
vindo destruir, sem destruida ficar a conveniencia da construc¢io
das linhas ferreas, a que elles se referiam, e que d'elles.é inde-
pendente, : J (g

Se considerarmos que nos paizes mais adiantados ha linhas fer-
reas, justamente reputadas de primeira ordem, que nio ddo um
rendimento liquido sufficientemente remunerador, e outras, em
que certas taritas sdo fixadas em limites abaixo das chamadas ta-
rifas de servico, conclue se immediatamente que a importancia
economica de uma linha ferrea, ¢ a sua influencia sobre o des.
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envolvimento da riqueza publica, ndio pode apreciar-se unicamente
pela importancia do rendimento liquido da exploracio.

Nio quer isto dizer que, mesmo sob este ponto de vista, ¢ pou-
¢o auspicioso o futuro das linhas, cuja construccdo se propoe. Pelo
contrario, tudo faz presumir, ¢ em parte ja os factos o compro-
vam, que essas linhas hdo de ter um rendimento valioso. Quer
dizer somente que as vossas commissoes julgam inuul esmiucar
esta face do problema, por ser demasiadamente restricta para se
considerar decisiva na resolugao final

Consumiram-se sommas consideraveis na construccao dos ca-
minhos de ferro do Minho e Douro, as duas grandes arterias que,
partindo da rica e laboriosa cidade do Porto, atravessando as
provincias do Minho e Douro, e rocando pelas da Beira e Traz-
os-Montes, vdo em terras hespanholas encontrar o seguimento do
percurso; pois essas linhas nao terdo a independencia economica,
que ¢ necessario assegurar-lhes, nem o rendimento de que sdo
susceptiveis, se nao for construida a rede complementar dos ca-
minhos de ferro, que lhes devem ser tributarios. O prolongamento
de Salamanca representa, por ora, um encargo sobre a explora-
¢do da linha do Douro. Convem procurar ¢m linhas nacionaes
uma compensacao aos encargos, pouco productivos, que provém
d'aquelle prolongamento.

Os caminhos de ferro, a que se refere a proposta do governo,
constituem a parte principal e mais urgente da rede complemen-
tar a0 norte do Mondego, e sdo outros tantos tributarios que,
vasando os seus productos n'aquellas grandes arterias, vao en-
grossar lhes a corrente do trafego e angmentar-lhes o rendimento.

Entronca em Foz Tua a linha de Braganga; e os productos por
ella transportados e dirigidos d cidade do Porto, ou inversamen-
te, percorrem na linha do Douro a distancia de 139 kilometros.

Entronca a meio da sua extensao, na Regua, a linha do Corgo
¢ Beira ; ¢ os seus productos percorrem na linha do Douro a dis-
tancia de 103 kilometros.

Entronca no concelho do Marco a linha do Tamega; e os seus
productos percorrem na linha do Douro a distancia de cerca de
38 kilometros.

Entronca em Recarei a linha de Mangualde por Vizeu a Reca-
rei; e os seus productos percorrem na linha do Douro a distancia
de 26 kilometros.

Entronca na Trofa a linha do Minho a Chaves; ¢ os seus pro- |

ductos percorrem na linha do Minho a distancia de 25 kilometros.

Nio ¢ pois ousadia aflirmar que os rendimentos das linhas do
Minho e Douro devem crescer consideravelmente, compensando
por esse augmento o que possa ficar a descoberto nos encargos
directos da construccio das novas linhas,

Falla-se em proteccio a agricultura, em aperfeicoamento dos
processos de cultivo, em instrucgdo profissional, em mil remedios,
emfim, para curar a doenca de que enferma a ‘primeira industria
nacional.

Pois affirmamos,; sem receio de contestacdo, que todas essas
indicacbes, alids utilissimas, applicadas 4 agricultura transmonta-
na, serdo simplesmente illusorias e absolutamente improficuas.
Vejamos.

O estado da provincia de Traz-os-Montes, esse extenso tracto
de terra, limitado pelo Douro ao sul, e pela linha divisoria das
aguas do Tamega a oeste, define-se por estas palavras : wsupera-
bundancia de productos e carencia de capitaess. ,

E' feracissimo o solo, abundante a producciio, primitivos os
processos de grangeio. Apesar d'isso os grandes e pequenos pro-
prietarios véem as propriedades hypothecadas, e pendentes sobre
o magro peculio as garras terrivers da usura.

Porque ¢ Por ndo venderem por preco remunerador, por nio
haver consumo, por nao terem saida para os productos da sua la-
vra.

Recommendar lhes n'estas condices a cultura intensiva seria
um cumulo de ironia!

A protecgio pautal tambem sendo fuz sentir n'aquellas abasta-
das regides.

O custo exagerado ¢ as difficuldades dos transportes sobrele-
vam, na sua influencia oppressora, acima de quaesqtier beneficios
que possam advir do regimen proteccionista.

Sobre este ponto as vossas commissdes niio teem sendo a re-
lembrar as apreciagoes, tio verdadeiras, como contristadoras, que
se encontram na proposta de lei, para construcciio da rede geral
dos caminhos de ferro, apresentada em 1879 ao parlamento pelos
srs. Antonio de Serpa Pimentel e Lourengo Antonio de Carvalho.

A continuacio da rede projectada ¢, alem de tudo, o pagamen-
to de uma divida nacional.

A malfadada provincia de Traz-os-Montes, composta dos im-
portantes districtos de Villa Real e Braganca, tem sido quasi
completamente votada ao ostracismo pelos poderes publicos, no
tocante a melhoramentos materiaes.

E' necessario, senhores, é urgente remediar este mal, reparar
esta injustica. E' do interesse de todos convencer aquella provin-

cia de que niio pertence a Portugal somente para pagar impostos, |

¢ de que tambem tem direito a gosar com us suas irmis de todos
os beneficios da civilisagio.

"

As linhas complementares, que atravessam a provincia da Beira
| Alta, em direccdo ao Douro, teem por fim poér esta provincia em
’communicaqéo mais directa com a cidade do Porto, que € o cen-

tro com que principalmente sustenta relacoes commerciaes. A li-
nha do norte, que segue o litoral, e que além d'isso pertence a
s companhia particular, ndo pode por si s6 satisfazer as neces-
sidades e conveniencias d'aquellas ligacGes. Um simples lance de
' olhos sobre a carta chorographica, basta para justificar o tracado
| d'estas linhas.

O wroco de Villa Franca das Naves 4 Regua, tem ainda a van-
tagem de ligar as provincias do norte com a Beira Baixa, sem ser
preciso um longo rodeio.

A linha do Minho ao Tamega ¢ a ligacdo natural das duas
| provincias do norte, cujas relacoes commerciaes sao antiquissi-

mas.

Diremos do direito de preferencia concedido ds companhias de
Bougado e Nacional.

E" hoje principio assente na administracdo dos paizes cultos, ¢
nos livros dos especialistas, a conveniencia de nao fraccionar
uma linha, ou mesmo uma rede, por companhias diversas.

Alem do incommodo e despezas que resultam para o publico,
¢ o fraccionamento contrario @ prosperidade das companhias e
aos interesses do estado.

As rasGes sdo obvias, Ha na exploracio de um caminho de fer-
ro despezas proporcionaes ao comprimento da linha. e outras que
0 ndo sao: estao n'este caso as despezas com o pessoal de admi-
nistra¢do, com o pessoal de servico dos comboios, com o material
circulante, etc.

E’ evidente que o fracc.onamento das linhas conduz 4 duplica-
cao, triplicacao, etc., das despezas da ultima especie.

As grandes companhias compensam com o rendimento das li-
nhas mais productivas o desfalque produzido pelas que sdo menos;
0 que nio acontece ds pequenas que, nio tendo essa compensa-
¢do, definham e liquidam com prejuizo dos accionistas, ¢ em de-
trimento dos verdadeiros interesses publicos, os quaes ndo sao
;)utra cousa sendio a resultante dos legitimos interesses particu-
ares.

Um dos grandes inconvenientes, e inevitavel, que resulta do
fraccionamento das linhas, é a demora na expedicao dos transpor-
tes ¢ na marcha dos comboios. Qualquer que seja o accordo en-
tre as companhias exploradoras para attenuar esses inconvenientes,
a transferencia de responsabilidades exige pelo menos a verifica-
¢iio dos volumes que se transferem, o que péde ser em alguns ca-
sos perda de muitas horas e de muitos dias. Por outro lado ¢
impossivel organisar tarifas baixas com pequenos percursos. Es-
tes e outros inconvenientes, que sao conhecidos, teem aconselha-
do em toda a parte a concentragido da linha ou rede de uma zona
em uma so empreza exploradora.

Diversos systemas sdo empregados para se chegar a este resul-
tado. Parece ao governo, e parece as vossas commissoes que a pre-
ferencia em concurso, para as emprezas que ja téem os troncos
das novas linhas, ¢ o meio mais idoneo que, para tal fim, poderd
entre nos empregar-se. A concessdo directa, que € o regimen ge-
ralmente empregado n'outros paizes, tem entre nos contra siuma
tradicdo jad bastante longa.

Sem embargo julgam as vossas commissoes que ¢ conveniente
regular este ponto, e outros igualmente interessantes, por uma
forma generica, n'uma lei geral de caminhos de ferro, como em
alguns paizes existe. E n’este sentido, mantendo alids a convenien-
cia do principio, as vossas commissoes, de accordo com o gover-
no, nao terao duvida em concordar com a eliminacdo da prefe-
rencia, fixada na base 1.* d’esta lei, se ella suscitar aqui reparos,
por constituir caso especial. As vossas commissoes téem como se-
guro que essa preferencia resultard dos factos, sem necessidade de
se fixar expressamente, se ella, por falta de disposicao geral, en-
contrar impugnadores.

As vossas commissoes diriam 0 mesmo: para a preferencia fixa-
da na base 3.*, em favor da companhia do Bougado, se ndo hou-
vesse para esta uma rasao especial, que as levam a mantel-a, co-
Mo 0 gOverno a propoz. b

A liquidacdo dos direitos e encargos da primitiva empreza con-
cessionaria deu origem a questoes que, por algum tempo, causa-
ram serios embaracos, nas pragas estrangeiras, 4 elevacao do cre-
dito publico. ;

Fazer desapparecer esses embaragos era beneficio grande para
o estado. A actual empreza do Bougado tomou sobre si esse en-
cargo, que certamente’se representa por uma somma bastante ele-
vada, mediante z preferencia em concurso para o natural desen-
volvimento da sua linha.

Este compromisso, de que o governo informou as vossas com-
missoes, representa para o estado um beneficio importante, alcan-
| cado sem nenhum desembolso, e que, acrescendo ds outras rasoes
| de conveniencia publica ji expostas, levam as vossas commissoes
‘& manter aquella preferencia, como na base 3.* se estabelece.

E, justificados assim os principaes pontos da deliberacdo das
| yossas commissoes, temos a honra de a sujeitar a vossa approva-
| ¢io, sob a forma do seguinte:

















































