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EM sobeja importancia para o paiz, esse gran_

dioso certamen, aberto na Avenida da Liberda.

de, para merecer que lhe dediquemos a nossa
primeira pagina.

Animados do nosso grande "amor por tudo quanto|c
significa trabalho, industria, actividade, d’aqui saudamos
o facto da abertura da Exposicdo Industrial Por {Ligue-
{4 e suas seccoes Agricola ¢ Pecuaria como o precursor
d'um novo desabrochamento d'essa actividade, que se
transformard em futuro de prosperidade nacienal.

O espirito. mederno, creando por toda a parte o in-
centivo ao trabalho e ao aperfeicoamento dos seus pro-
cessos ¢ productos, ndo podia conceber mais valente

"

PAVILHAO CENTRAL DA EXPOSICAO

‘elemento de propaganda das suas ideias regencradoras,
do que a exposicdo.

E" ali, na franca exhibi¢do do que se quer e do que
se pode, que se affirma, nas ligacées da forca e do en-
genho, o estado de adiantamento de um paiz e o seu

caminhar constante na estrada do progresso. Teem pros-
perado, com as exposicécs, as industrias de todos os
paizes; ¢, por mais que, pela nossa parte, a ultima que
realisdmos, dedicada sémente 4 industria agricola, fosse
ha tio pouco tempo, a perfeicdo e qualidade dos pro-
ductos entdo e hoje apresentados, dio testemunho ine-
quivoco da proficuidade do systema.

No que se refere 4 industria manufactureira, ¢ certo
que, pelo natural retrahimento do nosso genio, pouco
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dadoa manifestacdes publicas do que somos e do que
valemos, muito mais haveria que expor, se todos os
productores se compenetrassem bem das vantagens que
d’essa exhibicdo lhes proviriam. Mas esse facto ndo nos
deve ser sendo lisongeiro, porque, ao entrar ali, ao ver
aquellas galerias replectas do productos de fabricacio
portugueza, ao examinar a perfeicdo com que na maior
parte se apresentam, podemos afoutamente dizer ao es-
trangeiro —isto € uma parte, uma pequena parte mes-
mo, do que nés produzimos ; se ndo somos, ¢ verdade,
um paiz essencialmente industrial, temos, todavia, a
nossa industria em sufficiente grau de adiantamento pa-
ra que nos considereis nos nossos tratados e nos res-
peiteis no nosso trabalho.

Saudemos portanto a Exposicdo Industrial e Agri-
cola Portugueza, e fazendo-o, ndo esquecamos galardoar
com o-nesso applauso na pessoa do seu presidente o
nosso estimado amigo sr. dr. Jodo Chrysostomo Melicio
a benemerita direccio da Associacdo Industrial e a sua
commissao execuliva, bem como o extremoso propugna-
dor dos progressos agricolas portuguezes o sr. conselhei-
ro Elvino de Brito pelo lisongeiro resultado dos seus
nobres esforgos.
' A REDACCAO,

AVISO IMPORTANTE

Por accordo com as Direccies respectivas, a Gagzela
dos Caminhos de Ferro distribuird sempre como anne-
X0s, as

Tarifas especiaes de transportes de todas as linhas ferreas porfuguezas

Com o presente numero distribuimos, como annexo
as seguintes tarifas:

Tarifa especial n.° 11 de peq.velocidade

. dos caminhos de ferro do sul e sueste, para transpor-
te de materiaes de construccdo.

Tarifa especial n.” 14 de peq. velocidade

das mesmas linhas, para transporte de adubos agricolas,
correctivos, machinas agricolas ¢ carvdo mineral.

Tarifaesp. C. A.n.” 1 de g. velocidade

das linhas de Cintra, Torres e Figueira, para bilhetes
de ida e volta desde Lisboa-Alcantata e Lisboa-Caes
dos Soldados.

Vidé artigo na seccio Tarifas.

Com os proximos numeros distribuiremos a tarifa es-
pecial n.° 15 das linhas do sul e sueste, para transpor-
te de sal, e outras.

Com o0s nossos numeros anteriores temos distribuido:

Com o n.* 1—Tarifa M. L. ne r para mercadorias entre Portu-
gal e Hespanha,

om o n.* 2— Tarifas P. H. n.® 2, passageiros para o Norte
de Hespanha — P. H. F. n. 3, passageiros para_Franca.

Com o n.° 4 — Tarifa da linha de Cintura de Lisboa e publicd-
mos a Tarifa n.° 2, do Minho e Douro, carvao de pedra, e amplia-
¢do da n.° 1, cortica e casca.

Com o n.” 6— Tarifasdo sul e sueste n.° 2, cereaes, farinhas e
legumes — n.° 8 azeite, vinho e vinagres —e n.° 72 palha ¢ feno.
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LARGURA DAS VIAS FERREAS NOS DIVERSOS PAIZES

EUROPA

s principaes linhas de Allemanha, Austria-Hun-

ria, Suissa, Franca, Italia, Belgica, Dinamarca,

Paizes-Baixos, Inglaterra, Roumania e Turquia

sio da via normal de 1,"435. N'estes paizes ha muito
poucas linhas de via reduzida.

Na Irlanda a largura ordinaria ¢ de 5 pés e 3 polle-
gadas inglezas, ou seja 1,"60. °F

Em Portugal ¢ Hespanha ¢ de 1,"68.

Na Russia, as linhas de Varsovia-Vienna e Varsovia-
Bromberg, sio as unicas de via normal; todas as demais
linhas principaes tem a bitola russa ordinaria, de 5 pés
inglezes, ou seja 1,"523.

Na Suecia, havia em 1885, 5.474 kilometros de via
ferrea de largura normal, e os restantes 1:436 kilome-
tros existentes n'aquelle paiz eram de 6 larguras diffe-
rentes, todas inferiores, e variando entre 1.217 metros
e So2 milimetros. A bitola de 8g1 milimetros era a mais
commum pois existia em 771 kilometros. Em seguida
a mais adoptada era 1,"067 do qual havia 222 kilo-
metros.

A Noruega em 1885 tinha apenas 592 kilometros de
via de 1,"435 e 970 de 1,"0068. :

ASIA
Dos 1g:013 kilometros de via ferrea em exploracao

que a India Ingleza tinha em 31 de marco de 1886,
12:000 approximadamente eram da largura de 1,"67. Os
restantes tinham cinco bitolas differentes que variavam
entre 1,22 ¢ 0,"61. Esta uluma, que ¢ a medida ingle-
za de 3 pés e 3 s pollegadas, era a mais adoptada
(7000 kilometros). :

As linhas da Ilha de Ceyldo teem a largura de 1,"67.

A linha russa Transcaspiana tem a bitola russa ordi-
naria de 1,m52.

Na Asia menor, a linha de Mudania-Brussa é de 1™, 10.

Os 926 kilometros de via ferrea guc havia em explo-
ragio na Ilha de Java em 1886, devidiam-se em 723 com
a largura de 1,"067 ¢ 203 com a de 1,43 1.

No Japio todas as linhas teem uma s¢ largura. Ape-
nas uma seccdo de 13 kilometros (Osaka-Sakai) cuja
construccdo comecou em 1885 tinha a largura de 0,"84.




AFRICA

As vias ferreas em exploracdo no Egypto (100 kilo-
metro) sdo de largura normal.

Na Argelia e em Turis onde, em fin- de 1884 se ex:
ploravam 1:935 kilometros de vias ferreas, a maior parte
(das linhas tinha a largura normal de 1 ™435. Cerca de
250 kilometros teem a de 1,"io0.

Na colonia ingleza do Cabo a largura dos 2:451 ki-
lometros existentes em 1885 era de 1,"067.

AMERICA

Nos Estados-Unidos, desde a transformaciio da bitola

de 5 pés em bitola intermedia, a maior parte das linhas

ferreas, por motivos de utilidade pratica, adoptaram es-
ta ultima, pois que na America, uma differenca de meia

pollegada (19 millimetros) ndo é considerada como um |

obstaculo ds communicacées ordinarias. Ha tambem
ainda algumas linhas com 3 pés de largura (915 milli-
mMetros).

No Canadd, as vias ferrcas, com algumas excepcaes
sem importancia, teem a medida de 1,435,

No Mexico, havia na primavera de 1884, 3:355 kilo-
metros de linhas com 1,430, e 1:522 kilometros, de
via reduzida cuja bitola ¢ de 3 pes inglezes.

Em fins de 1884 havia no Brazil 1:400 kilometros

com 1,"60, os restantes 6:706 kilometros approximada- |

mente eram de sete differentes larguras, variando de
1,"40 a 0,"60. A bitola mais adoptada ¢ a de 1,” (mais
de 6:000 kilometros) e ¢ provavel que de futuro seja es-
ta a largura normal das linhas brazileiras.

Na Australia, as diversas colonias teem adoptado ty-
pos variados: Nova Galles do Sul 1,°435; Victoria
1,"60; Australia do Sul 1,”6o e 1™,067. Esta ultima ¢é
a mais seguida pelas demais colonias.

Em resumo: dos 488:000 kilometros em exploracio em
fins de janeiro de 1886, 350:000, ou sejam cerca de 74
p. ¢., eram de largura normal, e tendo em conta a lar-
gura intermedia da America do Norte, 60:000 kilometros
ou 12 p.c. eram de via mais larga e os restantes 63:000
kilometros ou 14 p. c. tinham largura menor.

J. E. pE Boxa.
PARTE OFFICIAL

: Ministerio das Obras Publicas, Commercio ¢ Industria
UIRECQZ:\O GERAL DE OBRAS PUBLICAS E MINAS
22 reparticdo

CAMINHOS DE FERRO

Pedindo a companhia real dos caminhos de ferro portuguczes
ue, para a construc¢do doramal do caminho de ferro do Caes
os Soldados a Cascaes, seja declarada a urgencia da expropria-

¢do de dezesete parcellas de‘terreno, com 0s n. 3y, 36, 43, 46, 47,
30, 71y 87, g2, 104, 105, 106, 108, 143, 194, 204 € 206, pertencentes:
a n.® 34, aos herdeiros de Guilherme José dos Reis; a n.o 36, a
Manuel Croft de Moura; a n.® 45, a D. Maria Carolina da Veiga
Beirdo; a n.” 46, a D. Manuel de Menezes; an. 47, a D. Carolina
Coronado Perry; a n.* 50, a Carlos Luz; a n.* 71y & Marius Roman
Junior; @ n.® 87, a D Maria Thereza Mattos; a n.® g2, a Bernardino
-Sertorio Sanchez e Marjus Roman Junior; as n.™ 104 ¢ 106, a « The
Eastern telegraph company limiteds; a n.° 105, a Marianno da Cos- |
ta Mialha ¢ F)

mingos Dias Pereira; as n.** 193, 100, 204 € 2006, 4 viuva Florinda
Maria Victoria Cardoso Leal; e situadas as n 34, 36, 45, 46, 47,
S50, 71, 87 e g2, na freguezia de Nossa Senhora da Purificacio do
concelho de Oeiras; as n.** 104, 105, 106 ¢ 108,.na freguezia de
Nossa Senhora dos Remedios, de Carcavellos, do mesmo concelho
de Ociras; as n.» 193, 199 e 204, na freguezia de S. Vicente de
Alcabideche; e a n.2 206 na mesma freguezia de S. Vicente de Al-
cabideche e na de Nossa Senhora da Asssumpcio, ambas do con-

faria Hedwiges da Costa Mialha; a n.° 108, a Do. |
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Hei por bem, conformando-me com o parecer da junta consul-
tiva de obras publicas e minas, declarar de utilidade publica e ur-
gante, nos termos das leis de 23 de julho de 1850 e de 8 de junho
de 1859, a expropria¢ao das mencionadas parcellas, marcadas nas
plantas parcellares que baixam com o presente decreto assignadas
pelo ministro e secretario de estado dos negocios das obras publi-
cas, commercio e industria.

O mesmo ministro e secretario d'estado assim o tenha entendi-
do e faca executar. Pago, em 1 de junho de 1888 <REL—Emy-gdio
Julic Navarro.

Sua Magestade El Rei, a quem foi presente o auto de vistoria
apresentado pela commissdio de engenheiros nomeada para exa-
minar a parte da 3.2 secciio do caminho de ferro de Torres Vedras
a Figueira da Foz e a Alfarellos, comprehendida entre Leiria e
Figueira da Foz: ha por bem, conformando-se com o parecer da
junta consultiva de obras publicas e minas, datado de 28 de maio
findo, auctorisar a companhia real dos caminhos de ferro portu-
guezes a abrir, provisoriamente d circulagdo publica, para passagei-
ros e mercadorias a parte mencionada da referida secciio, devendo
serem satisfeitas as indica¢Ges constantes-da parte do parecer al-
ludido que por copia acompanha esta portaria.

Paco, em 4 de junho de 1888.—=FEmycgdio Julio Navarro.

Para o director da fiscalisacdo da construcciio dos caminhos de
ferro de Lishoa a Cintra e Torres Vedras, e ramal da Merceana e
de Torres Vedras 4 Figueira da Foz e a Alfarellos.

e

PROSPERIDADE DA NOSSA FOLHA

A abundancia de assumptos que nos tem obrigado a
deixar de publicar alguns artigos de maior interesse, e
restringir outros, faltando em parte ao nosso desejo de
reunir na Gageta dos Caminhos de Ferro que ha a tra-
tar sobre as nossas linhas ferreas, e tambem a affluen-
cia de annuncios-que nos ameacava invadir a parte que
dedicamos ds demais seccdes, leva-nos a augmentar, j4
no 7.” numero, o formato da Gaseta accrescentando-lhe
4 paginas que formam uma capa, para melhor disposi-
cao do jornal.

Assim, melhorando este, procuramos corresponder
ao favor do publico ao qual promettemos 16 paginas ¢
lhe damos 20.

0 FREIO DE VACUO

Agora que sabemos o nome do intelligente engenhei-
ro dos nossos caminhos de ferro que se nos dirigiu so-
bre este assumpto e ao qual nos referimos em o nosso
numero anterior damos com muito prazer publicidade
4 sua carta esperando a continuacdo da sua interessan-
te collaboracdo que nos promette :

Sr. director.

No n.” 5 da Gagelta dos Caminhos de Ferro de que
v. ¢ dignissimo director, vem uma noticia sobre uma
nova applicacao dos freios de vacuo, que talvez em
Franca se tenha acabado de experimentar, mas que ha
Muitos annos estd em uso em outros paizes, como: In-
glaterra, Allemanha, Austria. etc.

Nio somente esta nova applicacio se estendeu aos
freios de vacuo, dos systemas Hardy, Koerting etc.,
como tio bem aos freios de ar comprimido Woestinghou-
se, Carpenter ¢ Schleifer.

Comecou se por introduzir as valvulas de entrada de
ar nos tubos de conduccdio dos freios de vacuo, nos
fourgons e guaritas de guarda-freio, depois nas carrua-
gens de 1." ¢ de 2.8 classe.

Nos freios d’ar comprimido aquella valvula de entra-
da d’ar ¢ substituida por uma valvula de sahida d’ar
comprimido.

Se v. assim o entender publicard estas linhas em
qualquer dos numeros da Gazeta.

ccllgo de Cascaes, e todas no districto de Lisboa; e _ De v. etc.
. Considerando que esta expropriacio se acha comprehendida nas
disposi¢oes da lei de 17 de setembro de 1857 L0,
MUV
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