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EM sobeja importancia para o paiz, esse gran_

dioso certamen, aberto na Avenida da Liberda.

de, para merecer que lhe dediquemos a nossa
primeira pagina.

Animados do nosso grande "amor por tudo quanto|c
significa trabalho, industria, actividade, d’aqui saudamos
o facto da abertura da Exposicdo Industrial Por {Ligue-
{4 e suas seccoes Agricola ¢ Pecuaria como o precursor
d'um novo desabrochamento d'essa actividade, que se
transformard em futuro de prosperidade nacienal.

O espirito. mederno, creando por toda a parte o in-
centivo ao trabalho e ao aperfeicoamento dos seus pro-
cessos ¢ productos, ndo podia conceber mais valente

"

PAVILHAO CENTRAL DA EXPOSICAO

‘elemento de propaganda das suas ideias regencradoras,
do que a exposicdo.

E" ali, na franca exhibi¢do do que se quer e do que
se pode, que se affirma, nas ligacées da forca e do en-
genho, o estado de adiantamento de um paiz e o seu

caminhar constante na estrada do progresso. Teem pros-
perado, com as exposicécs, as industrias de todos os
paizes; ¢, por mais que, pela nossa parte, a ultima que
realisdmos, dedicada sémente 4 industria agricola, fosse
ha tio pouco tempo, a perfeicdo e qualidade dos pro-
ductos entdo e hoje apresentados, dio testemunho ine-
quivoco da proficuidade do systema.

No que se refere 4 industria manufactureira, ¢ certo
que, pelo natural retrahimento do nosso genio, pouco




o

dadoa manifestacdes publicas do que somos e do que
valemos, muito mais haveria que expor, se todos os
productores se compenetrassem bem das vantagens que
d’essa exhibicdo lhes proviriam. Mas esse facto ndo nos
deve ser sendo lisongeiro, porque, ao entrar ali, ao ver
aquellas galerias replectas do productos de fabricacio
portugueza, ao examinar a perfeicdo com que na maior
parte se apresentam, podemos afoutamente dizer ao es-
trangeiro —isto € uma parte, uma pequena parte mes-
mo, do que nés produzimos ; se ndo somos, ¢ verdade,
um paiz essencialmente industrial, temos, todavia, a
nossa industria em sufficiente grau de adiantamento pa-
ra que nos considereis nos nossos tratados e nos res-
peiteis no nosso trabalho.

Saudemos portanto a Exposicdo Industrial e Agri-
cola Portugueza, e fazendo-o, ndo esquecamos galardoar
com o-nesso applauso na pessoa do seu presidente o
nosso estimado amigo sr. dr. Jodo Chrysostomo Melicio
a benemerita direccio da Associacdo Industrial e a sua
commissao execuliva, bem como o extremoso propugna-
dor dos progressos agricolas portuguezes o sr. conselhei-
ro Elvino de Brito pelo lisongeiro resultado dos seus
nobres esforgos.
' A REDACCAO,

AVISO IMPORTANTE

Por accordo com as Direccies respectivas, a Gagzela
dos Caminhos de Ferro distribuird sempre como anne-
X0s, as

Tarifas especiaes de transportes de todas as linhas ferreas porfuguezas

Com o presente numero distribuimos, como annexo
as seguintes tarifas:

Tarifa especial n.° 11 de peq.velocidade

. dos caminhos de ferro do sul e sueste, para transpor-
te de materiaes de construccdo.

Tarifa especial n.” 14 de peq. velocidade

das mesmas linhas, para transporte de adubos agricolas,
correctivos, machinas agricolas ¢ carvdo mineral.

Tarifaesp. C. A.n.” 1 de g. velocidade

das linhas de Cintra, Torres e Figueira, para bilhetes
de ida e volta desde Lisboa-Alcantata e Lisboa-Caes
dos Soldados.

Vidé artigo na seccio Tarifas.

Com os proximos numeros distribuiremos a tarifa es-
pecial n.° 15 das linhas do sul e sueste, para transpor-
te de sal, e outras.

Com o0s nossos numeros anteriores temos distribuido:

Com o n.* 1—Tarifa M. L. ne r para mercadorias entre Portu-
gal e Hespanha,

om o n.* 2— Tarifas P. H. n.® 2, passageiros para o Norte
de Hespanha — P. H. F. n. 3, passageiros para_Franca.

Com o n.° 4 — Tarifa da linha de Cintura de Lisboa e publicd-
mos a Tarifa n.° 2, do Minho e Douro, carvao de pedra, e amplia-
¢do da n.° 1, cortica e casca.

Com o n.” 6— Tarifasdo sul e sueste n.° 2, cereaes, farinhas e
legumes — n.° 8 azeite, vinho e vinagres —e n.° 72 palha ¢ feno.
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LARGURA DAS VIAS FERREAS NOS DIVERSOS PAIZES

EUROPA

s principaes linhas de Allemanha, Austria-Hun-

ria, Suissa, Franca, Italia, Belgica, Dinamarca,

Paizes-Baixos, Inglaterra, Roumania e Turquia

sio da via normal de 1,"435. N'estes paizes ha muito
poucas linhas de via reduzida.

Na Irlanda a largura ordinaria ¢ de 5 pés e 3 polle-
gadas inglezas, ou seja 1,"60. °F

Em Portugal ¢ Hespanha ¢ de 1,"68.

Na Russia, as linhas de Varsovia-Vienna e Varsovia-
Bromberg, sio as unicas de via normal; todas as demais
linhas principaes tem a bitola russa ordinaria, de 5 pés
inglezes, ou seja 1,"523.

Na Suecia, havia em 1885, 5.474 kilometros de via
ferrea de largura normal, e os restantes 1:436 kilome-
tros existentes n'aquelle paiz eram de 6 larguras diffe-
rentes, todas inferiores, e variando entre 1.217 metros
e So2 milimetros. A bitola de 8g1 milimetros era a mais
commum pois existia em 771 kilometros. Em seguida
a mais adoptada era 1,"067 do qual havia 222 kilo-
metros.

A Noruega em 1885 tinha apenas 592 kilometros de
via de 1,"435 e 970 de 1,"0068. :

ASIA
Dos 1g:013 kilometros de via ferrea em exploracao

que a India Ingleza tinha em 31 de marco de 1886,
12:000 approximadamente eram da largura de 1,"67. Os
restantes tinham cinco bitolas differentes que variavam
entre 1,22 ¢ 0,"61. Esta uluma, que ¢ a medida ingle-
za de 3 pés e 3 s pollegadas, era a mais adoptada
(7000 kilometros). :

As linhas da Ilha de Ceyldo teem a largura de 1,"67.

A linha russa Transcaspiana tem a bitola russa ordi-
naria de 1,m52.

Na Asia menor, a linha de Mudania-Brussa é de 1™, 10.

Os 926 kilometros de via ferrea guc havia em explo-
ragio na Ilha de Java em 1886, devidiam-se em 723 com
a largura de 1,"067 ¢ 203 com a de 1,43 1.

No Japio todas as linhas teem uma s¢ largura. Ape-
nas uma seccdo de 13 kilometros (Osaka-Sakai) cuja
construccdo comecou em 1885 tinha a largura de 0,"84.




AFRICA

As vias ferreas em exploracdo no Egypto (100 kilo-
metro) sdo de largura normal.

Na Argelia e em Turis onde, em fin- de 1884 se ex:
ploravam 1:935 kilometros de vias ferreas, a maior parte
(das linhas tinha a largura normal de 1 ™435. Cerca de
250 kilometros teem a de 1,"io0.

Na colonia ingleza do Cabo a largura dos 2:451 ki-
lometros existentes em 1885 era de 1,"067.

AMERICA

Nos Estados-Unidos, desde a transformaciio da bitola

de 5 pés em bitola intermedia, a maior parte das linhas

ferreas, por motivos de utilidade pratica, adoptaram es-
ta ultima, pois que na America, uma differenca de meia

pollegada (19 millimetros) ndo é considerada como um |

obstaculo ds communicacées ordinarias. Ha tambem
ainda algumas linhas com 3 pés de largura (915 milli-
mMetros).

No Canadd, as vias ferrcas, com algumas excepcaes
sem importancia, teem a medida de 1,435,

No Mexico, havia na primavera de 1884, 3:355 kilo-
metros de linhas com 1,430, e 1:522 kilometros, de
via reduzida cuja bitola ¢ de 3 pes inglezes.

Em fins de 1884 havia no Brazil 1:400 kilometros

com 1,"60, os restantes 6:706 kilometros approximada- |

mente eram de sete differentes larguras, variando de
1,"40 a 0,"60. A bitola mais adoptada ¢ a de 1,” (mais
de 6:000 kilometros) e ¢ provavel que de futuro seja es-
ta a largura normal das linhas brazileiras.

Na Australia, as diversas colonias teem adoptado ty-
pos variados: Nova Galles do Sul 1,°435; Victoria
1,"60; Australia do Sul 1,”6o e 1™,067. Esta ultima ¢é
a mais seguida pelas demais colonias.

Em resumo: dos 488:000 kilometros em exploracio em
fins de janeiro de 1886, 350:000, ou sejam cerca de 74
p. ¢., eram de largura normal, e tendo em conta a lar-
gura intermedia da America do Norte, 60:000 kilometros
ou 12 p.c. eram de via mais larga e os restantes 63:000
kilometros ou 14 p. c. tinham largura menor.

J. E. pE Boxa.
PARTE OFFICIAL

: Ministerio das Obras Publicas, Commercio ¢ Industria
UIRECQZ:\O GERAL DE OBRAS PUBLICAS E MINAS
22 reparticdo

CAMINHOS DE FERRO

Pedindo a companhia real dos caminhos de ferro portuguczes
ue, para a construc¢do doramal do caminho de ferro do Caes
os Soldados a Cascaes, seja declarada a urgencia da expropria-

¢do de dezesete parcellas de‘terreno, com 0s n. 3y, 36, 43, 46, 47,
30, 71y 87, g2, 104, 105, 106, 108, 143, 194, 204 € 206, pertencentes:
a n.® 34, aos herdeiros de Guilherme José dos Reis; a n.o 36, a
Manuel Croft de Moura; a n.® 45, a D. Maria Carolina da Veiga
Beirdo; a n.” 46, a D. Manuel de Menezes; an. 47, a D. Carolina
Coronado Perry; a n.* 50, a Carlos Luz; a n.* 71y & Marius Roman
Junior; @ n.® 87, a D Maria Thereza Mattos; a n.® g2, a Bernardino
-Sertorio Sanchez e Marjus Roman Junior; as n.™ 104 ¢ 106, a « The
Eastern telegraph company limiteds; a n.° 105, a Marianno da Cos- |
ta Mialha ¢ F)

mingos Dias Pereira; as n.** 193, 100, 204 € 2006, 4 viuva Florinda
Maria Victoria Cardoso Leal; e situadas as n 34, 36, 45, 46, 47,
S50, 71, 87 e g2, na freguezia de Nossa Senhora da Purificacio do
concelho de Oeiras; as n.** 104, 105, 106 ¢ 108,.na freguezia de
Nossa Senhora dos Remedios, de Carcavellos, do mesmo concelho
de Ociras; as n.» 193, 199 e 204, na freguezia de S. Vicente de
Alcabideche; e a n.2 206 na mesma freguezia de S. Vicente de Al-
cabideche e na de Nossa Senhora da Asssumpcio, ambas do con-

faria Hedwiges da Costa Mialha; a n.° 108, a Do. |

o8
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Hei por bem, conformando-me com o parecer da junta consul-
tiva de obras publicas e minas, declarar de utilidade publica e ur-
gante, nos termos das leis de 23 de julho de 1850 e de 8 de junho
de 1859, a expropria¢ao das mencionadas parcellas, marcadas nas
plantas parcellares que baixam com o presente decreto assignadas
pelo ministro e secretario de estado dos negocios das obras publi-
cas, commercio e industria.

O mesmo ministro e secretario d'estado assim o tenha entendi-
do e faca executar. Pago, em 1 de junho de 1888 <REL—Emy-gdio
Julic Navarro.

Sua Magestade El Rei, a quem foi presente o auto de vistoria
apresentado pela commissdio de engenheiros nomeada para exa-
minar a parte da 3.2 secciio do caminho de ferro de Torres Vedras
a Figueira da Foz e a Alfarellos, comprehendida entre Leiria e
Figueira da Foz: ha por bem, conformando-se com o parecer da
junta consultiva de obras publicas e minas, datado de 28 de maio
findo, auctorisar a companhia real dos caminhos de ferro portu-
guezes a abrir, provisoriamente d circulagdo publica, para passagei-
ros e mercadorias a parte mencionada da referida secciio, devendo
serem satisfeitas as indica¢Ges constantes-da parte do parecer al-
ludido que por copia acompanha esta portaria.

Paco, em 4 de junho de 1888.—=FEmycgdio Julio Navarro.

Para o director da fiscalisacdo da construcciio dos caminhos de
ferro de Lishoa a Cintra e Torres Vedras, e ramal da Merceana e
de Torres Vedras 4 Figueira da Foz e a Alfarellos.

e

PROSPERIDADE DA NOSSA FOLHA

A abundancia de assumptos que nos tem obrigado a
deixar de publicar alguns artigos de maior interesse, e
restringir outros, faltando em parte ao nosso desejo de
reunir na Gageta dos Caminhos de Ferro que ha a tra-
tar sobre as nossas linhas ferreas, e tambem a affluen-
cia de annuncios-que nos ameacava invadir a parte que
dedicamos ds demais seccdes, leva-nos a augmentar, j4
no 7.” numero, o formato da Gaseta accrescentando-lhe
4 paginas que formam uma capa, para melhor disposi-
cao do jornal.

Assim, melhorando este, procuramos corresponder
ao favor do publico ao qual promettemos 16 paginas ¢
lhe damos 20.

0 FREIO DE VACUO

Agora que sabemos o nome do intelligente engenhei-
ro dos nossos caminhos de ferro que se nos dirigiu so-
bre este assumpto e ao qual nos referimos em o nosso
numero anterior damos com muito prazer publicidade
4 sua carta esperando a continuacdo da sua interessan-
te collaboracdo que nos promette :

Sr. director.

No n.” 5 da Gagelta dos Caminhos de Ferro de que
v. ¢ dignissimo director, vem uma noticia sobre uma
nova applicacao dos freios de vacuo, que talvez em
Franca se tenha acabado de experimentar, mas que ha
Muitos annos estd em uso em outros paizes, como: In-
glaterra, Allemanha, Austria. etc.

Nio somente esta nova applicacio se estendeu aos
freios de vacuo, dos systemas Hardy, Koerting etc.,
como tio bem aos freios de ar comprimido Woestinghou-
se, Carpenter ¢ Schleifer.

Comecou se por introduzir as valvulas de entrada de
ar nos tubos de conduccdio dos freios de vacuo, nos
fourgons e guaritas de guarda-freio, depois nas carrua-
gens de 1." ¢ de 2.8 classe.

Nos freios d’ar comprimido aquella valvula de entra-
da d’ar ¢ substituida por uma valvula de sahida d’ar
comprimido.

Se v. assim o entender publicard estas linhas em
qualquer dos numeros da Gazeta.

ccllgo de Cascaes, e todas no districto de Lisboa; e _ De v. etc.
. Considerando que esta expropriacio se acha comprehendida nas
disposi¢oes da lei de 17 de setembro de 1857 L0,
MUV

MsTORCO
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AS PROPOSTAS DA NOYA REDE

Como haviamos assegurado foi apresentado na cama-
ra electiva o projecto de lei para a construcciio e ex-
ploracio da réde complementar de linhas ferreas ao
norte do Mondego, pondo em relacio as mais impor-
tantes localidudes das provincias de Traz os-Montes.
Douro, Minho e Beira Alta e ligando entre si as diffe-
rentes linhas que hoje servem uma parte d'essas provin-
cias.

Da importancia d’esta proposta fallam mais alto do
que todos os esforcos que se facam para extorvar o seu
andamento, as conveniencias, as necessidades imperio-
sas, dos povos, até hoje abandonados 4 falta das com-
modidades e vantagens de communicacdo rapida.

Ha poucas semanas a camara hespanhola foi audito-
ra de uma proposta de rede secundaria, destinada a

alimentar com o seu trafego o das linhas principaes |

d’aquelle paiz. D’ella nos occupamos em outro artigo.

A rede agora proposta em Portugal tem, além das van-
tagens a que acima alludimos, a de servir tambem de
alimento para o trafego das linhas do Minho e Douro,
das da Beira Alta etc., e especialmente d’aquellas que
sdo exploradas pelo Estado. Ndo serd portanto pequena
a utilidade d’este, quando as facilidades de transporte
Jhe trouxerem ds suas estacoes os productos que, por
falta de communicagées, hoje nio podem sahir no pro-
prio local de origem.

Se as bases propostas pelo soilicito ministro das
obras publicas procuram ser modificadas em alguns dos
seus pontos, ¢ cremos que assim succeda, ndo impede
isso, que, na sua generalidade, concordamos com esta
proposta pelos proventos que d'ella podem e devem
abrir ao paiz.

Hoje publicamos, ndo obstante a sua extensdo, o
bem elaborado relatorio com que a proposta foi prece-
dida.

Emquanto a esta ultima reservamo-nos para lhe dar

ublicidade opportunamente, ja com as alteracées que
rhe foram introduzidas pelas commissdes reunidas, de
obras publicas e fazenda, da camara dos deputados.

Demais, visto que a proposta nio serd discutida n’es-
ta sessdo da camara, tempo nos resta, a nos ¢ ao pu-
blico para a estudar, analysar e julgar da sua conve-
niencia.

Segue o relatorio a que acima nos referimos.

Proposta de lei n.’ 59 D

Senhores, — A. proposta de lei, que hoje submettemos ao vosso
illustrado exame, tem por fim a construccdo da parle que reputamos
mais urgente, da réde complementar de eaminhos de ferro ao norte do
Mondego.

Se !ﬁ)ouve tempo, em que a construcgdo des caminhos de ferro foi
considerada pelos espiritos timoratos como uma despeza de luxo, s6
justificada nos paizes de grande populagio e riqueza, a evidencia dos
actos tem hoje demonstrado a todas as vistas, que nenhum paiz pode
prescindir d'esse meio de progresso, sob pena de se collocar, a res-
peito dos outros paizes, n'um tal pé de inferioridade de trabalho e de
commercio, que o mesmo seria que decretar n’esse abandono a sua to-
tal ruina.

Sob o predominio d'estas consideragdes, todos os estados procuram
alargar constantemente a sua réde ferro-viaria, e de tal modo que bem

de assegurar-se que a tendencia geral ¢ para substituir por viagio
aceelerada, pelo menos, todo o movimento ¢ trafego que d’antes se effe-
ctnava pelas estradas ordinarias de primeira ordem. N'este systema, os
caminhos de ferro ndo constituem s6 as grandes arterias, mas tambem
o0s principaes ramos venosos da cireulagdo commercial, vindo a ser as
estradas meros auxiliares d'elles.

0 mappa comparalivo, que em seguida temos a honra de vos apre-
sentar, e que abrange um periodo de quinze annos, até 1885, porque
ndo nos for possivel ir mais além com dados officiaes, mostra a impor-
tancia d'esse movimento.
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

S0 os paizes justamente apontados como exemplos de uma illus- Vé se d'este mappa que a Halia s6 n'um anno, o de 1841, deixou
{rada actividade commercial os que mostram uma sujeigio mais per- | de augmentar a zona de exploragdo dos seus caminhos de ferro. Uma
sistente ds normas, que acabamos de apontar. Assim ¢ que a Belgica, [ vez iniciado o movimento, ndo parou nem o retardou. Aquelle paiz,
a Franga, a Inglaterra e a Ilalia, que possuem redes muito extensas, nem | que alravesson lantas e tao cemplicadas crises, nunca, nem MESMO Nnos
por isso as dito por comrlﬂlas,,coulmuando ininterron.pidamente a alar- | periodos mais angustiosos, deixou de trabalhar no desenvolvimento da
gal-as accresceniando-lhes novas linhas em cada anno. sua rede. Em consequencia d'essas crises tdo complexas, das guerras

Alguns d’elles ndo hesitaram em fazer n’um momento dado um es- | que as provocaram e que d'ellas resullaram, e das enormes despezas
forgo prodigioso para ganharem o terreno perdido em relagdo a ontras | militares que exigiu a sua unificagdo, a Italia foi obrigada a apertos
nacoes. Merece cilar-se o exemplo da Suecia que, téndo em 1871 6 | financeiros e a encargos tributarios como nenhum paiz os supportou
1:723 kilomeltros de caminhos de ferro em exploragio, apparece em | mais angustiosos e mais pesados nos modernos tempos. E, todavia, no
1878 com A4:898 kilowetros, tendo construido n'esse breve periodo | meio 'essas angustias, e opprimida por esses gravames, nunca deixou
31475 kilomelros, e que ainda no anno seguinte abre & exploragido mais | de luctar afincadamente pelo alargamento da sua rede de caminhos de
707 Kilometros; continuando depois d'isso a alargar a sua rede, embora | ferro, comprehendendo que estava n'elle um dos principaes sendo o
mais moderadamente por ter feito de uma vez aquelle esforco de con- | pringipal agente da sua restauracio économica e commercial. Assenla
struegdo. Nio ¢ a Suecia paiz, que, pela sua populagio e riqueza, e por [ em frageis bases a independencia politica de um povo, se nio tem para
outras condicoes economicas, deva distanciar-se de Portugal em rasoa- | apoio a sua independencia economica. Os que hoje invocam a ltalia
vel confronto; antes n'alguns pontos preponderam com maior forca | como um dos modelos que convemn imitar no renascimento de forcas
pata nos as rasoes, que aconselham o desenvolvimento da nossa rede | productoras, nio podem, para ser justos, desconhecer a influencia dos
de caminhos de ferro. meios, com (ue esse paiz chegou aos resultados, que hoje a todos ma-

A Halia offerece outro exemplo do alargamento da rede ferro-viaria | ravilham.
por um trahalho continuado e persistente, que muito convem registar, Se «‘lccmnpozermos em periodos decenaes o mappa do desenvolvi-
porque elle constitue uma ligio proveitosa para todos os que estudam | mento ferro-viario da Italia schamos o seguinte:
o0s factores dos elementos da riqueza publica. Por isso vos apresenla-
mos o seguinte mappa com esclarecimentos ofliciaes directamente obti-
dos d'aquelle paiz e que representa o desenvolvimento da sua rede fer- ITALIA
ro-viaria, desde 1839, anno em gue se abriram no Piemente os primei-
ros kilometros de caminho de ferro, até 30 de junho de 1887. .

I FI\LI)\ Rede explorada
Quadro da situagdo da réde explorada ¢ accrescimo annual de 1839 a 1887 s it Media por‘anno
ede ¢ | Ruide s !
ohah uxpllrmlu J\:ll,:’:-‘!‘:lllllu | Anos nxpl—u—rmlu A::;u::&:j:;ln : 840 o [
Kilometros l Kilomutros 1830 . 8 51*’5
|
1839 8 - - A86% 3:987 A0 &' 1859 2:068 3
1840 21 13 | 1865 5:367 380 | 1849 553 1515
1841 21 - | 4866 5:001 724
1842 o 33 1867 5315 224 1869 5:896
1843 87 43 | ' 1868 5:706 391 1859 2:068 ! 382,8
1844 137 sl |1 1869 5:896 190
1845 157 20 1870 6:208 342 1879 8:398
1846 254 97 1871 6:377 169 1869 5896 243,2
1847 280) 26 1872 6:75% 377
1848 360 80 1873 (:882 128 (1886 11:388
1849 533 193 || 4874 7:373 401 11879 8:398 439,1
1850 609 G0 | AR7S 7:675 302
1851 691 82 | 4876 | 7:035 260
1852 GY9% 3| 4877 8:178 243 A .
18553 808 114 1878 | . 8 208 30 A leitura d'este mappa mostra, que ¢ depois de consolidada a uni-
1854 1:087 970 1879 8: 198 120 | ficagdo politica da Italia, que a media annual do desenvolvimento das
1855 1:91] 124 1880 8:713 385 [suas linhas ferreas se apresenta mais forte. Por tdo eloguente temos
1856 1:374 163 ‘ 1881 8893 180 | este exemplo, que julgamos desnecessario alargamo-nos em comimen-
1857 1:512 138 1882 9: 184 991 | larios. :
1858 1:707 195 | 1883 9:602 L18 0 nosso paiz ndo tem ficado estacionario na construecdo de cami-
1850 3068 364 | 1884 10:067 465 | nhos de ferro; mas se ¢ certo que em relagio & réde principal poueo
1860 2:189 121 | 1885 10:361 494 | ha a construir, nio ¢ menos certo que, a respeito da réde complemen-
1861 9:561 372 |l 1886 11:288 827 | tar, temos quasi tudo ainda por fazer, ‘
1862 2:99() 950 | 1887 11:625 937 O mappa, que damos em seguida, serve para se apreeiar a impor-
1863 3:597 617 ’ 30junho (30 de junho| Seis mezes. | tancia da réde ferro-viaria de cada um dos paizes em relagio 4 popu-
lagdo e superficie de cada um delles.
Dunsidsda Caminhos de ferro
da YK
Area populngiio (Metros)
- | P o h = "F”\’" — S——
‘ ol Kilametroy Fopnlayae Ninnero
qundeadon ;Bc?lhl?sll)f:::a“:‘;: B ‘3_11’]’?":“.’"‘" ;:;rg;:::ﬁzn Pﬂmt;:\‘::sl!m
quadeado SHp e guadrado 1:000 habitantes
ANemanba . s .- v ateive e vdaiales b40:514 46.855:704 86,69 37.535:000 69,44 801,08
AUSER vt Sordds o Vo SRR S Lt 622:560 37.741:413 60,62 22.613:000 36,32 599,16
BOlEION: ekl i Joiaeidere 29:455,39 5.784:958 196,40 4.410:000 149,72 762,32
DIIAMATOR s o6 orc o v a daden e a0 SHTS 38:208 1.969:454 51,55 1.942:000 50.83 986,06
KESROBEAL ) 40 sl st vinerda s 528:855 38.218:903 53,36 32.491:000 61,54 850,13
SYORIINR (57s 7 s totics fys 5 bbatoch e d o 507:045 16.902:621 33,33 9.185:000 18.11 543,51
RROMBIINRS 175 cco s s e oot oiTerabitons 32:841 £.3:16:012 132,03 2.800:000 85,26 645,75
B B O % e e P LR 0 e i 314:628 35,24 1:482 112,01 30.983:000 U847 879,16
(L R o S LD e 206:328 29.699: 785 100,23 10.561:000 35,64 355,59
Russia e Finlandia........ ..oo... 21.702:230 100.372:562 b 62 26.483:000 1,22 263,85
Suecia e Noruega.. . .0..o..inien 760:618 6.596:269 8.67 6.892:000 9,06 1:044 83
L) VR R e A e e AR 2.846:10% 68,72 2.797:000 67,53 982,75
ROPRUIRL AT (0 NG i e s sy B8 954,27 b AGO:315 46,77 1.519:000 17,08 365,12
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A leitura d’este mappa deve valer para nos como a melhor das de- | cessivamente se vio apurando e eslabelecendo para uma fiscalisagio
monstragdes, Vé-se que, em relagdo.d superficie, tewos abaixa de nos | rigorosa permillem allenuar, n'uma grande parte, o aleance d'aquelles

s0 a Russia e a Suecia. As condiges geographicas d'estes dois paizes

corrigen por tal forma esta indicagdo, que ella nde pode e nada |

servir-nos; e bastard notar que, em relagio @ populagio, € precisa-
mente a Suecia a que apresenta uma percentagew mais rica entre lodas
as nagoes. .

Em relagio 4 populagio s temos abaixo de nos a Russia e a ltalia
que se nos approxima sensivelmente: mas a Russia, pela diversidade
das suas condigoes, ndo pode servir de confronto, e a ltalia leva-nos
tao grande surperioridade na percentagem por populagio, que tambem
nao podemos commentar em nosso proveito estus idicagoes.

{D'onde coneluimos que estamos shaixo de todas as nagaes, que ci-
tdnios, no tocante a movimento ferro-viario. A nossa visinha Hespanha
¢-1jos superior em percentagem tanto a respeito da populagdo como da
aréa territorial. E esta superioridade accentua-se pelas linhas proje-
ctadus e auctorisadas.

‘Estes algarismos demonstramn, sem possibilidade de impugnagio
fundada, que ndo podemos parar. K necessario proseguir no desenvol-
vimento da nossa réde ferro-viaria para nio accentuarmos ainda mais
desfavoravelmente a nossa inferioridade. E quem n’este ponte diz in-
ferioridade, diz enfraquecimento do commercio e das industrias, deca-
dencia da agricultura e definhamento da riqueza nacional, Um caminho
de ferro nav é um artigo de luxo ou simplesmente de commodidade ;
¢ essencialmente um instrumento de trabalho.

Das linhas ferreas, cuja construecdo propomos, tres representam o
acabumento ou complemento das linhas ji construidas. Sio ellas a
linha ferrea de Mirandella a Braganga, prolongamento da linha de Foz
Tua a Mirandella; as linhas de Chaves ao Douro e a Braga, couple-
mentos da linha do Bougado a Guimardes; e a linha de Mangualde a
Reearei, complemento do ramal de Santa GComba Dao a Vizeu. As pala-
vras rede e circulagio, com que de linguagem universal se caracterisa
o movimento dos caminhos de ferro, mostram que estes carece de
ser ligados entre si, sem solugGes de continuidade, as quaes so sio
permittidas nas extremidades, e aceidentalmente, porque ahi meswo 4
ligagio deve vir a effectuar-se pelas chamadas linhas fronteirigas.

Um lance de olhos pela earta geral dos caminhos de férro da Eu-
ropa comprova, pela simiples inspecedo occular, o (que n'este ponto por
si diz a boa rasio. Nio ha, ndo deve haver, linhas ferreas que sejam
malhas soltas, malhas perdidas de uma réde, a qual, para ser perferta,
carece de estar ligada em todas as suas differentes partes. K isto basta
para mostrar que a linha ferrea de Foz Tua a Mirandelfa nio pode
terminar em Miraudella; que a linha de Santa Comba a Vizéu nio
pode terminar em Vizeu; que a linha ferrea do Bougado a Guimaries
ndo pode terminar em Guimardes. E necessario fechar e completar a
réde. A esse fim visam os artigos 1.2, 3.° e & da proposta de lei, que
temos a honra de sujeilar a0 vosso exame.

O artigo 2. trata da construegio de uma linha ferrea, que, se-
guindo o valle do Corgo e atravessando pard a Beira, vird a exercer
w'esta provineia as funcgdes de linha fronteiriga, ligando pela Beira
Alta a provimcia de Tras os Montes com a Beira Baixa. £sta linha
serve povoagdes importantes, e que estdo destinadas a v prospero
futuro, desde que possam gosar do beneficio da viagdo accelerada. Por
isso a ineluimos n'esta proposta a par das outras, que sio complemento
de linhas ja deeretadas.

A primeira parte d'esta linba ferrea interessa mais directamente ao
districto de Villa Real, que atravessa de um a outro exiremo. Villa
Real e Braganga sdo, no continente, as duas unicas capitaes do districto,
que ainda ndo teem eaminhos de ferro, construidos ou e construcgao.
Pertencem ellas a essa formosa provineia de Trds os Moales, que ¢ Lo
rica em produetos do solo, como notavel pela fidelidade ¢ lealdade dos
seus habitantes 4 tausa publica. Soffrendo os rigores de flagellos repe-
tidos, e sujeitando-se, ndo obstante, sem reluctancias neni protestos,
aos sacrificios, que a patria por igual exige de todos os seus fithos, a
provineia de Tras os Montes ndo tem sido contemplada com egualdade
correspondente na repartigdo dos beneficios materiaes. Nio se pode
protrahir por mais tempo esta coneessio, porque a demora se conver-
teria n'uma odiosa iniquidade. Assim o pede aSjustica. Assim o pede
tambem a boa administragio; porque aquelles districtos véem agoni-
sante a agricutura, que é a sua principal riqueza, pela falta de vias de
communicagdo que os_ponham em contaclo rapido com os grandes
cenlros cowmerciaes, K preciso, por meio de caminhos de ferro, alar-
gar, por um lado, a area da produegdo agricola d'aquelles districtos, e
valorisar-lhe os fruetos, # por outro lado baratear-lhes o custo dos ge-
neros necessarios 4 sustentacdo da vida, que alli entram por importa-
gdo das outras provineias do reino ou do estrangeiro. K simultanea-
mente um problema de producgdo e consumo o que os eaminhos de
ferro geralviente resolvem, e que nos dois districtos trasmonlinos as-
sumiu um caracter agudo, que reclama prompla satisfagio e remedio,

0 regimen, que o governo propde para a construcgio e exploragio
d'estas linhas ferreas, ¢ o da garantia do juro, ja adoptado para as
ultitas linhas mwandadas construir no nosso paiz, Nio desconhece o
governo os inconvenientes d'este systema, sendo o pringipal d'elles o
ndo interessar vivamente as respectivas emprezas na melhoria e alar-
gamento da exploragdo. Mas as rasoes da ordem linanceira, que entre
nos, € nos paizes estrangeiros, téem feito prevalecer esse systema,
obrigam ainda o governo a ndo se afastar d'elle. As regras, que suc-

inconvententes.

Para a construcedo das linhas ferreas, a que se referem os artigos
Lo, 30 e & e que sdo prolongamento ou complemento de linhas ji
construidas ou em construcgio, propoe o governo dois systemas difle-
rentes. Estabelecendo pars lodas ellas o concurso, que ¢ o regulador
dos encargos para o estado, admille para as linhas de Braga e Guima-
rdes a Chaves e ao Douro, e para a linha de Mirandella a Braganca,
respectivamente em favor da empreza do Bougado a Guimardes e da
sompanhia de Foz Tua a Mirandella, o direito de preferir em eoncurso
pelo menor prego offerecido, direito analogo ao tanteo, que a Hespanha
tem como disposigio geral na sua legislacao. As rasoes sio obvias.

I hioje prineipio corrente entre todos os que escrevem sobre explo-
racoes de caminhos de ferro a conveniencia de nio fraceionar por diffe-
rentes companhias a linha ou a rdde, que serve uma so e mesma zona.
0 “fraccionamento e a divisio podem levar a laes embaragos e com-
plicages, que cheguem a quasi anoullar, sob o ponto de yista da ra-
pidez e economia dos transportes, os beneficios da viacdo aceelerada.
Niio vale a pena insistir n'este ponto, por ser prineipio corrente entre
todos os escriptores, que Lratam do assnmplo, e ji confessado e reco-
nhecido por vultos eminentes de todos os partidos da nossa lerra, Se
a concentragio das differentes zonas n'uma s6 companhia pode ter in-
convenientes graves, nio os {éem menores, posto que dé outra ordem,
o fraccionamento da mesma linha ou réde.

As rasdes, que levam o governo a propdr o prolongamento e com;
plemento das linhas de Foz Tua a Mirandella, e do Bougado a Chayes
e a0 Douro, sdo as mesmas, que o levam a propdr o direito de prefe-
rencia, €01 CONCUSO, para as emprezas, que ji téem a exploragio dos
troncos d'essas linhas. E ainda para a actual ewmpreza do Bougado, que
pelo deereto da concessio ficou obrigada 4 liquidagdo dos encargo da
empreza anterior, milita uma rasdo especial de preferencia, como meio
de liquidar esses encargos pelo wodo wais satisfatorio para as neces-
sidades do eredito publico. A preferencia nio destroe as condigoes de
igunaldade do coneurso, € apenas asseguri a Erohabilidade de haver
amn determinado concorrente ; mas essa probabilidade, embora ndo se
consignasse na lei, proviria com igual forga dos factos, o que, nem
mestno sob esse restricto ponto de vista, modifica sensivelmente as
LOUSAs.

0 direito de preferencia a pouco mais orresponde, em ultima ana-
lyse, do que a suppressio da licitagio verbal, estabelecida nos nossos
regulamentos de empreitadas, entre concorrentes, que offeregam a
mesma proposta. O eoncurso fiea sempre livee, como regulador dos en-
cargos para o estado. A altissima conveniencia de concentrar nas mes-
mas maos os dillerentes trocos de uma sé  mesma linha ou réde, por
demais justificam esta modificacdo, que o governo vos propae.

Nio a propée o governo para a linha ferrea, a que se refere o ar-
tigo %.°, embora 4 companhia nacional, que tambem tem a exploragio
da linha de Foz Tua a Mirandella, pertenca a construcgdo e a explo-
racdo do ramal de Santa Comba Dio a Vizeu por aquella linha ferrea
pode ter wn movimento completamente independente, pelos seus dois
extremos. Se a linha ferrea partisse de Vizeu, o governo proporia tam-
bem o direito de preferencia para aquella companhia ; was, partindo
de Mangualde, ella prende-se por um ¢ outro lado a duas linhas fer-
reas de primeira ordem, no sentido da melhor orientagdo do seu tra-
feg), 0 que basta para lhe assegurar uma cireulagio autonomica.
desde que assim ¢, a preferencia ndo tinha por si rasio bastante, que
a justihicasse.

As linhas, de que trata esta proposta de lei, deverdo ser construi-
das em via reduzida. Esse padrao ¢ sufliciente e devera ser adoptado
para toda a réde complementar, com exeepedo da linha do Pocinho a
Miranda do Douro, para ligar com Zamora,‘quando venha a construir-
se por aceordo comn o governo hespanhol, ¢ de uma a outra ligagio,
que haja de fazer-se na réde principal. Nao ha necessidade de se ado-
ptar para a réde complementar o padrdo de via larga, que entre nos ¢
ateé superior em largura ao adoptado em Franga e na waior parte dos
paizes da Europa, porque esse typo de linhas ferreas eusta excessiva-
mente earo, especialmente em terrenos accidentados, pelas condigaes
technicas, a que tem de satisfazer. N'algumas partes, como por exei-
plo na seegio da linha do Corgo, entre Villa Real e Regua, seria ale
absolutamente inapplicavel pela natureza do terreno,

Notaremos, de passagem, que as linhas projectadas estdo tragadas
de modo a fazerem convergir sobre a cidade do Porto, como centro
commereial, e sobre as linhas do Minho ¢ Douro, como principal arte-
ria de ecireulagio, o seu movimento de trafego. Por esteé proposito ex-
presse foram inspirados estes tragados. Fortalecer aquella réde do
pstado, assegurar-lhe a sua independencia, e fortalecer tambem o mo-
vimento eommereial da segunda cidade do reino foi 0 pensamento su-
perior, que o governo teve em mente, ao determinar a coodernagio da
réde complementar ao norte do Mondego, tal como d'ella vos apresenta
a parte mais urgente. :

Nio propoe aqui o governo, especificadamente, os meios financeiros
para oecorrer aos encargos da construcedo d'estas linhas ferreas, para
ndu complicar questdes que, embora presas a um fim commuun, teem
uma area de apreeiagdo differente. O governo limita-se a consignar o
sen proposito de fazer erear receilas especiaes para este fim. As pro-
postas de lei a respeito do novo regimen tributarie para os cereaes e.
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para o aleool devem produzir mais do que o sufliciente para .~'.:1‘lisfnzurl
aquelles eneargos, porque nio ¢ licilo suppdr que a garantia do juro
tenha de ficar inleiramente a descoberto, e em lodas essas linhas. E
como esses encargos so d'aqui a alguns annos cornecardo a pesar sobre
o thesouro, nio ha inconveniente, em que esta proposta de lei seja
diseutida antes, e em separado d'aquellas propostas financeiras, ou de
(uaesquer oulras, com que a vossa sabedoria julgue dever occorrer ao
fim, que se lem em vista, mas que, em qualquer caso, deve ser o de
crear receitas especiaes, que cubiam estes eneargos.

Senhores:— O governo tem confianca no futuro do paiz e no des-
envolvimento da sua riqueza. Nio podemos parar, para nio aggravar
as nossas condicdes de inferioridade; ¢ as eireumstaneias tanto inter-
nas como externas, sio propicias para nos abalancarmos a este eom-
mellimento, que em nada exaggera os rasoaveis impulsos do fomento
malerial, como pelo estado da nossa sitnacdo commereial, industrial e
agricola. e pelos exemplos das outras nagoes se evidencia. Cooperando
todos, fora de preoccupacoes partidarias, na realisagio d'estes melho-
ramenlos, trabalharémos pelo engrandecimento e emancipacio econo-
mica da nossa querida patreia, que a fodos nos tem por fithos.

Ministerio das obras publicas, commercio e industria, em 1 de ju-
nho de 1888, = Marianno Cyrillo de Carvaltho— Emygdio Juliov Navarro.

*

TARIFAS DO CAMINHO DE FERRO

Continuamos com este numero a distribuicio, como
annexos, das novas tarifas das linhas do sul e sueste a
saber: |

Especial n.° 11— Materiaes de constricedo

E’ a reforma-da que jd existia com o mesmo numero.

Os seus precos e condiches nio variaram, tendo esta
reforma unicamente por fim separar para a tarifa n.°
14 (da qual abaixo nos occupamos) os adubos, cal, en-
xofre, gesso e carvio.

Especial n.° 14— Adubos, correctiros, machinas
agricolas e carrdo mineral

Estas mercadorias eram incluidas na tarifa 11 aos
recos de 11 réis umas, e ( réis outras, por tonelada e
Eilometro. |

Agora ficam reduzidos os typos, para as materias pri-
mas e fabricadas, taes como gesso, cal, sangue, cinzas,
phosphatos, adubos chimicos, bagaco d’azeitona etc. a
5 réis por tonelada e kilomelro, isto é, a reduccio foi
de quasi 50 Y%, havendo, além disso, a vantagem do
minimum de peso para a applicacio d'esta taxa ter si-
do modificado de 7000 a 1000 kilogrammas, o que per-
mitte que as pequenas remessas gosem d’estes precos
reduzidos.

Pelos mesmos pregos, s6 com a differenca do niini-
mum de peso ser de 7000 kilogrammas, ¢ taxado o car-
vilo mineral, dando assim facilidade a que as industrias
localisadas nas zonas servidas por estas linhas se abas-
tecam e carvdo estrangeiro que vem ao porto de Lis-
boa, concessdo de grande vantagem para o desenvolvi-
mento d’essas industrias.

As machinas e instrumentos agricolas, sempre que o
seu peso seja de 200 kilogrammas (e raras sdo as que
ndo attingem este peso) gosam da reduccio de 20 °/o
no preco do transporte.

s acidos ficam pagando por esta tarifa, 13 ou 12
réis por kilometro.
~ Para maior economia, as taras dos acidos materias
primas, adubos etc. sio devolvidas gratis 4 estacio d’ori-
gem dentro do praso de 3o dias. ;

Além d'estas vantagens ha ainda a izeéncio de direi-
tos de evoluces e manobras, 140 réis por tonelada, nas
remessas taxadas por esta tarifa.

Finalmente, e para darmos uma idéa da enorme redu-
cgdo de precos que esta tarifa representa em relacio
aos que anteriormente vigoravam, mesmo por tarifa es-
pecial, compararemos o custo do transporte de uma to-
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nelada de acidos, como exemplo, do Barreiro a Ca-

sevel.
Pagava pela tarifa geral, 1.* classe.

Transporte 200 kilometros a 30,33... 63066
Despezas  aCCesSOriaASL un e s nirons yios 300
Total réis....... GPH366
Paga actualmente.

Transporte 200 kilometros a 12 réis..  2%j00
Despezas accessorias: .« .-k su. i : 140
Total réis....s.  2¢540

Differenca...... 33826

ou seja uma reduccio de Go por cento.
Com o numero 8 distribuiremos a tarifa especial n.°
15 para o transporte de sal.

Tarifa especial C. A. n." r— bilhetes de ida e wolla

Esta tarifa, ampliacdo da que jd vigorava na linha de
Cintra e Torres, estabelece precos de ida e yolta nio
so da estacdo de Alcantara come da do Caes dos Sol-
dados.

O praso de validade que era de 1 dia e s6 de dois
para os percursos de mais de 50 kilometros, foi alarga-
doa 3, 4, 5 e G dias com grande vantagem para o pu-
blico.

Uma outra explicacdo podemos dar, sobre ella, que
ndo vem incluida nas suas condicoes mas que sabemos
¢ adoptada pela companhia:

Os passageiros que 4 ida partirem de ou para a es-
tacio do Caes dos soldados podem 4 volta seguir para
Alcantara ou desde esta estacdo, sem augmento de
preco. ’

Os que fizerem o contrario, isto ¢; indo por Alcan-
tara e voltando pelo Caes dos Soldados, teem que pa-
gar a mals o percurso entre esta estacio e Bemfica, ou
seja 250 em 1." classe, 200 em 2." ou 140 em 3.*

COMPANHIA DOS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUEZES
DA BEIRA-ALTA

Assembléa geral dos accionistas em Lisboa
em 21 d'abril de 188
(Continuado do n.o 6)

Parecer no Conserno FiscaL

Senhores : Em virtude da lei e dos estatutos, 0 vosso conselho
fiscal procedeu d verificacio do balanco e contas do exercicio de
1887, apresentadas pelo conselho d'administragio & assembléa ge-
ral.
A exploraciio, deduzidos o imposto sobre o transporte, pea-
gem 4 companhia do norte, etc., produziu uma receita total de

R e S Pl . 311:0309058
Ou seja uma diminuicdo de 1:321596
rs. sobre o precedente exercicio.
As despezas comprehendendo a renova-
¢lio da linha por 21:053%0066 réis, ele-
LN e S R S B S s Réis 165:348w840
Ou seja menos 1:8313p28q réis do que
no anno anterior. L
O'excedente das receitas de exploracao €
portantoy di: «uliada v WGl » 145:6818216
Ha pois um pequeno augmento de. ..... 0 50030604

O conselho de administraciio no seu relatorio, jd vos expoz as
causas que determinaram esta paragem no desenvolvimento das
vossas receitas,

Estes resultados, comtudo, permittem completar o pagamento
do coupon n." 12 das obrigagbes da vossa companhia, ou sejam
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réis 13116 ; tendo sido paga uma prestacio de 180 réis em dezem-
bro de 1886. Duas prestacoes no tofal de goo réis foram pagas
durante o exercicio; o saldo, de 216 réis, sera pago em junho pro-
ximo. Depois d'este pagamento e do de todos os direitos fiscaes,
existird para fazer face a despezas impre-

vistas uma somma de............. . Réis 28:13 19769

Resta-nos indicar-vos as diversas variantes do Balanco da vossa
Sociedade >

: ACTIVO
Primeira installagao.. . ..... Réis

O augmento é de réis 5:437608, resultante principalmente da
copstruccdo ' de um novo caes coberto, d'uma marqueza, habita-
¢Gés para os agentes de garcs, collocagio de novas vias, acquisi-
cip e installacao’ do material para o aquecimento das carruagens,

11.801:5485 501

---------

Su‘veng&'o (saldo a receber)............ Réis 25:020020
Esta conta ndo tem alterac@o.
C LS. O3 BANCOS S its 6oy i s Réis 8314029386

Este capitulo apresenta uma diminuicdo insignificante de réis
1:0697p386. A egualdade dos productos da linha explica a pouca
importancia d'esta variacao.

Fornecimentos réis 63:2063551.— O augmento € de 5:370%300
réis provenientes, das provisoes do servico da via que foram de
réis 13:5047267 em logar de réis 5:6873806, no anno anterior, ¢
d'uma diminuicdo réis 2:9005 874 sobre o stock dos combustivels.

Conta de devedores réis 9.3:8397220.— Houve um augmento
de réis 7:151068. A conta de devedores divide-se em duas par-
tes:

1.2 A conta de devedores propriamente dita elevando se a réis
15:7199563 e representando creditos sobre as companhias visinhas
e administracoes publicas.

2.2 A conta de devedores representando as operactes effectua-
das por escripto mas ainda nao definitivamente realisadas,

O augmento ¢ quasi exclusivamente sobre a primeira parte visto
ue os saldos em debito pelas administragoes publicas excedem
réis 5:3259553 as do anno anterior.

Direitos fiscaes sobre as ac¢ges em Franga reis 1:93257.38.—
O augmento de réis 9osp000 representa 0s IMpstos pagos ¢m
Fran¢a sobre as accdes durante o exercicio.

Saldo de insufficiencias de productos liguidos pelo pagamento
dos coupons d’obrigagdes 1.104:4550653. — Este anno, esta conta
augmentou réis 160:134%012, differenca entre o encargo dos cou
pons, vencidos em 3o de junho e 31 de dezembro de 1887 ¢ os
productos d'e?loraqﬁo augmentados com o liquido niio distribui-
do da conta «Exploracdos que figurava no passivo, sobre a rubri-
ca differencas sobre exercicios anteriores, pela somma de réis
28:248804.

O saldo de contas «insufficiencias» rapresenta pois exactamen-
‘te a differenca entre os productos da linha e os encargos da com-
panhia desde a sua abertura d exploragdo.

PASSIVO
As contas
Capital.....co cocvivnnvvranes capenses réis  1.800:0003000
ODUIRACORE i ivovnsiiniionss soenisison ces o 3.450:205 39000
Subvengdo do Estado............couinies » 4b30:7647220

Nio teem alteragdo.

Imposto sobre o trafego réis 27.5251758 —Diminuiu g:0737 566
réis em virtude do pagamento a o thesouro dos impostos per:
cebidos por sua conta em 1884 e 1885, O saldo representa o
imposto percebido pelos annos de 1886 e 1887

Conta de credores 256:006425—Este capitulo appresenta
um augmento de réis 5:971P237.

A conta de credores, bem com a de devedores ¢ dividida em
duas partes: s

1* A conta de credores, propriamente dita, que se eleva a
réis 161:919¥ 162 e representa Iexcepq:‘xo de réis 61022000, 0 to:
tal do credito aberto & nossa companhia pelo Sociedade Finan-
ceira de Paris pelo pagamento do coupon d'obrigacdes a vencer
desde 30 de junho de 1883.

Em consequencia do ndo pagamento de coupons, esta cornta
augmentou este anno de réis 3:39791063.

2.5 As contas de credores d'ordem representando operagGes
effectuadas por escripto mas ainda ndo realisadas.

O augmento d'esta conta ¢ principalmente devido ds despezas
de dezembro a pagar em janeiro muito superiores ds do anno an-
terior em igual periodo. =

Coupons d'obrigagaes réis dq88:r)43.1}>572.—0 augmento € de réis
206:3 78. Representa a differenca_entre o total dos coupons

17 e 18 vencidos no correr do exercicio, e o total das prestagoes

agas sobre o coupon n.” 12 ;
Resto sobre exercicios anteriores—Esta conta desappareceu

em consequencia da regularisagio da conta «insufficienciass que
 jd explicamos precedenttemente.

Nio temos, senhores, nenhuma observacio a fazer nem so-
'bre o balanco, nem sobre as contas que vos foram appresenta-
' das; e por tanto propomos que as approveis.

| RESOLUGOES
Primeira resolu¢do

A assembléa geral depois de ter ouyvido a oppinido emittida
pelo conselho fiscal, approva o relatorio, balango e contas do exer-
| cicio de 1887 (0.7 exercicio) taes como lhe foram apresentadas pelo
conselho d’administracdo.
Segunda resolu¢ao

A assembléa geral reeleje administradores :
(s senhores Barfio Gustavo Bussierre
Duranjel
Mendia
Vilhena.
Terceira resolugdo

A assembléa geral conforme o artigo 38 dos estatutos nomeia
membros ¢liectivos do conselho fiscal para o exercicio de 1888:
Os senhores Gustavo Fourchault
Pedro lerbi
Marcel Frangois
E membros supplentes :
Os senhores Paulo Guillemant
Eduardo Delange.

BALANCO EM 31 DE DEZEMBRO DE 1887

Activo
Primeira installag@o: oo inivadin iaianios réis 11.801:548% 501
Subvencao doestado.« .ocas i hgiennh ve » 251020992

CAIXAR € DURCOS: o oo 4i0 00194 ¢ n.mms: S8 oo iibiyntois » 83:4,92#(3)88
PIPORIEOGST o anisis S0s Hoas siarera os soia iote sumnis T 63:2065551
| Contas de devedores.......cooveiiaerann » 03:83g¥a20
| Direitos fiscaes sobre as ucgbes em Franga.  » 1:0324738

Saldo de insufficiencias dos prod ictos liqui-

dos pelo pagamento dos coupons d'obriga-
COBRIATIA R ) R it st s »  1.104:4553653
13.173:504¥073

Passivo
FGDPIEHLL 30 ol <ermiaisieeins Syibinars o b Biaco b e 4oy réis  1.800:00075000
(1574 -21o0 {1 e o o SR SIS e o 1 »  5.450:205%000
Sebvencio doestado....... ... Soanhan N 4350: 76400220
Imposto sobre o trafego.. .....c.......n 5 z7:g25o‘m758
Conta e CradOTess., <« 0w iuis o uoxrrapaslon s » 250:9067P425
Coupons d'obrigagoes (imposto pago dedu- ,
IO I v 8 0 o S e Vel oo s wwtais eI R S v 088:043 7 572
1317350490975
#

0S TRAMWAYS NA AMERICA

Diz o ‘Ratlway News:

«O desenvolvimento das linhas de tramways nos Es-
tados-Unidos e no Canadd, tem sido importantissimo
n'estes ultimos tempos tendo-se elevado em 1887 a ex-
tensdo total das hinhas a 1198 milhas. O pumero de li-
nhas novas projectadas para o corrente anno € de 1121,
cujo custo estd calculado em 9.738:000 dollars. O nu-

1.854:000 dollars.

As linhas exigirio 21.570 cavallos que custario
1.799:200 dollars. No ultimo anno os melhoramentos,
comprehendendo as cavallaricas elevaram-sea 3.601:000
'dollars, ¢ os d’estes anno estao avaliados em 15.331:000
dollars. Estudam-se com interesse varios projectos para
substituir a traccdo animal, pela tracciio eletrica e de
cabo. |

W

LADRILHOS MOSAICOS

Do sr. Pinto de Magalhdes recebemos e agradecemos
um elegante cartdo de desenhos a cores dos ladrilhos
mosaicos da sua fabrica que estd trabalhando com uma
grande perfeicdo n’este genero.

mero de carros a comprar ¢ de 2634 que custarfio’
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A REDE SECUNDARIA DE CAMINEOS

Desde o segundo terco d'este scculo, realisou-se so-
cegadamente uma prodigiosa transformacio, na vida dos
povos civilisados pela industria de caminhos de ferro,
cuja utilidade e influencia sodial, cresceu de tal sorte até
os nossos dias, que ndo podemos ja conceber o seu des-
apparecimento, sendo quebrando radicalmente as forcas
economicas e a riqueza dos mesmos.

Este extraordinario facto moderno, é o signal mais
caracteristico nido s6 do poder commercial, mas tam-
bem do politico e militar das nacoes continentaes, cuja
supremacia, com relacdo ds demais, ¢ quasi mathema-
ticamente proporcional & sua respectiva dotacio ferro-
viaria.

Observa-se, com effeito, que a Allemanha com a Aus-|

tria e Hungria reune 62:000 kilometros de caminhos de
ferro em exploracio com 13:000 locomotivas.

Em Franca, ndo ha senio 34000 kilometros, servi-
dos por 7:000 machinas; o que poe em evidencia a sua
inferioridade perante a colligacdo guerreira ou econo-
mica das potencias allemds, sem contar com que estas
ultimas se dispéem a construir, em brevissimo prazo,
uma extensa ramificacdo de caminhos de ferro extrate
gicos posto que de approveitamento mercantil em tem:
po de paz.

Nem por sombras conjecturamos o que pode resul-
tar do encontro das duas nacées rivaes; mas o que ma-
nifestaremos € a vossa firme conviccdo de que a victo-
riosa competencia mndustrial que a Allemanha tem feito 4
Franca, obedece em grande parte 4 superioridade de vias
ferreas da primeira, tanto no desenvolvimento da sua
sede como no aperfeicoamento da sua exploracio.

DE FERRO DE H]};SPA[{HAi ‘.gtq eterna questdo de garantia, ¢ sempre mais do

dominio dos algarismos que das impressGes geraes, e
vamos demonstral-o numericamente.
. Estimamos que o grupo de caminhos de ferro secun-
| darios, de mais interesse geral, se bem que menos re-
muneradores, e portanto credores da garantia proje-
ctada, alcancard em tempo que ¢é dado prever, uns
2:000 kilometros de extensdo e apenas oo¥000 réis,
(termo médio, da receita kilometrica annual, jé que al-
gumas linhas da rede principal, como a de Madrid a
' Caceres e Portugal, por exemplo, talvez nao cheguem
'a realisar no presente exercicio 1:2607000 réis por ki-
lometro.
' Como no systema de via redusida, se podem nivellar
facilmente os gastos de installac@o com a potencia do
trafego local, ndo julgamos affastar-nos muito da ver-
dade, presumindo um gasto médio geral de 7:200%000
réis por kilometro para a primeira installacio d’aquella
parte da rede secundaria, com garantia, sempre que
em uma boa parte da mesma se utilisem as estradas
| existentes.
Sendo entdo 14.400:0007000 réis o capital que ap-
proximadamente absorverd a construcciio dos 2:000 ki-
lometros de via economica, o interesse que o Estado
‘auferiria de garantil-os durante os primeiros dez annos
'da exploracio, seria de 720:0007000 réis; mas como
'ndo ¢ muito esperar d’estes uns 2 %y de interesse, isto
‘¢, um producto hquido de 288:0007000 réis annuaes,
ficaria redusido a 432:0007000 réis o que o thesouro
pagaria annualmente para completar os 5 %/ garanti-

. ’

Total para responder pelos dez annos de garantia -
| 4.320:0007°000 TEIS.

Em contrario, aquelle grupo garantido da rede secun-

|

A comparacao dos caminhos hespanhoes, que Pl | daria, contrahiria com o Estado, a obrigacdo de satis-

nem apenas 0:>00 kilometros de via e 1:500 locomoti-|
vas, com os caminhos de ferre allemies e francezes, nio |
pode ser, pois menos lisongeira para o amor proprio |
nacional, e nao tanto ainda pela exiguidade da nossa rede |
ferrea, como pela deficiencia, cada dia maior dos seus
rendimentos, seja por effeito da crise agraria, seja pela |
competencia da America e Africa, seja, emfim, muito
particularmente, pela insufficiencia de vias de commu-
nicacdo transversaes, que alimentem as grandes arterias
commerciaes.

A ampliacda da rede actual com linhas economicas
de via reduzida, a cujo rapido desenvolvimento tende o
projecto de lei ultimamente submettido 4 approvacido
das cortes pelo ministro das obras publicas, ¢ em prin-
cipio e em suas tendencias geraes uma obra digna de
applauso ao mesmo terg}:o 3ue um pensamento patrio-
tico, no emtanto tem difficuldades para as emprezas ex-
ploradoras, com cujo concurso nao ¢ dado contar, se
ndo se melhorar o systema e valor intriiseco das garan-
tias propostas, cuja insufficiencia vamos expor.

O artigo 5.° do capitulo II do projecto de lei sobre os
caminhos de ferro secundarios, auctoriza o governo a
subvencional-os de duas maneiras a'saber :

1.° Permittindo o estabelecimento e uso de via ferrea
sobre estradas ou outras obras publicas.

2.° Garantindo durante os dez primeiros annos de
exploracdo o interesse annual de 5 %0 sobre o capital
representativo do custo da construccio, que nio podera
exceder 14:400%000 réis por kilometro.

Um periodico de indole benevola, considera estas
concessoes insufficientes para rehaver o capital, em-

uanto que outro, notoriamente affecto aos projectos

ge obras publicas, se declara por completo satisfeito
com ellas; mas sem que nenhum d’elles justifique as
suas oppostas opinides, com dados verdadeiros,

fazer todos os impostos directos e indirectos, e de pres-
tar todos os servicos gratuitos exigidos hoje ds grandes
linhas subvencionadas, que dido ao thesouro um benefi-
clo que varia entre 5:0007000 e 7:740%000 Téis por ki-
lometro explorado, segundo seja a intensidade do seu
trafego. As lishas do Norte, Santander, Bilbao e Barce-
lona, com uma longitude de 1:771 kilometros, produzi-
ram ao Estado durante o periodo de 1880 a 18806, por
'quantidades cobradas, e economias realisadas, um mé-
'dio annual de 1.440:0007000 réis, e pode calcular-se
| que o producto seria de 1.620:0002000 réis nos 2:000
kilometros de rede secundaria, se os resultados d’esta
fossem comparaveis com os da rede principal.
. Evidentemente ndo o sdo; comtudo dada a paridade
‘de certos gastos e a similhanca dos servicos que em be-
‘neficio do Estado hdo-de assignalar ambas as redes,
'suppomos que os inherentes 4 secundaria, ndo baixa-
riam da quarta parte dos obtidos n’aquella rede princi-
'pal, em cujo caso estariam representadas por 405:000%
| réls annnuaes, ou seja durante os dez annos de garantia
|4 0d0:0007000 réis de utilidade para o Estado em troca
dos 4.320:0007000 réis, que lhe custaria o servico de
‘garantia; de maneira que este, muito pouco ou nada
viria a custar-lhe. :
Nio ¢ mau negocio para o Estado, mas tem ainda

muito a seu favor. )
(Conlina).

*

CHEQUES KILOMETRICOS

e

A administraciio dos caminhos de ferro do estado fran-
cez vae por em vigor uma nova tarifa especial de grande
yelocidade que innova um systema de bilhetes e livretes

A



kilometricos, destinados ds viajens circulatorias sem ite-
nerario fixado de antem@o.

As bases d’essa tarifa sdo:

1.° Sdo entregues durante todo o anno, livros de che-
ques kilometricos e livretes kilometricos especiaes, per-
mittindo effectuar a precos reduzidos, em 1.7, 2.* ¢ 3.°
classe, viajens d'excursdo sobre as linhas do estado ,sem
itenerario fixado d’antemao. ;

Os livros de cheques kilometricos para as viajens de
excursiio siao validos durante dois mezes, comportam

/hé-w»//,,par-e-eems totaes variando por fraccées indivisiveis de

100 kilometros, a partir d'um minimo de 1:500 kilometros.
Podem ser individuaes, isto ¢, validos para uma so pes-

soa, ou collectivos, isto ¢, validos para varias pessoas,

viajando juntas.

s precos.dos livros individuaes obedecem ds reducgbes
abaixo indicadas em relacdio com as bases iniciaes da
tarifa geral para o transporte de passageiros:

25 por cento para 1:500 kilogreedrv7

26 % » 1:600 »
27 » » » [:700 @
28 AN v 1:D00

29 n » » 1:000  »
30 L »  2:000
30,5, |85 i » 21100 »
31 W< 4B » 2:200
R o s [ORRS »  2:300 »

¢ assim successivamente augmentando a taxa de reduc-
cio por cento de 0,05 por 100 kilometros, de mancira
a_attingir 50 por cento para 6:000 kilometros. Acima de

000 kilometros, a taxa da reduccfio fica invariavel-
mente fixada em 5o por cento. Os precos calculados
com estas reduccdes sdo em seguida arredondados em
francos, desprezando as fraccoes.

Mediante o pagamento de um simples direito de regis-
to 0,10 os livros de cheques para excursido dao o di-
reito ao transporte gratuito de 5o kilogrammas de ba-
gagem para viajante acima de 7 annos e 20 kilogram-
mas por creanca de 3 a 7 annos.

*

ERRATAS

Entre outros erros que nos escaparam na revisio do
nosso ultimo numero precisamos notar,dois mais im-
portantes no relatorio da comp.* dos caminhos de ferro
portuguezes da Beira Alta pag. 87.

No 4.° periodo onde se I¢:

D'uma parte o governo hespanhol anmumciara o seu
tratado do commercio de Portugal,

Deve ler-se denunciara etc.

Mais abaixo o periodo que se refere 4 receita e que
diz:

A receita bruta elevou-se a 328:243%134 réis ou se-
jam 1:007402 por kilometro explorado e por anno.

Deve ler se.

A receita bruta elevou-se a 328:243m134 réis ou se-
jam 1:2073402 por kilometro explorado e por anno,

CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

COMPANHIA REAL
DOS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUEZES

Nos termos do art.’ 32° dos estatutos, € convocada
pelo conselho de administracio a assembléa geral da
companhia, para se reunir em sessdo ordinaria, na es-
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tacdo do caes dos Soldados, em Lisboa, no dia 30 de
junho proximo futuro, ao meio dia.

ORDEM DO DIA

1.° apresentacdo das contas respectivas ao exercicio
de 1887; do relatorio annual; e do parecer do conselho
fiscal e votacdo das suas conclusées;

2.° renovacio parcial dos conselhos de administracioe
fiscal nos termos do art:” 13° dos estatutos.

Os depositos das accdes ao portador poderdo effe-
ctuar-se nos termos do art.® 2¢° dos estatutos até ao
dia 15 inclusivé, do mez de junho proximo futuro.

Em Lisboa —na séde da companhia.

» Paris —na «Sociedade Geral do Credito In-
dustrial e Commercial», 72 Rue de
la Victoire. '

G —no Credito Lyonnais.

» Londres —na dos banqueiros Glyn Mills Cur-
ric e C.*

» Berlim — no Bank fur Handel & Industrie.

Lisboa, 21 de mai> de 1888.

Sdo prevenidos os srs. portadores de obrigacGes de
3 9 d'esta companhia de que o coupon n.” 53, com

vencimento no dia 1.° de julho do corrente anno, serd

' pago desde esse dia na razao de 7 francose 25 centes-
'simos, pela deducdo de 25 centessimos de impostos es-

tabelecidos em Franca, ficando alem d'isso sujeito ao
imposto de rendimento em Portugal. Este pagamento
effectuar-se-ha em Lisboa, na séde da companhia; em
Paris na Société générale de Credit Industriel et Com-
mercial, 72 rue de la Victoire, e no Credit Lyonnais,
Boulevard des Italiens 19, em Londres em casa dos
banqueiros Glyn Mills Currie & C.* em Lyon na So-
ciété Lyonnaise de Depots et Comptes courants; em Bru-
xellas € Genova nas Caixas das succursaes do Banco de
Paris e dos Paizes Baixos. -

Sio prevenidos os srs. portadores de obrigaces de
4 90 d'esta companhia, amortisadas em sessao publica
do conselho de administracdo de 22 de marco ultimo,
de que a partir de 1 de julho proximo futuro lhes se-
rio pagas na razdo de fr.* 499.19 ou réis 89:854 cada
uma, pela deduccdo de fr.* 0,81 por impostos em Fran-
ca,
" Sdo egualmente prevenidos os mesmos srs. que a
partir do mesmo dia 1 de julho serd pago o couponn.’
2 na razdo de fr.* 9,65 ou réis 1.737, sujeito ao IMpos-

ctuar-se hio em Lisboa na séde da companhia; em Pa-
ris na Societé (yénérale de Credit Industriel et Commer-
cial ¢ no Credit Lyonnais; em Londres em casa dos
banqueiros Glyn Mills Currie & C.% em Lyon no So-
ciété Lyonnaise: em Bruxellas e Genova nas Caixas das
Succursaes do Banco de Paris e dos Paizes Baixos.

Sdo prevenidos os srs. portadores de obrigacSes de
4 Y/a % d’esta companhia, amortisadas em 22 de mar-

-

co ultimo em sessdo publica do conselho de adminis-
tracdo, de que a partic do 1.° de julho proxime futuro

lhes sdo pagas as ditas obrigacGes pelo seu valor no-

! minal.
| Sdo egualmente prevenidos os mesmos srs. que a
 partir do mesmo dia 1 de julho serdo pagos os coupons

-1 4,
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n.® 3, na razio de 45 e g mrarcos ou réis rowr25, e SERVICO DOS CAMINHOS DE FERRO
2%025, Tespectivamente, segundo pertecerem 4 serie A o
ou B, sejeitos ao imposto de rendimento em Portugal. COMPANHIA REAL .
. Estes pagamentos realisar-se-hdo em Lisboa na séde | DOS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUEZES
da Companhia, ¢ em Berlim no Banco fur Handel &
Industrie.

Lisboa, 1 de julho de 1888.

Temporada de banhos de mar e aguas mineraes
Servico especial de bilhetes de ida e volta a precos
reduzidos valides por 6o dias.—Primeiro dia de venda—

£ ‘\"MI’TS"‘,},“':\[{):JR }l‘m_'{l{n'\m 10 de junho de 1888—Ultimo dia de venda—20 de ou-
ORILS Aol 40 ‘tubro — Ultimo dia para regresso — 31 de outubro de
| 1888,
Companhia Geral de Credito Predial Portuguez | Durante o praso indicado vendem bilhetes as estacaes:

de Lisboa ou vicé-versa, para as de Soure, Aveiro ou
T‘l—istarrcja, Espinho, Granja ou Porto, Braga, Barcellos,
Vizella ou Povoa, Vianna ou Caldas de ‘Aregos, Anco-
'ra, Caminha, Valenca, Molledo e Regoa:—de Santarem,
Torres Novas ou Entroncamento, para a Figueira da
Foz, Cannas de Senhorim e as mesmas acima indica-
| das, excepto Soure;—de Abrantes a Chanca, inclusiveé
‘para as ja citadas e Caldas da Rainha e Soure ; —de
Tabella das annuidades dos emprestimos hypothecarios, caleuladas a juro | Crato ou vice-versa a Elvas.e Peso a Marvio inclusivé

de 4'/2%0 para a quantia de 1005000 réls, incluindo a amortisagdo | para as mesmas e mais Lisboa ; — de Payalvo e C. de

e commissdo, e para os prasos de 10 a 60 annos: ' Macis para as mesmas, excepto Lisboa, Caldas da Rainha
Soure, Figueira da Foz ¢ Cannas de Senhorim; — de
Mealhada e Mogofores, para Lisboa: — de Espinho a

Esta companhia, achando-se auctorisada pelo gover-
no de Sua Magestade a emittir obrigacées prediaes do
novo typo de 4 '/a %o, annuncia ao publico que desde a
presente data recebe propostas para emprestimos hypo-
thecarios ao juro de 4 '4s %, conforme a tabella de an-
nuidades abeixo publicada.

: A W =Tai v i1
S Aipgindcs \ 2 s | 8 | Anriidades | g Annvidudts | Porto inclu.‘s‘ivd para lfisboa, Caldas da Rainha e Soure.
(%6 ey | . Para mais esclarecimentos vejam-se os cartazes affi-
1o | 139328 400! 23 | 799823 840|| 36 | G3435,456 ! 40 | 59873,158 | xados nos l«.')garcs do costume.
11 [ 123p423,6281 24 | 7':(_'5!:'-470“ 37 163745236/ So | 5845188 | Lisboa, 5 de junho de 1888.
::_; :: ig;n;?'.;:;;! ":‘v. g :’,*:::{2‘ >\. :_:'-:-_:'{,‘_‘_utlo 1;{;! 2 ' "::“II:,‘]:‘.'\ ()) director da C_om;mnhia
g [ 10m303j045] 27 | Ti9335.008 4o | Gparazboll 33 | Seheigto, Pedro, Ignacio Lapes.
5 o30.870(( 28 | 59117060 G 163,351 54| 35747048 { THFL IR 3
:(:; . '323ﬂ:(\3‘(: 2: ' i;w‘ui,i‘f;’:‘ 431 | ‘?»5‘:20,-‘5\'-1{;“ ~-5.§ ; S?ﬁ;‘j!’?,:z‘ﬁ f\’}’l-‘i“’ ao publico ) '
V7 ;)#279,3[(), 30 (.»-;-‘;‘%_,(‘)7,(;(3_‘!' 43 !}.‘,“(‘.7.‘;-,:_,:\'1":! 501 ITT14,878 Desde 17 de ]llnh() corrente ¢ abcrtu ao pUbllCO a
18] Sagndoq 31 ) GapS13,30 | 44 ‘}-7-”"3'.'-45“'!i 7 | 270E0722 | parte da hinha de Torres-Figueira-Alfarellos comprehen-
0| Ao B b3l 5| SRomanl | SR dida entre as estasges de Leiria ¢ Figucira da For, f
21 | 8Patogab|| 34 | G7571000| 47 | D040/ Go | 5634700 cando em vigor o 5Lrvico de comboios annunciado pelo
22 8.:‘!*007.84_;«7-;% 35 ] Lu?bn«,x,n.-_m-i‘ 43 :o-:“i_m..,-..x':; | cartaz hc)l"'dl'lu D. 33 de 12 de mul_o findo. ; _
——— — e O servico no apeadeiro de Milagres so comecard
Lisboa, 7 de maio de 1888. ‘quando for devidamente annunciado ao publico.
O ot Lisboa ¢ de junho de 1888,
gt At ol O DIRECTOR DA COMPANHIA
Lourengo Antonio de Carralho. |. ; Pedro Ignacio Lopes

POZZOLANA DOS ACORES

CIMENTO HYDRAULICO

GERMANO SERRAO ARNAUD

LISBOA - CAES DO SODRIL, =4 —1.°

Este material approvado por todos os distinctos engenheiros, tanto nacionaes como estrangeiros que o
empregaram nos trabalhos que Ihe foram confiados, ¢ essencialmente util para todas as obras hydraulicas, taes
como aqueductos, cannos, tanques. muralhas, pocos, dokas, caes, canaes, etc., etc., ndo so pela grande consis-
tencia que dd nas argamacas onde € misturado, mas ainda pela apreciavel facilidade que a sua preza, mais de-
morada que a dos cimentos, dd para as-differentes manipulacdes e exigencias do trabalho,

Esta bem evidenciada a sua efficacia pelas obras do arsenal de marinha, da companhia das aguas, dos
caminhos de ferro portuguezes, da alfandega do Porto, das barras da Figueira, e de S. Jodo da Foz, das pon-
tes em Abrantes ¢ na Regoa, e de muitos outras de vulto onde estd sendo empregado em vasta escala taes
como aterro da Boa Vista em Lisboa, doka de Ponta Delgada, na ilha de S. Miguel, e encanamento do rio Al-
viella. :

Os jazigos de pozzolana que exploramos na ilha de S. Miguel (Acores) permittem-nos fornecer este ma-
terial em quaesquer propor¢ées por maiores que sejam as exigencias dos pedidos, sendo 15 kilogrammas a

quantidade minima para vendas,
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4 da Companhia Real dos Caminhos de
Ferro Portuguezes, Beira Alta,

Carmminhos : :
ol Figueira, Sul e Sueste, nas
P; RO linhas hespanholas de Madrid a Caceres
FE | y a4 Portugal, Salamanca
PRIVILEGIO EXCLUSIVO a la Frontéra Portuguesa, Medina
i) del Campo a Salamanca e nas
- carruagens e estacoes da Companhia
AFFELXA CAO Carris de Ferro de Lisboa
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Delegacdo mo Porto—PINTO DA COSTA & FILHOS—Rua da Picaria, 43

Adubos chimicos e organicos para todas as culturas unicos preparados ein Portngal bem pulvorisados ¢ premiados com
Diploma de Merito na Exposicdo Industrial do Porto pela sua riqueza ¢ perfeicdo de fabrico

Analyses de terras feitas no laboratorio da companhia pelo distincto professor do instituto d’agronomia e veterinaria
LUIZ A. REBELLO DA SIILVA

Exposi¢do de machinas agricolas ¢ industriaes na grande galeria da séde da companhia, Aterro da Boa Vista
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TARIFAS REDUZIDAS NOS TRANSPORTES

DOS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUEZES
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ot el Promatry G Al Portoes

W HITMAN
PREMIADAS EM TODAS AS EXPOSICOES

Estas machinas sio d'um transporte facil, e por meio de dois cavallos
com o auxilio de trez homens, podem comprimir 200 fardos de 55 kilos ca-
da um, em 10 horas de trabalho.

A forca da pressio ¢ de 300 kilogrammas por metro cubico e pode
regular-se com toda a facilidade, o tamanho ¢ peso dos fardos.

Estas machinas que sio muito simples, solidas e de facil manejo, e que
apresentam grande vantagem para o transporte da palha ¢ feno, sao de 1m-
mensa utilidade para os exercitos e estio adoptadas na Russia e Italia.

Sendo movidas a vapor, com a forca de 4 cavallos obtem-se de 500 a
600 fardos por dia.

Os fardos ficam impermeaveis e incombustiveis.

ITINICOS REPRESENTANTIES ICM PORTUGAILL
A Companhia Real Promotora da Agricultura Portugueza
Ala poente do Mercado 24 de Julho-Aterro da Boa Vista— Lishoa



PARA

CANALISACOES

ars ac rmesrInas
FUNDIDOS EM RAMPA E AO ALTO

A empreza industrial portugueza, proprietaria da fundi¢io em Santo
Amaro, tem sempre promptos a entregar tubos de bocca ¢ cordio e pecas
de ligacio para os mesmos, das dimensdes constantes dos mappas seguin-
tes; entregando-os envernisados ou nio 4 vontade do comprador.

- Encarrega-se tambem do assentamento de tubagens; tendo jd sido con-
fiada 4s suas ofhicinas a execucao de canalisacées importantes, entre outras
o esgoto da penitenciaria de Lisboa na extensio de cerca de 4.000 metros
de 0",30 de diametro.

DIMENSOES DOS TUBOS

i Tubos fundidos em rampn Tubos fundidos no alto
) e o ——————— T ——
— | ‘ =
' DIAMETRO INTERNO || COMPRIMENTO DIAMETRO INTERNO | COMPRIMENTO
. 1 : _
PR sl i
POLEGADAS | METROS L = TOTAL i UTIL. POLEGADAS METROS | TOTAL UTIL
| | | |
. | } | l
; . Y | - - ;
Y || 0,038 l) 1,880 | 1,825 4 0,100 2,750 3,670
2 | ©0.030" || - 2000 | 1940 5 0,125 2,750 2,060
21/ ] 0,062 || 2,750 2,685 0 0,150 3,100 3,000
3 | 0,075 ’ 2,750 2,680 7 0,175 3,100 3,000
L) y I L ‘ DXl y .
: 3 l. 5 c):C)Q\O | 2’.4_[)(.') '_),__%JO S ().‘2()() | ;3l()() 31000
| | ; | b
' 4 ' 0,100 i ° 2,750 2,670 10 0,250 ' 3,100 3,000
[ ek | 0yt 25 2,750 | 2,660 12 0,300 || 3,100 3,000
. | J | |

E a fundicio em Santo Amaro a unica que em Portugal tem a instal-
lacdo necessaria para fundir tubos ao alto; os tubos de 3 metros ddo a van-
tagem de enorme economia de juntas ao serem empregados em canalisagdes.
Todos os tubos sio garantidos por uma pressio de 10 atmospheras. Os
precos correntes fornecem-se a quem os solicitar, assim como os escla-
recimentos de precos, dirigindo os pedidos 4

Empreza Industrial Portugueza
Santo Amaro, LISBOA
= o Prica na Trafaris

Pregos Dynarhite n.” 1, cada kilogramma ................,. 850 réis
D Y 0 i j‘. i " N S b T s 450 »

Capsulas, a caixa de 1003 S 460 téis — D 700 réis — T goo réis.

Mecha ou Rastitho, precos conforme a qualidade, ¢

Acentes £nM Lispoa : Lima Mayer & Filhos, R. da Prata, 50, 1.0 — Agente ¥o Porto : Di Mar* Feuerheer Junior & C.»; R. Belmonte,

Typ. do Commercio de Portugal
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LISL‘OA

COMPANHIA REAL DOS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUEZES
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Linhas de Lisboa a Cintra e Torres Vedvas, Torres Vedras & Figueira e Alfarellos

¢ ramal de Santa Apolonia a Bemfica
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TARIFA ESPECIAL C. A. N.o 1 — GRANDE VELOCIDADE

— e

BILHETES DE IDA E VOLTA PERMANEN

or pregos redlulzidios
sz]c’ 10 de Junho (/(’ 1888

{ DE LISBOA-ALCANTARA DE LISBOA-CAES DOS SOLDADOS |
| OU VICE-VERSA OU VICE-VERSA
A —— el — 2= -~ —l
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| | | : :
1
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(*) Os bilhetes para estas estagdes e apeadeiros s6 comegaifio o vender-se quando a sua abertura 4 exploragio for annunciada
ao publico.



 CONDICOES

1.8 Estes bilhetes serfo vendidos para todos os comboios ordinarios e validos :

Para IDA — Pelos comboios n’elles indicados.

v VOLTA — Até 50 kilometros, até o 2.¢ dia depois do da venda.
De 51 a 100 » AR s » » »
» 101 » 150 » » LA | » » »
» 151 » 200 » » 50 » » »

y 201 kilometros em deante até o 6.° dia depois do da venda.
N. B. Os domingos e dias sanctificados nilo sfio contados n'este praso de validade.

2.2 Os bilhetes de ida e volta s6 sdo validos para os pontos n’elles designados.

voltar ao ponto de partida sem ficar sujeito ao pagamento supplementar.
¢ 59— Ao passageiro que, 4 ida, se apear n‘uma estac
o 9 Kl .

1.2 — O passageiro que, & ida, se apear n'uma estacio aquem da indicada no seu bilhete, poderd

do situada alem da indicada no seu bilhete se-

rdo recolhidas as duas partes do bilhete de ida e volta, ficando este sem effeito, e terd que pagar
o seu logar por inteiro desde o ponto de partida e segundo a tarifa geral, deduzida a importan-

cia do bilhete de ida e volta.

de que o passageiro ¢ portador, ser-lhe-ha apenas cassado o bilhete de ida e volta.

¢ 3.9 No caso do preco do bilhete da tarifa ordinaria ser inferior ao preco do bilhete de ida e volta

apear n'uma estacdo situada além da estaco indicada no seu

§ 4.°—0 passageiro que no regresso se
bilhete de volta, pagard o seu logar por inte¢iro, desde o ponto de partida dedusida a importan-
L I L 5 A ;
cia correspondente & parte de volta do bilhete.
§ 5.—Ao passageiro que, i volta, se apear em qualquer estacdo antes da indicada no seu bilhete,

ser-lhe-ha este recolhido ¢ o portador ndo serd obrigado ao pagamento supplementar.

3.2 O passageiro que occupar uma classe superior d indicada no seu bilhete, quando ndo. seja por

falta de logares, ficard sujeito 4 differenca de classe como se viajasse com bilhete ordinario.

4.* Nao sio concedidos meios bilhetes.

5.4 B’ concedido a cada passageiro o transporte gratuito de 30 kilogrammas de bag
dentes serdo taxados em conformndade com as tarifas geraes.

6. Ficam em vigor as disposicdes das tarifas geraes de cada uma das linhas,
contrarias ds prescripcoes da presente.

7.2 Fica pela presente annulada e substituida a tarifa C. T. n.” 1 de 1 de julho de 1887,
Lisboa, 31 de maio de 1388,

O Director da Companhin

(Pedro Ignacto Lopes.

agem. Os exce-

em tudo que ndo sejam
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Rogio-Arce do Bandeira, 228-3.°
LISBOA

TARIFA ESPECIAL N.’ (-PEQUENA VELOCIDADE

APPROVADA POR DESPACHO MINISTERIAL DE 19 DE MAIO DE 1888
PARA COMECAR A VIGORAR EM 1 DE JUNHO DO MESMO ANNO

Materiaes de construegiao

BASES

1." GRUPO

q \nlos-ia\, asphalto, azulejos, cantaria escodada, desbastada ou serrada, mani.nas ou tubos de barro ou
. grés; cimento ¢ pozzolana (quando estes artigos sejam contidos em saccos ou barricas).

Peso minimum 2:000 kilogrammas ;
Perenrso minimum 50 kilometros. \
11 réis por tonelada e kilomelro.

ou pagando como fal

2. GRUPO

Areia, cal em pedra, pedra para alvenaria, pozzolana a granel, saibro, telha e tijolo.
Peso minimum 7:000 kilogrammas
Percurso minimum 50 lulonwlno»
9 réis por tonelada e kilometro.

| CONDICOES

ou pagando como fal

1.* Os excedentes do peso minimum acima estabelecido serfio taxados por [racedes indivisiveis de 100
kilogrammas.

2. A administragio do caminho de ferro niio é responsavel pelos damnos e avarias que succederem
em consequencia da natureza e vicios dos objectos*transportados a granel.

3. As operaces de carga e descarga serdo feitas por conla e "cntc dos expedidores e consignatarios,
0s quaes deverio conformar-se com as indicagoes dos chefes de estacio. Os destinatarios deverdio fazer a des-
carga dentro do praso de vinte e quatro horas depois da chegada das mercadorias, e quando esla se nio
effectue no mencionado praso poderd a administragio mandar proceder a ella ou conservar os wagons car-

regados, conforme mais Ihe convier, pagando, porém, o consignalario no primeiro caso, os direitos de des-
carga a rasio de 100 réis por tonelada, ¢ no segundo caso 13000 réis por wagon e periodo indivisivel de
vinte c quatro horas.

&.* E ampliado por mais quatro dias o praso determinado nos regulamentos para a expedicio, trans-
porte ¢ entrega d'eslas mercadorias.

5.2 Estes transportes ficam sujeitos fis condiges da tarifa geral e despe zas accessorias em tudo que nio
forem contrarias 4s preseripedes da presente.

6. Fica revogada a anterior larifa especial, relativa a esles transportes.

Lishoa, 21 de maio de 1888.

O director,

3 D Tavaves Trigueitas.
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TARIFA ESPECIAL N." 14-PEQUENA VELOCIDADE

APPROVADA POR DESPACHO MINISTERIAL DE 21 DE MAIO DE 1888
PARA COMEGAR A VIGORAR EM 1 DE JUNHO DO MESMO ANNO

Adubos, correetivos, machinas agricolas e earvie mineral

BASES
N.° 1

. , XN e ACIDOS
Sulphurico, muriatico e nitrico.

Peso minimum 5:000 kilogrammas ou pagando como fal.

Até 150 kilometros 13 réis 6)0r tonelada e kilometro.

Minimum da tonelada 15300 réis.

De 151 kilometros em diante, 12 réis por tonelada e kilometro.

Minimum da tonelada 14950 réis.
N.e 2

MATERIAS PRIMAS E FABRICADAS

Gesso, cal, sangue de boi, cinzas, phosphatos de cal, saes de.soda, soda, caparosa, chloreto de cal e
outros adubos agricolas, bagaco de azeitona e enxofre.

Peso minimum 1:000 kilogrammas

Percurso minimum 50 kilometros.

o réis por tonelada e kilometro.

ou pagando como tal
o

N.”3
MACHINAS E INSTRUMENTOS AGRICOTAS

Os pregos das tarifas geraes applicaveis com a reducgio de 50 por cento, quando o peso seja superior
a 200 kilogrammas.
N.* 4
CARVAO MINERAL

Peso minimum 7:000 kilogrammas
Percurso minimum 50 kilometros.
D réis por tonelada e kilometro.

ou pagando como tal

CONDICOES

1.* As expedicies sio acceilas pela seguinte forma:

N. 1 em garrafoes de grés, empalhados ou em cestos.

N.” 2 em saccas ou barricas.

N.* 3 devidamente engradados.

2.* As remessas comprehendidas nos n.”* 1 e 2 a que for applicada a presente farifa ¢ concedido o
regresso das faras vasias para as eslacdes de expedicio, dentro do praso de trinta dias, contados da entrega
das expedicoes primitivas ds eslagdes consignalarias.

3.* Ficam isentos do pagamento dos direitos de evolugdes, manobras, carga e descarga, quando eslas
ultimas operacdes sejam feilas por conta e gente dos expedidores e consignatarios, No caso que os destina-
larios nao effectuem a descarga no praso de vinte e quatro horas depois da chegada de cada wagon, man-
dar-se-ha proceder a ella por conta da administracio, ou conservar-se-hiio os wagons carregados, conforme
mais convier, pagando, porém, o consignalario no primeiro caso os direilos de descarga, na rasao de 100
réis por tonelada, e no segundo 15000 réis por wagon e periodo indivisivel de vinte e quatro horas.

&.* K ampliado por mais quatro dias o praso determinado nos regulamentos para a expedicio, trans-
porte e entrega das remessas.

n." Esles transportes ficam sujeitos as condicdes da farifa geral, em tudo que nao forem contrarias is
prescripcies da presente.

6.* Ficam revogadas as anteriores tarifas especiaes, relativas a estes transportes.

Lishoa, 22 de maio de 1888. .

O director,

P
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