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AVISO IMPORTANTE

Com o presente numero distribuimos, como annexo a

Tarifa da Linha de Cintura

(RamarL pE Santa Aroronia E Bimrica)

a qual se acha desde hoje em rigor para MERCADORIAS €

brevemente comecard a applicar-se tambem ao servico

de passageiros e outros transportes, logo que o servico
de comboios esteja estabelecido. ;
Vidé o artigo especial na seccio Tarifas.

Na seccio Servico dos camunhos de ferro damos pu-
blicidade 4 nova

Tarifa especial n.° 2

das lmhas do Minho e Douro bem como ao resumo dos
servicos de:

Bilhetes por precos reduzidos para Madrid e Barce-
lona por occasiao da Romaria de Santo Izidro, Exposi-
cdo Regional em Madrid e Exposicdo Universal de Bar-
celona, Viagens circulalorias (novo itinerario) e¢ outros
SErvicos.

Chamamos a attencdo dos nossos leitores para esta

seccdo, was paginas 56 e 58 do presente numero.
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: SUMARIO

Cayinno v FERRO CENTRAL DE Bitsao A Duranco.— Por Eugebio
_Page. .
Expi.ORAGRO DE CAMINHOS DE FERRO PELO ESTADO E PELAS COMPANAIAS.

PUBLICACAO QUINZENAL
REDACCOES
Lispos — Largo do Conde Barfo, 18 | Repeticoes —Vide a respectiva tabella na
Manrin — Preciados, 33

‘ CANNUNCIOS
' Uma s0 vez, 40 réis cada espaco de linha em
corpo 10, 1 col.

‘ Administragio— Arco do Bandeira, 229, 3.°

CAMINHO DE FERRO CENTRAL DE BILBAO A DURANGO

ULGAMOS que 0s nossos leitores terdo satisfacio em
examinar alguns dados relativos a este caminho de
ferro de via reduzida e que bem demonstram a
‘necessidade e conveniencia de desenvolver este systema
de viacdo nos dois paizes.

A linha tem um metro de largo entre a parte interna
dos carris e uma extensdo de 33 kilometros proxima-
mente.

. Comecou a ser explorada em junho de 1882 ¢ todos

0s annos tem augmentado o seu rendimento.

' O movimento diario de passageiros.em 1887 foi, ter-
' mo medio, de 825 e o de mercadorias 185 tonelladas, o
|que representa um total annual de 3o01:427 passageiros
e 6o mil tonelladas.

. Houve, em relacio a 1886, um augmento de 10:007
' passageiros e 13 mil tenelladas de mercadorias, produ-

| zindo, os primeiros 337:542 pesetas e as ultimas 202:005,

 prefazendo assim a receita total de 539:547 pesetas.

. Os gastos d'exploracio elevaram-se a 227:23g pese-
tas, equivalente a 42,11 "/ da receita bruta, ficando por
tanto, liquido, um beneficio de 312:307 pesetas, de cuja
somma, tendo sido cobertas todas as obrigacies da
companhia até 31 de dezembro de 1887, e pago aos
accionistas o, juro annual de 8 %, ou 40 pesetas por
accio, ficou, ainda, como fundo de reserva a importancia
de 2(:683 pesetas, ou seja 9,50 %a do producto liquido.

() beneficio alcancado este anno excedeu em 16:60q
pesetas o' do anne anterior, que fora o mais vantajoso, o
que prova que estes productos nio devem considerar-
se como periodicos ou transitorios, mas sim que, com

Pare orriciaL.—Regulamento para a fiscalisagio da construccdo | © decorrer do tempoy se desenvolyem o commercio, ¢ o

de: caminhos de ferro. Relatorio da commissao. Portarias de 23
..de marco, g e 12 d'abril de 1888, :
UArieas.—A tarifa do ramal de Santa Apolonia, e Bemfica, Tari-

Jas para Franga. A il

LINHA DE CinTURA DE LISBOA.

ComPaNmIA GARKS DE FERRD DE LISEOA.~—Parecer do conselho. fiscal
(conclusao),

A LiNaA URBANA pE LiSBOA.

Conpanmia- INTERNACIONAL DOS WAGONS-LITS E DOS GRANDES EXPRES-
SOS EUROPEUS, |

COMPANHIA REAL PROMOTORA DA AGRICULTURA PORTUGUEZA.

. (CONSULTAS. ,

r

SUBSCRIPCAO NACIONAL,
CARTEIRA DOS ACCIONISTAS.
SERVICO DOS CAMINHOS DE FERRO,
ANNUNCI0S. :

»

‘¢ o numero de comboios alcancou a ci

‘habito de viajar. .
O percurso das machinas foi de 141:251§ kilometros,
A

a de 4:023
Consumiram-se n’este percurso kilometrico 833:86G2
kilogrammas de carvao, 4:771 de azeite, e 189 de pe-

 troleo, o que dd por kilometro percorrido 5,965 kilogram-

mas de carvdo, 0,033 de azeite e 0,001 de petroleo.
Da somma de 227:239 pesetas, a que sobem os gas-
tos d'exploraciio, correspondem: ao movimento e tra ego

;81:533, ao material ‘e tracclio 74:797, 4 via e obras
142:452 ¢ 4 administracdo central 28:4
ia 35,88, 32,91, 18,68 € 12,53 9/, respectivamente.

3 0 que equivale

O producto por kilometro-trem foi de 3,80 pesetas e
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~menos favorecidas pela natureza ou pelo trabalho, es-
do de 2,20 pesetas. ; 'quecendo que essa proteccao vae prejudicar as comar-
O producto kilometrico, segundo os dados anteriores cas mais ferteis e aboriosas, que terdo que pagar as
foi de 15:287 pesetas e a despeza de 6:436, ficando as- | differencas que essa gratuidade produza, entré osigas-
sim um saldo liquido de 8:850 pesetas. tos da exploracido, e as receitas, das seccoes pobres das
Durante os 5 annos e meio que esta linha tem sido|vias ferreas. j
explorada, tem-se transportado 1.611:424 passageiros e/ A exploracdo, pots, por conta do Estado, cuja bene-
230:573 tonelladas de mercadorias, sem que occorresse |fica influencia se faz consequente da necessidade indi-
uma s6 desgraca pessoal, nem tdo pouco houvesse uma | cada, traz como resultado, uma baixa artificial das tarifas,
so reclamacio, que tal nome merécesse pela suaimpor- uma falta de equidade e um mau uzo dos recursos na-

a despeza de 1;60, sobrando, portanto, o beneficio liqui-

tancia,

Estes factos fallam bem alto em pré do systhema
adoptado e da sua boa administracao.

Ezte caminho de ferro que tdo favoraveis resultados
estd dando em todos os sentidos e sobre tudo conside-
rado pelo lado economico, foi concedido sem subvencéao
alguma do Estado, e é um poderoso argumento em fa-
vor da conveniencia que teria havido em discutir o pro-
jecto de lei que sobre a creacdo de caminhos de ferro
de via reduzida ou secundarios apresentimos ao Sena-
do em maio do anno passado.

N'outros paizes tem dado egualmente excellentes re-
sultados o systema de caminhos de ferro economicos, e
julgamos ser chegado o momento de se multiplicarem,
tanto em Hespanha como em Portugal, este genero de
linhas que hdo de vir a ser como que o complemento
obrigatorio e indispensavel das redes de via larga ou de
interesse geral, estando chamados a proForcionar o bem
geral das comarcas em que se estabelecam, augmen-
tando as transaccGes geraes e que, effectuarem os trans-
portes com maior economia, virdo ajudar poderosamente
a agricultura, a industria e o commercio.

Eusesio PAGE.

EXPLORACAO DE CAMINHOS DE FERRO

PELO

ESTADO E PELAS COMPANHIAS (1)

A’ priori, a exploracdo dos caminhos de ferro néo
constitue uma das funccdes do Estado, nao tem o ca-
racter das que lhe sdo inherentes, ¢ que ndo podem se-
parar-se da soberania, taes como, a administracao da
justica, o fabrico da moeda, a sanccdo das leis, a defe-
za nacional e outras emfim, que constituem a essencia
dos poderes publicos.

A confusdo das diversas attribuicées do Estado de-
pende, como o teem dito grandes pensadores sociologis-
tas, de uma errada concepcio dos deveres e direitos do
K stado.

Presentemente a civilisacdo luta com alguns dos obsta-
culos que ella propria creou, figurando entre elles os que
emanam da gratuidade, em nome da qual os governos

se veem forcados a exigir uma contribui¢do aos grupos |

trabalhadores e economicos, em beneficio dos que ndo
produzem nem trabalham, seja qual for a causa que as-
sim o determine.

Pertencem pois 4 doutrina da gratuidade, nas suas
deducdes, os motivos em que se fundam os defensores da
exploracdo das obras pulﬂicas r conta do Estado, ap-
parecendo, bem claramente a base do systema, no que
respeita a caminhos de ferro, quando se nota que o ar-
gumento invocado para os manter sob a direccio dos
governos, € a necessidade de proteger as localidades

(1) Agora que o sr. ministro das obraspublicas se propde trans-
ferir para uma empreza particular a rede do sul e sueste, vem a
proposito transcrever aqui as consideragbes com que o integerri-
mo presidente da republica argentina justificava na sua mensagem
apresentada ao poder executivo d'aquella nacdo, em maio ultimo,
a venda das seccoes do caminho de ferro Andino, desde villa Mer-
cedes de San Luis até San Juan,

' cionaes.

Nio é tambem desconhecido o caracter de industria
que tem esta exploracdo. As differentes partes que a
constituem sdo de indole commercial ; rege-as o codigo
commercial ; e ainda quando a exploracio se asseme-
lhe a um servico publico, por serem as vias ferreas os
maiores elementos de transporte, ndo perde por este
facto, o seu genuino caracter de industria.

E' certo que esta exploracio constitue um monopolio
limitado, mas esse monopolio nas mios de industriaes €
muito menos perigoso para o publico que nas do esta-
do, que o exerce sem fiscalisacdo, ao passo que a fisca-
lisacao do Governo, sobre a concessio e exploracio de
companhias particulares, é uma garantia para o publico.

Varias industrias, taes como a dos bancos, seguros
etc. e outras muitas qne se poderiam citar, teem tam-
o caracter de servicos publicos, e comtudo, ainda nin-
guem pensou que o Estado devia tomal’as ou exercel’as
exclusivamente, tornando-se assim o unico elemento de
credito, ou o assegurador das vidas, mercadorias, etc.

Aquelles que contam com os beneficios. da exl:slora-
¢do por conta do Estado, fundando-se na possibilidade
da reduccio das tarifas, mas ndo calculam que essa re-
- duccio é Precaria, e que, ainda mesmo sendo effectiva,
'ndo é razio para reduzir necessariamente a exigir que
‘o Estado administre as linhas ferreas, porquanto a in-
'dustria particular, levada pelas conveniencias, ou auxi-
liada pefo governo, podera chegar ao mesmo resultado,
e sem duvida o consegue mais efficazmente, como a ex-
periencia o tem demonstrado.

O Governo, que tem obrigacio de attender ds suas fi-
nancas, decerto nio comprometterd o seu credito inter-
no ou externo, afim de conservar reduzidas as tarifas
dos seus caminhos de ferro, as quaes, na sua mao, por
mais que se ndo queira, sdo uma fonte de receita.

Uma crise accidental determinaria immediatamente a
elevacio das tarifas, e essa elevacdo serd justa, pois ndo
é racional exigir que o Estado ndo amortise a divida
correspondente ao capital empregado em obras repro-
ductivas. E comtudo, ¢ mais facil manter a reduccdo
das tarifas, quando os caminhos de ferro se achem en-
tregues 4 industria particular, pois que o Estado pode-
ria exigir-lh’as, ou renunciando a umas certas vanta-
‘gens, ou concedendo subsidios, meios estes que lhe se-
‘ria facil por em pratica, pois que se acha livre do pe-
'sado onus do enorme capital que n’este caso se acha
invertido pelas companhias particulares.

A elevacio das tarifas, que em certos casos consti-
tuiria um abuso, seria arbitraria nas mdos do Estado,
em quanto que nas das companhias ¢ regulada pelas
exigencias do commercio e da industria,

' A politica, as exigencias de certos gremios ou locali-
' dades, uma maioria adversa ou demasiado favoravel nas
‘camaras, muitas outras circumstancias, emfim, extra-
'nhas ao equilibrio da exploracdo, influiriam sem duvida
'gravemente na administracdo das linhas ferreas.

Estd provado que a industria particular constroe e
‘explora as suas obras com mais rapidez e economia que
|0s governos, pois ndo se encontra, como estes, difficul-
|tada por muitas circumstancias e formalidades que a




impedem, muita vez, d’aproveitar o momento opportu-
no, e tomar rapidamente as disposicGes convenientes.

Emquanto as Companhias particulares introduzem
na sua industria innovacdes ou aperfeicoamentos, a
Admmistracdo do Estado, sujeita a mil difficuldades, !
ou indolente, por natureza, permanece atrazada.

E” exemplo bem frisante o que se di com os pro-
gressos da marinha mercante em Inglaterra, um dos
paizes que mais cuida dos seus navios de guerra, e
vé-se que muitos melhoramentos teem sido introduzi-
dos na esquadra ingleza, cincoenta annos depois de o
terem sido em navios mercantes.

O commercio, nas suas relacdes com a Administra-
cao do Estado, acha-se consideravelmente prejudicado.
O funccionario official é pouco accessivel e em muitos
casos até, a dignidade da auctoridade que investe, ¢é
um obstaculo para as suas relacGes com o publico que
Ihe exige minuciosidades e detalhes ¢ que o funcciona-
rio publico ndo pode satisfazer, sem quebra d’aquella
dignidade.

Tratando-se de caminhos de ferro, as formalidades
d’Aministracdo do Estado matam o trafego, levam os
interesses dos passageiros e dos transportadores, achan-
do-se estes privados de uma instancia superior, perante
ladas pelo publico, contra uma industria particular,
' podem ser attendidas, as que se fizerem contra o Es

: tado, ou nunca teem solucao, ou collocam 0 queixosg
. @ mercé da propria auctoridade por quem foi prejudi-
cada. iy L b ol "
As companhias particulares teem uma responsabili
dade que em qualquer occasifio se pode tornar effec-
tiva: e responsabilidade das administraces publicas,
ainda que existe de direito, desapparece perante os
factos, pois, como todos sabem, até a formalidade dos
seus contractos se torna illusoria, quando a sua execu-
¢do depende de resolucdes superiores.

Accresce ainda que o pessoal empregado pelos go-
vernos ndo pode ser nem tdo competente, nem tdo la-
borioso como o das industrias particulares. Muitas ra-

a qual facam valer os seus direitos, As queixas formu-|"
~‘—-§————a .

—
I

zOes assim o justificam, avultando entre ellas a circuns-|

tancia de que ndo ¢ o melhor servico d'um empregado
0 que determina a sua promocao.

Alem de todas estas razoes, fica ainda de pé a reco-
nhecida desvantagem economica na exploracéio por conta
do governo sobre a da industria particular, ¢ n’este
ponto e experiencia de todas as nacoes tem demonstrado
que a differenca contra a exploracdo por conta do Estado
se acha representada por um excesso de gasto que va-
ria entre 6 e ‘14 por cento. ! ' + B

Pelo que respeita a ‘estrategia a propria experiencia
se manifesta contra a exploragao por conta do Estado
pois que as deficiencias do servico em casos de guerra
sdo sempre devidas, ndo ds emprezas particulares de
caminhos de ferro, cujo procedimento tem sempre me-
recido elogios, mas sim 4 falta de organisacio dos exer-
citos, que dd em resultado o ndo poderem ser devida-
mente utilisadas a disciplina e actividade de administra-
¢ao das vias ferreas independentes do governo.

Finalmente ¢ de toda a vantagem para os governos
¢ para o paiz, entregar a industrias particylares as linhas
ferreas que tenha construidas, procedendo unicamente
4 comstruccdo d’aquellas que tenham de ser executadas
immediatamente, e que o ndo possam ser por particu-
lares: isto, porém, sem o proposito de as conservar sob
sua administracio, mas sim alienando a sua exploracio
em circunstancias opportunas, afim de recuperar os ca-
pitaes invertidos, que serfo applicados 4 unificacdo da
sua divida e & construccdio de novas obras reproducti-
vas ds necessarias para o paiz.
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PARTE OFFICIAL

Ministerio das Obras Publicas, Commercio e Industria
L)lREC(‘;.iO GERAL DE OBRAS PUBLICAS E MINAS

| Regulamento para a fiscalisagdo da comstruccdo de caminhos de ferro !
RELATORIO DA COMMISSAO

lILm e ex.mo sr, — A commiss@o nomeada por portaria de 26
d'outubro passado, julgando conveniente dar conta dos multiplos
 trabalhos, de que foi encarregada, 4 medida que os vae concluin-
doy tem a honra de apresentar a v. ex.? o projecto de regulamento
para a fiscalisacdo da construcgiio de caminhos de ferro, assumpto
} de ckue principalmente, por emquanto, s¢ tem occupado.
| Affigura-se d& commissao a proposito historiar a largos tracos
‘o desenvolvimento dos caminhos de ferro no paiz, desde o seu
' comeco até ao presente, acompanhando esta noticia com a rese-

nha das principaes providencias legislativas e regulamentares, ado-
| ptadas até agora sobre este lmgqrtantissimo assumpto.

| O ministerio das obras publicas, commercio e industria foi
| creado por decreto de 3o d'agosto de 1852, e as primeiras instruc-
¢Oes, que por este ministerio foram publicadas para a fiscalisacao
technica da construccao dos caminhos de ferro, tem a data de 5
| de setembro de 1853, e referem-se 4 construccao do caminho de
‘ferro de Lisboa & fronteira de Hespanha, a cargo da companhia
‘central peninsular dos caminhos de ferro de Portugal. Por estas

instrucgoes se regularam os fiscaes do governo, até que por carta
de lei de 4 de junho e decreto de g de julho de 1857 se rescindiu
o contrato de 11 de maio de 1853, que tinha sido approvado pela
carta de lei de 18 de agosto do mesmo anno.
| Tendo sido contratada a construccao do caminho de ferro de
Lisboa ao Porto com Sir Samuel Morton Peto, contrato auctori-
sado pela citada carta de lei de 4 de junho de 1857 e approvado
por decreto de 22 d'agosto do mesmo anno, continuou a fiscalisa-
| ¢iio a regular-se pelas instrucces acima citadas.

Foi rescindido este contrato por decreto de 6 de junho de
1859, e em g de julho do mesmo anno, -mandou-se abrir concurso
' para a construcgao e explorac@o do caminho de ferro de Lisboa 4

fronteira de Hespanha, nas proximidades de Badajoz, e 4 cidade
do Porto. Em 14 de setembro d’este mesmo anno celebrou-se o
contrato definitivo com D. José de Salamanca, para a construccio

- | e exploracio das linhas de leste e norte, approvado com modifi-

cagoes pela carta de lei de 5 de maio de 1860; e em 5 de dezem-
bro d'este anno foi approvado o novo regulamento, para o servico
da fiscalisacao technica das vias ferreas tanto no que diz respeito
|'a construccdo como 4 sua explorac@o e policia. -
| N'esta epocha estava em explora¢@o a parte da linha de leste
|entre Lisboa e a Ponte d'Asseca ; e em janeiro de 1861 foi aberta
& circulacdo publica a parte do caminho de ferro do sul e sueste
| entre o Barreiro ¢ Vendas Novas, ¢ do Pinhal Novo a Setubal,
' que tinha sido construida pela companhia real dos caminhos de
erro ao sul do Tejo, companhia cuja constituicio foi_approvada
por decreto de 6 de fevereiro de 1855 a qiiem tinha '51&"1?6’&-
passado o contrato de adjudicacdo de & de dezembro de 183
1 feito a favor de Thomaz da Costa Ramos ¢ outros socios, em vir-
| tude de concurso publico mandado abrir em 26 d'agosto do mes-
| Mo anno, para a construc¢do de um caminho de ferro do Bar-
reiro a Vendas Novas com um ramal para Setubal. Em 31 de
dezembro de 1864 promulgou-se um decreto com for¢a de lei
?obre a construcgao, exploracdo e policia dos caminhos de
| 1€TT0. i
O art. 4. d'esse decreto especificou os assumptos sobre que
deveriam decretar-se providencias pelo ministerio das obras pu-
'blicas, tendo em attencdo o que tivesse sido estipulado nos con-
| tratos; o artigo 41.° preceituou que se fizessem os regulamentos
necessarios, Na data referida (fim do anno de 1864) achava-se
concluida a linha de leste até Badajoz e a do norte até Villa Nova
de Gaia: a linha do sul e sueste estava em exploracio até Beja
‘e até Evora, por conta da companhia do caminho de ferro do
sueste. ’

A linha do Barreiro a Vendas Novas ¢ o ramal de Setubal
adquiridos pelo estado por contracto de 6 de agosto de 1861,
approvado pela carta de lei de 10 de setembro do mesmo anno,
foram por contrato, approvado por carta de lei de 23 de maio de
| 1864, concedidos 4 companhia do caminho de ferro do suesie a
favor, da.qual tinha sido approvado por decreto de 6 de fevereiro
de 1863 o trespasse do contrato para a construcgdo do caminho
de ferro de Vendas Novas a Evora e Beja, feito, em virtude do

! Este regulamento, approvado por decreto de 15 de marco de
| 1888, acha-se publicado no Digrio do Governo n 63, bem como
| em os n.* 2 e 3 d'esta Gageta.
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