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TARIFAS PARA PARIS

Ao nosso estimadissimo collega Diario de Noticias,
gue em o seu numero de hoje, domingo 14, se occupa

o servico de passageiros e mercadorias para Paris, po-
demos desde j4 assegurar que ndo é tdo flagrante, como
se lhe afigura, a falta de tarifas directas entre o nosso
paiz e a Franca.

Nio s6 pela linha da Beira-Alta, como pela de Ma-
drid, existem bilhetes directos, n’aquella, desde Pampi-
lhosa, e n’esta, desde Lisboa, para Paris e Bordeus,
20 MeEsmos pre¢os, como se preparam novos bilhetes
de ida e volta que redusirdo o preco de 1.* classe de
Lisboa a Paris de 80000 a 6opooo réis; o de 2.* de
60540 a 459500 e de 3.* de 411480 a 311200.

Para as fructas, caca e legumes verdes existem jd as
tarifas P. H. F. n.® 1 e 2, cujos precos sdo de Lisboa
e por cada 10 kilogrammas:

A Bordeus.... .. 575 réis
A Paris..... 808  »

Além d'isso existe a tarifa directa de mercadorias
Lisboa Paris, cujos precos sdo resumidissimos, regulando
entre 170 e 324 réis cada 10 kilogrammas.

No proximo numero daremos completos esclareci-
mentos sobre estas tarifas.
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CAMINHO DE FERRO DA BEIRA BAIXA

—

ESTADO DOS TRABALHOS EM 31 DE MARCO DE 1888

mente ¢m. CONStruccdo No Nosso paiz; essa impor-

tancia impde-se, ndo somente pela extensio da linha
(210 kilometros) e pelo numero avultado de obras d’arte
que tornam a construccao por vezes difficultosa, mas tam-
bem pela zona atravessada, onde se encontram regices
feracissimas, sobrelevando a todas a da formosa bacia
do Zezere, vestida pela natureza de opulentas galas, que
bem se casam com os labores das povoagées que es-
maltam esse explendido tapete de verdura, e que attes-
tam com padrées gloriosos—as fabricas—o seu amor
pelo trabalho e pelo desenvolvimento material do paiz.

Poucas regides mais do que esta terio ém Portugal
direito aos beneficios da viacdo accelerada, o que ndo
impede que ainda hoje os carros matlos e as diligen-
cias sejam os unicos vehiculos que aquella uberrima

rovincia pode aproveitar, para os transportes dos seus
aboriosos filhos e das suas fartas mercadorias. . .

E’ de via larga o caminho de ferro a que nos referi-
mos, € tem o seu ponto de partida na actual estagio de
Abrantes, onde entronca com a linha de leste; o seu
ponto terminus € na estacdo da Guarda, onde entronca
na linha ferrea da Beira Alta, tendo alguns kilometros
antes lancado um ramal para a Gatta (povoaciio situa-
da junto da linha da Beira Alta) com a qual facilita o
movimento internacional.

Logo 4 sahida de Abrantes, a linha ferrea atravessa
o Tejo em uma extensa ponte, que ¢ sem duvida a
obra d'arte mais importante da linha, seguindo d’ahi
em diante a margem direita do Tejo até Villa Velha de
Rodam, onde se inflecte para a esquerda, em direccio
a Castello Branco. Toda a parte do caminho de ferro

ue margina o Tejo, é de construccio extremamente
gifﬁcil, succedendo-se constantemente os muros de sup-
porte, as pontes ¢ os viaductos. As terraplenagens
tambem néo offerecem pequena difficuldade, em vista
da estratificacdo dos terrenos, quasi na sua totalidade
chistos, ser favoravel aos desprendimentos ou desaba-
mentos. Accresce ainda, como grande difficuldade de
construc¢do, a insalubridade d’esta parte da linha, du-
rante os melhores mezes para trabalhos — junho a ou-
tubro—em que toda a qualidade de febres ataca os

I " a via ferrea de maior importancia que estd actual-
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operarios gdizimando eu prestrando,

deband dhﬁz"tﬁ?os tan gﬁﬁue faz o

pdo pessam tet um grande desenvlyimenta sendo no.
InVerno'e'primavera. .. LA T ] '

Os primeiros dez kilometros, depois de abandonar-
mos o Tejo, ndo'sdaé melhores, dopio.clima, quejos and
teriores, e a sud construcgdo '¢ a mais sobrecarregada)
de toda a linha. _

N'elles se encontram 3 tunéis, 5 poftes e alguns mu-
ros, e o notavel viaducto de S. Pedro que é o maig.alte
da linha, sendo a cota maxima saperior a 6o/ metros.

Passados esses 10 kilometros, o terreno desdobra-se a
nossos olhos em uma extensa zona, cortada de suaves
ondulacées, ‘correspondénte ao planalto-de Castello
Branco. PR N ——r

Nada de importante se offerece até Alpedrinha, a nio
ser a vista da serra d’este nome, e a do Valle de Pra-
zeres que ndo teem rivaes em ambas as Beiras, e que
poderdo entrar em confronto com as mais grandiosas'
do nosso paiz. Esses dois encantadores valles conheci- |
dos pelos nomes de Valle de Prageres e Corva da ‘Bei-|
ra (bacia do Zezere entre Fundio e Covilhd) liga-os a
linha ferrea por meio de um tunel de 650", que atravessa |
a serra da (ardunha. Pode-se dizer que o leito do ca-|
minho de ferro entre Alpedrinha e Covilhda é a unica
solucdo de continuidade n’esse verdejante horisonte de
mattas e pomares, de hortas e lameiros, que 0s nossos
olhos ndo cancam de contemplar!

De ambos os lados da Gardunha o terreno volta a ser
accidentado, desdobrando-se novamente dquem e dlem
do Funddo, na margem do Zezere, que € duas vezes
atravessado para se dar uma estacdo & Manchester por-
tugueza. Da Covilhd 4 Guarda o terreno € em geral
montanhoso e ‘muito cortado de correntes que a linha
salva em numerosas pontes ¢ viaductos, havendo n’esta
parte da linha terraplenagens de grande volume ‘e dois
extensos tuneis.

Entre Abrantes e a Guarda ha uma differenca de ni-
vel entre as duas estacdes terminus de cerca de 750".
Esta cota dd por si s6 uma idéa da quantidade de
rampas que fol necessario empregar para vencer esse
desnivel, e das difficuldades que houve nos estudos para
se obter uma planta e perfil acceitaveis.

Na linha da Beira Baixa ha 53 pontes metallicas e 7
tuneis, alem de um numero consideravel de muros de
supporte, aqueductos e pontdes de alvenaria.

% concessionaria d’este caminho de ferro a Compa-
nhia Real dos caminhos de ferro portuguezes, a qual deu
a construccio a um grupo de capitalistas portuguczes.

Tanto a companhia comp a enfpreza constructora oc-
cupam um numeroso pessoal de engenheiros, condu-
ctores, apontadores, olheiros, etc. exclusivamente por-
tuguez. Este facto, altamente sympathico, ido péde dei-
xar de ficar aqui registado € ¢ 4 consequencia da evo-
lucdo que se tem operado, desde 1884 para cd, emh ma-
teria de caminhos de ferro. (x)

A construccdo estd sendo atacada com actividade,
haveéndo “actualmente empregados nos trabathos 7:500
homens por dia. A parte comprehendida entre as Sar-
nadas e Alpedrinha, cerca de o0 kilometros, estd quasi
concluida; falta, comtudo, atacar a seccdo da Covilha 4
Portella da Escollada, perto de 4o kilometros, por ndo
estar approvado pelo governo o tracado respectivo, ape-

»et

|
|

|

(#) Antes de 188456 os do Minho e Douro tinham sido construidos
exclusivamente por pessoal portuguez e isto devido a ser o Estado
quem construia_aquellas linhas, No anno de 1884 havia, que nos
conste, ao servico das companhias de caminbos de ferro porfu-
gueges, apenas dois engenheiros portugueres. Agora ji ha mais de
pmte. “w

9
r

— e
S se terem, jd- estudado grand de vagian-
t ece qug & iif"a itica nag, tém' differ a
¢ esta part¢ da linha nio tepha fece ai p-
OVagao superiory 0S«povos & ; € 08
mais prejudicados com este facto, porque terdo a linha

aberta) unl anno, h-eéi m“dc,"’ﬁ{:lg menos.
Daimportancia dos trabathos“jd executados falla o
resumo que em seguida publicamos, e que se refere ds
obras feitas até 31 do mez passado, e com o qual fe-
chamos esta rapida digressdo 4 vol-d’oiseau, que tizemos
sobre.uny.perfil da linha, auxiliados pelas impressoes
que a nossa memotia retem ainda ‘de’ uma tomrnée fu-
Jitiva que ha um bomi par de annos fizemos por aquel-
.e%éthos-‘ P e R
‘Segue o referido resumo da situacio dos trabalhos
no fim do mez passado :
Expropriacdes .......
Terraplenagens . ..

2.000.000 m.?
1.100.000 m.?

Viaductos de pedra........". 2.400 »

Aqueductos € pontoes...... 17.000 »
Muros de suporte «......... ¥.0000 »

(Galeria d’avanco. ... 7ot me!

» e Stross oo go  »

Tuneis{PEAIERCARNRCTIORE}E 459

» inferior. . .. g6 »

Abobada,iin. e« sscsimsitie 102

Pés direitos ... .. s O%1i N

23,000 carris e material de fixacdo correspondente
55:000 travessas
14 casas de guarda

PARTE OFFICIAL

Ministerio das Obras Pubiieas; Commercio ¢ Industria
DIRECGAO GERAL DE OBRAS PUBLICAS E MINAS
2.4 Repartigao o
CAMINHOS DE FERRO

Regulamento para a fiscalisagdo da construcpdo de caminhos de ferro,
a que se refere o -decreto de 15 de marpd de 1888

TITULO "
Pegas escriptas
(Continuado do n.°* 2)'

! gy
:

31 £

Art. 15.° Segundo o disposto. no -artigo 24.° do decreto de 31
de dezembro de 1864 e para o desempenho, por parte das direc-
coes fiscaes, do determinado nos artigos 6.° e 9.* d'este regulamen-
1o, sdo as emprezas obrigadas a remetter;

1.0 Pelas diversas seccoes de construcgio ds respectivas secgoes
de fiscalisacio até ao dia 5 de cada mew as notas circumstancindas
dos trabalhos executados e numero de operanios empreg du-
rante o mez anteérior em cada secchio de construecao, '?fWi idas
segundo os diversos capitulos do orgamento nos termos do mode-
lo A, annexo a este regulamento; ,

2.° Em um praso de vinte dias, contados. da data dos respecti-
vos officios da direcgiio de fiscalisacdo, todos os esclarecimentos e
dados estatisticos 3ue esta reclamar 4 direcciio da ‘co'n'strucqﬁg.

§ unico. Faltando as emprerzas 48 obrigaces estipuladas n'este
artigo e seus numeros, terio applicacido -as multus designadas no
artigo 24. do decreto de 31 de dezembro de 18645 que’ serfid re-
queridas pela direccdo da ﬁscal‘isad«;_éo:zish respectivas gucmpdpdes
administrativas ¢ cobradas como detérmina o artigo 36.% do mes-
mo decreto. ' .

Art. 16.° As emprezas téem a liyre escolha e intgira responsa-
bilidade do pessoal nomeado para os ditferentes servigos de cons-
trucgao. TS T . o)

5 1.0 Se este pessoal for insufficiente, inhabil, desléixado ou
desordeiro, o' governo intimara ds cm‘prezas, 0 augmento, substi-
tui¢iio ou demissiio do mesmo pessoul, . 2ial

§ 2. Se em consequencia de injuriag, resistenciare offensas cor-
poraes, feitas a qualquer empregado fiscal for levantado auto, serd
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desde logo.obrigada a empreza a suspender o empregado infrac-
tor do servico da seccdo onde se deu a infraccdo ate decisao do
tribunal competente sobre a occorrencia.

Art. 17.° As emprezas sio obrigadas a dar conhecimento ds di-
reccoes de fiscalisacao da organisaciio do servico technico da cons-
truceo; designando por suas cathegorias e nomes os empregados
technicos nomeados para as diversas seecoes e lancos, hem como
as respectivas residencias. Assim tambem deéverdo participar ds
mesmas direccoes as alteragoes, que occorrerem no dito pessoal
durante o periodo da construccao.

3 unico. A identidade dos empregados verificar-se-ha pela apre-
sentacdo do diploma de nomeacao devidamente authenticado.

Art. 18.° Reciprocamente as direccdes de fiscalisacio partici-
pardo ds emprezas a organisacio do seu servigo technico, desi-
gnando as cathegorias, nomes e residentias do réspectivo pessoal.

§ unico. No caso d'este artigo terd igualmente logar o detérmi-
nado no § unico do ariigo 17.°

Art. 19" As emprezas, no caso em que qurlquér empreiteiro
ou tarefeiro abandone as obras de que se achar encarregado, sem
ter satisfeito os jornaes em divida aos seus operarios, sao respon-
savels pelo prompto pagamento d'esses jornaes, em harmonia com
o disposto na portaria de 3 de junho de 1868 e parecer do fiscal
da corpa datado de 12 de junho de 186y, nos limites do disposto
no artigo 1405.° do codigo civil, independentemente da acciio, que
as leis permitam ds mesmas emprezas tentar, contra taes emprei-
teiros ou tarefeiros.

Art. 20.% As emprezas s@o obrigadas, nos termos do artigo 12.
do decreto de 31 de dezembro de 1864, a adoptar todas as. medi
das de precaucio necessarias para garantic durante a execucao
das obras a seguran¢a aos empregados, trabalhadores ¢ habitantes.

§ 1.2 Independentemente d'essas medidas de precaugio, sio os
empregados das emprezas obrigados a attender dés reclamacoes
accidentaes, que para o fim indicado lhes sejam feitas por escripto
pelas seccoes de fiscalisagiio.

§ 2.° D'estas reclamagoes poderdo as emprezas recorrer para o
governo, se as julgarem justas, como dispoe o artigo 35.° d'este
regulamento ; ficando comtudo obrigadas a observal as até supe-
rior resolucio.

§.3.2 Na execugdo dos trabalhos de construcgio com o empre-

o de locomotivas observar-se-ha sobre a indicaciio do director
da fiscalisacio o que for apg cavel dos artigos 0.% 12.% 14.% 27.%
28.2 31.° 32,2 330, 350 e 37° do regulamento de exploracio,
approvado por decreto de 11 de abril de 1868.

§ 4.° Se a empreza. pretender servir-se de pontes metallicas,
para a construccao ou de alguma ponte provisoria, antes de se
permittir que por ellas ‘passem locomotivas, o engenheiro fiscal da
construcciio das obras fard as provas que julgar sufficientes para
garantia dos machinistas e mais empregados na construccao do
caminho de ferro, '

§ 3. No caso em que da contravengio das disposicOes d'este
artigo e §§ 1.% 2.% 3.° ¢ 4.° do mesmo, resultem accidentes, appli-
car-se-ha a competente penalidade ; nos termos das disposicces
do artige 20.° (n.”* 1.% 2.° e §§ 1.° ¢ 2,°) do decreto de 31 de de-
zembro de 18064 ; para o que os empregados competentes da fis-
calisagfio levantarao os necessarios autos.

Art. 21.° Para a execugdo do disposto no artigo 23.° de decre-
to de 31 de dezembro de 1864 deyerio as emprezas organisar 0
servico medico por circumscrip¢oes, que serdo tanto menores
quanto maior for a intensidade do, tra alho a executar; a fim de
que os soccorros sejam promptamente ministrados aos emprega-
'ﬂos' ou operarios que d'elles carecerem.

%m Para o fim indicados n'éste artigo deverfio as emprezas
estabelecer pharmacias e enfermarias, caso ndo existam nas loca-
lidades, com as necessarias ambulancias e mais utensilios ; e dis-
tt_’.’_buir medicos que poderdo ser encarregados de uma ou mais
r cripe:

circums Eﬁ?es ; dispondo convenientemente todo o servico para
que os feridos ou doentes sejam Erorqpta e commodamente trans-
108 pitaes.

portados para as enfermarias ou

§ 2. Em todas as obras importantes sio as emprezas abriga-
das a destinar nos seus barracdes de depositos um quarto para o
E‘rimeiro curativo dos feridos, havendo n'elle uma otica ambu-

nte, ¢ instrucgoes regulamentares que habilitem qualquer em-
gregado a usar da mesma botica, sem inconveniente para os feri-
0s.

§ 3.2 As emprezas sio obrigadas a attender ds. riquisicoes que
lhes forem feitas pela fiscalisacdo, quanto' &s providencias que se
tornarem necessarias para a boa execucio d'este servico.

. §4° A nio execugao das disposigoes d'este artigo e seus §§
1% 2.° € 3. envolverd as emprezas nas responsabilidades designa.
das no artigo 2398 e seus paragraphos do codigo civil.

Art, 229 Tnd?éndentememe da penalidade comminada no art.
20, do decreto de 31 de dezembro de 1864, sio as emprezas, ou
quem mais directamente seja responsayel pelos aceidentes de que
trata 0 mesmo arugo, obrigadas ds indemnisagoes que forem de-
vidas nos termos dos art. 2386, 2387.9 ¢ 2308.° ¢ seus paragra-
phos do codigo civil. ‘

Art, 23.° Na execuciio das obras sdo as emprezas obrigadas a
ter em attencdo que as terras para a formacdo dos aterros sejam
sempre extrahidas de maneira que se evite a estagnacao das aguas,
prejudicial 4 saude publica. ;

§ unico. No caso de contravencio d'este artigo serfio as em-
prezas intimadas pelo. director da fiscalisac@o para proceder ds
obras necessarias, a fim de'evitdr ‘o mal de que trata o mesmo

| artigo, e quando ndo derem comeco ds mesmas dentro do praso

de trinta dias, depois dd intimacao, ou as'ndo levarem a cabo, se-
rdo as obras mandadas executar pelo governo i custa das empre-
zas, cobrando-se administrativamente a respectiva importancia.

Art. 24.° Quando um caminho de ferro' atravessar de nivel
uma estrada ou caminho, o angulo dos eixos d'estas yias de com-
municacdo com o do caminho de ferro, nunca deverd ser menor
de bo% spouniangn & '

Art.° 25.¢ A abertura dos vidos das passagens supeériores para
estradas, caminhos, ¢anaes ou outras passagens de aguas nunca
deverd ser inferior 4 largura da via ferrea, contada entre as ares-
tas exteriores das valletas.

Art, 26.* Nos pontos de encontro das vias ferreas com as estra-
das ordinarias ou caminhos publicos, durante o feitura d'aquellas,
construird a respectiva_empreza as necessarias obras provisorias,
para que a circulagio ndo seja interrompida.

Art. 27.° As emprezas restabelecerdo 4 sva custa o curso das
aguas que se¢ tenha suspendido ou modificado em consequencia
das obras dos caminhos de ferro, e indemnisardo os proprietarios,
segundo as leis que forem applicaveis ao caso de que se tratar.

“Art 28 Asemprezas sdo obrigadas a-indemnisar o estado da
despeza com a fiscalisacdo no praso que exceder o do seu con-
trato. :

Art. 20.° As emprezas sio obrigadas a facultar gratuitamente
ao pessoal da respectiva direccdo fiscal o uso do telegrapho para

objecto de servico.
TITULO qI

Disposigies diversas

Art. 30.2 Antes do comego da construccio deve ser entregue
pela.direccio geral das obras publicas e minas ao respectivo en-
genheiro director fiscal uma copia das diversas pecas constitutivas
do projecto de caminho de ferro, de cuja construccio se tratar.

Art. 31.° Toda a correspondencia entre os directores das em-
prezas ou companhias concessionarias de caminhos de ferro e o
ministerio das obras publicas, deverd ser feita em portuguez, por
intermedio dos engenheiros directores da fiscalisacao.

Art. 32.° Os engenheiros directores fiscaes deverido resolver, de
accordo com as companhias ou emprezas, as difficuldades ordina-
rias que se apresentarem no decurso da construcgao; no caso, po-
rém, de duvida ou desaccordo, terdo de dirigir-se a0 governo pela

direcciio geral das obras publicas & mifias, para qUé o negocio seja

resolvido por elle, na conformidade: das leis, contractos e regula-
mentos em vigor.

Art. 33.> Nenhum caminho dé ferro; nasua totalidade, ou em
qualquer das suas seccOes, serd aberto ao transito publico em-
quanto a empreza ndo tiver obtida a approvagio do governo, que
para esse fim mandard examinar miuda e attentamente todas as
obras feitas e o material fixo e circulante.

§ unico. Os engenheiros; que forem incumbidos d'este exame
procederdo a elle com o maior cuidado e circumspeccio, ¢ lavra-
rdio um auto, em que deem relacdo minuciosa e exacta de tudo
quanto encontrarem com respeito 4 seguranca da via ferrea, in-
terpondo por fim o seu juizo; que submetterdo d sancgio do go-
verno para o habilitarem a resolver.

Art. 34.° As emprezas sio obrigadas durante a construccio a
dar passagem nas machinas de servico aos engenheiros da fiscali-
sacao e mais empregados fiscaes por estes auctorisados até ko nu-
mero de tres em ¢ada machina,; devendo as machinas fazer para-
gens nos pontos em que as necessidades do servico reclamarem a
présenca do fiscal.

Art. 35. K da éxclusiva competencia do governo a resoluciio
de todas as reclamacdes das emprezas contra as requisicoes ou in-
tima¢oes  dos engenheiros fiscaes que se refiram @ execucio das
obras, policia e ordem dos trabalhos, ou 4 seguranca dos empi e-
gados e trabalhadores.

Art. 262 Por decisiio especial do. governo poderiio ser feitas
no pessoal das direccdes fiscaes as alteracoes, queas necessidades
do servico aconselharem.

Art, 37.° As contravencoes a0 presente regulamento serfio au-

toadas, processadas e julgadas nos termos do decreto de 31 ‘de de-
zembro de 1864, sobre a construccao e exploracio de caminhos
de ferro. As penas e multas seriio impostas aos transgressores em
harmonia com as disposi¢bes do art. 36.2 do dito' decreto e mais
legislac@o vigente.
. “Art. 382 As despezas a fazer 'com as provas das pontes metal-
licas e exame das secgGes que teem de ser abertas 4 exploracio
sérao por conta das emprezas, salvo os vencimentos do ‘pessoal
da fiscalisacdo e d'aquelle que for nomeado para o exame do ca-
minho de ferro. |










































