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AVISO IMPORTANTE

Por accordo com as direccoes respectivas, a Gajzela
dos Caminhos de Ferro distribuird sempre, como an-
nexos, as

Tarifas especiaes de (ransportes de todas as linhas ferreas portuguezas

Com o presente numero distribuimos, como annexo,
as seguintes tarifas:

P. K. n.”1do Minho e Douro—pei=-
xe fresco para Hespanha.

M. . . sS. M. n. 1 da mesma 1 €-
de — comestiveis e outros generos
frescos, idem.

Com oOs nossos numeros anterio=

res temos distr:buido ja 35 tarifas
especiaes.

Preparando-se uma completa reforma das tarifas es-
peciaes da réde da Contpanhia Real, brevemente co-
mecaremos a occupar-nos d'este assumpto, e daremos
as novas tarifas logo que sejam publicadas.

*
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SANTAREM E A LINHA DE VENDAS NOVAS

ECIDIDAMENTE n@o ha paiz mais original do que

0 nosso — original e unico —masno sentido do

seu apego ao retrocesso, na sua inimisade por
tudo que representa um adiantamento, vm melhora-
mento de vida, um avanco no progresso, uma commo-
didade geral.

Nio viram, ha pouco, os protestos dos moradores do
sitio da Estrella, contra a construccao de um ascensor
que lhes poupa as canceiras de subir uma calcada in-
greme e enorme ?

Nio ouviram os guns-juns que se levantavam jd contra
o incubado viaducto de S. Pedro de Alcantara 4 Graca,
e que seria a maior belleza da nossa capital ? '

Quando em toda a parte as povoacdes acodem pres-
surosas a proteger, a auxiliar, os modernos emprehen-
dimentos que lhes vio levar um poucochinho de bem es-
tar, quando as auctoridades, as corporacées do commer-
cio e da industria, as sociedades, as grandes e peque-
nas agremiacoes, se unem e For vezes se disputam
a primazia em promover os melhoramentos da localida-
de em que teem o seu centro de actividade, accudindo
com o seu conselho, acompanhando com as suas influen-
cias, instigando com os seus pedidos, ajudando com os
seus capitaes esses melhoramentos,—em Portugal succe-
de o contrario.

Dizer a uma villa, a uma cidade, que se lhe vae dar
um caminho de ferro é provocar a animosidade d'uma
boa parte dos seus habitantes, e se bem, felizmente, nao
¢ a de todos, nio deixam por isso de chover as repre-
sentacoes, estorvando, na sua tentativa benemerita, a
empreza ou o individuo que a tal se propée.

Levantam-se os pequeninos interesses; fervilham as
rachiticas objecches; poem-se em campo as questiuncu-
las, e desdobram-se, na ampliddo das pequenas e gran-
des influencias, transformam-se aqui em protestos, mais
além em embargos, e por tanta parte em opposicdo
acerrima.

Além ¢ Coimbra, que nilo quer a sua estrada retalha-
da pela linha que vae fazer d’aquella cidade o centro
do commercio dos povos de Miranda do Corvo, Coru-
che, Arganil, etc.

Ali é Torres Novas, que da companhia que se pro-
poe em breve servir aquella villa, e o importante centro
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fabril de Alcanena, por meio de uma linha a vapor,

ara transporte rapido dos productos d'aquellas e para
aquellas localidades, exige que lhe abra as ruas em lar-
gas avenidas, sem o que protesta que nio quer li ca-
minho de ferro, que se da muito- bem com as suas car-
rocas, que levam caro ¢ andam de vagar, mas sempre
assim se remediaram, ndo precisam ld de modernos in-
ventos,

Mais dquem € Santarem, que se levanta desde que
ameacam a velha cidade do Santo Milagre, ndo de que

lhe tiram as sagradas reliquias, mas de que vio ligal-a,|q

por uma estrada de ferro, com todo o Alemtejo, o Al-
arve, e mais tarde a Andaluziae todo o sul da peninsula.

E julgar-se-ha que este protesto € lavrado por alguma
classe prejudicada directamente pela nova linha 7 Nao,
senhores ; é a sociedade agricola, o centro que repre-
senta os interesses locaes que maior vantagem recebe-
riam da nova via — s@io esses que protestam que ndo
querem a linha na estrada de Almeirim, nem sobre a
ponte, porque lhes espanta o gado.

Espantoso nos parece o argumento !

Imaginard a sollicita sociedade que o comboio atra-
vessard a ponte com a velocidade do sud-express, ou
que entrard n’ella com a franqueza com que entra o
mais pachorrento carro de bois ?

A pratica de mais de trinta annos da passagem dalo-
comotiva pelas ruas da Ribeira, ndo lhe indica que um
comboio, quando tem que atravessar de nivel uma po-
voacio, segue uma marcha tdo cuidadosa que pode pa-
rar ao menor signal, e & mais curta distancia ?

Pois para os interesses locaes, especialmente os agri-
colas, ndo vale bem que, tres ou quatro vezes em 24
horas, se interrompa O transito na ponte, para deixar

assar um comboio, que vae levar 4 cidade os produ-
ctos do sul do paiz, e transportar a este os vinhos,
os azeites e as fructas, que Santarem exporta em tanta
quantidade ? :

Pois uma empreza, que escolhe uma cidade para tes-
ta da sua linha ferrea, ndo merece que se lhe sacrifique
o transito d’uma ponte uns 12 ou 15 minutos por dia ?

Ainda ha bem pouco tempo que, commodamente re-
potreados n'um compartimento de 1.* classe, pela mo-
dica quantia equivalente a 36 réis, atravessdmos meta-
de d’'uma cidade, n'uma linha ferrea de via larga, vindo
parar no centro mais populoso, na praca principal, atra-
vessando ruas das mais importantes, onde o transito é
dez vezes maior do que o da rua Aurea, em Lisboa, e
correspondentemente maior cincoenta vezes que o da
ponte e estrada de Almeirim.

E nio vimos que a locomotiva fizesse espantar nem
os gados, nem as sociedades agricolas. Uma pequena
corrente de ferro atravessada ds boccas dasruas, pouco
antes da passagem dos comboios, ¢ o bastante para que
o publico se previna.

E note-se que os comboios succedem-se, no inverno,
de meia em meia hora, nos dois sentidos; no verdo de

20 em 20 -minutos, ¢ nos dias de festa—quando a af-|

fluencia nas ruas ¢ maior — cada quarto de hora.
Por isso o movimento da linha excede a 2.500:000

passageiros por anno.

E ndo cuide a previdente sociedade santarena que lhe |

fallamos de um paiz desconhecido, que essa linha ¢ no
interior da Africa, onde ndo possa com facilidade veri-
ficar-se a nossa affirmacdo. Ndo, oh cuidadosos agri-
cultores, ¢ ali no outro lado da peninsula, de Barcelona
a Sarrid ; sahe da plaga dela Catalunia, como em Lis-
boa poderia sahir do f{ocio; atravessa as ruas do bair-
ro novo, a propria calle de las Cortes, ou vulgarmente

a gran-pia; todas as ruas mais frequentadas, e por uma

d’essas, a de Balmes, segue, separada apenas da parte
reservada ao transito publico por uma estacaria de um
metro de altura.

Jd que estamos na bella capital catald, descamos as
poeticas ramblas, e vamos 4 estacio de Tarragona, Bar-
celona e Franca, onde veremos os trens, em manobras,
cruzarem em diagonal ruas importantissimas, como a de
Seviltha, paseo del Cementerio, etc., emquanto que a li-
nha que vae de Zaragoza atravessatodaa parte norte daci-
dade, ao lado dos transeuntes, que nem teem medo de
ue a locomotiva lhes sslte para cima, nem vio elles
metter-se debaixo d'ella.

Isto faz-se n’'uma cidade que tem 300:000 habitantes, e
no tempo da exposicio reunia mais 5:000 forasteiros; co-
mo ndo poderd fazer-se, pois, de Almeirim a Santa-
rem !

Que os 10000 habitantes de Santarem nio te-
nham receios; pois, € se € certo, Como nos consta, que
a construzcio de outra ponte ali é, por agora, impos-
sivel, pode bem succeder que as difﬁculdaéﬂcs que a so-
ciedade agricola quer levantar 4 companhia para ado
ptar Santarem como testa da s'a limha a levem a estu-
dar um outro tratado que deixe a cidade livre do
perigo... e tambem da linha ferrea.

: *
0 CAMINHO DE FERRO DA ZAMBEZIA
Os habitantes de Quelimane dirigiram a el-rei a se-
guinte mensagem de agradecimento, que deve ter sido
muito agradavel ao sr. ministro da marinha:

Senhor | — Perante Vossa Mag stade veem os abaixo assigna-
dos, proprictarios, agricultores, negociantes, empregados publicos
e todos os moradores da villa de Quelimane, da provincia de Mo-
cambique, cumprir o grato dever de, por si, ¢ pela restante popu-
lacdo, ausente da capital d'este di-tricto, beijarem as maos de
Vossa Magestade pelos relevantes servicos que Quelimane vae de-
ver a0 governo portuguez, com a construccao de uma linha fer-
rea, a ligacdo d'esta villa com a metropole, pelo cabo submarino,
¢ a substituiciio da moeda sem curso conhecido, pela portugueza,
como se praticou em Lourenco Marques.

Senhor |— Foi com alvorogo e applauso geral que se leu em
Quelimane o officio expedido pela direccfio politica do ministerio
dos negocios estrangeiros, em 13 de setembro ultimo, dirigido &
Sociedade de Geographia de Lisboa, e a mala que trouxe os jor-
naes aonde se vé publicado este officio, continha correspondencia

ue assegurava aos subditos de Vossa Magestade, n'esta parte
da monarchia portugueza, que o governo de Vossa Magestade
rratava de contratar a liga¢do do cabo submarino a este porto e
ia substituir por moeda portugueza o grande numero de rupias e
pezos austriacos que correm no districto, mas que na metropole
ndo teem curso, medidas instantes e do maior alcance na actuali-
dade.
A construccio d'uma linha ferrea que ligue a baixa Zambezia
com o porto de Quelimane é, sem duvida, um melhoramento que
assegurard a manutenciio do dominio portuguez em todo o Zam-
beze; e se, com a execucio d'este plano, se realisar a juncgdo do
cabo submarino, acabar-se-hiio de vez as duvidas sobre o prospe-
ro futuro do districto de Quelimane, o mais importante, sem du-
vida, da provincia de Mogambique.

A substitui¢iio da actual moeda estrangeira por a portugueza
trard immensas vantagens, nio so ao desenvolvimento agricola e
commercial d'este districto ; mas assegurard ao funccionario pu-
blico o poder garantir a subsistencia ds suas familias ausentes, a
quem hoje ndo pode dar mezadas, sendo com a perda de vinte e
mais por cento, sobre a quantia enviada para fora da provincia,
pela difficuldade com que lucta, sem poder arranjar a transferen-
cia das sommas a expedir.

Se, a par da substituicio da moeda, se realisasse o tornar_ex-
tensivo 4 provincia os vales do correio, as vantagens seriam ainda
superiores, porque a moeda cunhada se conservaria aqui, ¢ 0 go-
yerno ¢ a estacao naval nfio teriam de saccar contra a metropole
para haver os subsidios dos cofres do ministerio.

Senhor | — Nédo permittem os estreitos limites d'esta manifes-
taciio, e seria cangar a attencio de Vossa Magestade, o historiar
desenvolvidamente os beneficios que advirdio d provincia de Mo-
¢ambique em geral, e ao districto de Quelimane, em especial, da
adopcao das medidas que o governo de Vossid Magestade projecta
realisar; bastando dizer que ellas serfio o inicio de uma nova éra
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da trabalho colonial, e marcarfo na historia portugueza uma da-
ta indelevel.

Senhor I— A populagio de Quelimane, ligada 4 camara muni-
cipal que dignamente a representa, vem mui respeitosamente de-
monstrar perante vossa Magestade o jubilo de que estd possuida

or conhecer as intencées do governo com relagio ao Ultramar, e
umildemente pede a Vossa Magestade se digne fazer-lhe a graga
de acceitar a expressio sincera do seu reconhecimento, esperan-
gada, como estd, que se traduza em factos a intencao do governo.

Confiadamente esperam os signatarios a reconhecida benevo-
lencia de Vossa Magestade.

Quelimane, 14 de novembro de 1888.

(Seguem 128 assignaturas).

PARTE OFFICIAL

Ministerio da Marinha e Ultramar
l‘)lREC(}:’\O GERAL DO ULTRAMAR

Regulamento para a fiscalisagio do caminho de ferro de Mormugdo
(Concluido do numero autecedente)

Art. 32.2 O servico da fiscalisacao de via e obras serd dirigido
por um chefe de secgao, tendo sob suas ordens um conductor au
xiliar, dois chefes de lango, quatre agentes fiscaes ¢ um apoata:
dor fiscal das obras de porto.

Art. 330 Compete ao chefe da sec¢dio de vin'e obras :

1.¢ Informar a inspes¢io relativamente ao estado da conserva-
¢io da linha. :

2.0 Examinar os projectos e orgamentos apresentados pela com-
panhia, informando o que se lhe offerecer sobre elles.

3.0 Remetter 4 inspecgio até ao dia 10 de cada mez um relato-
rio mencionando os trabalhos de conservagao e reparagiio comple-
mentares ¢ outros feitos no mez anterior, indicando quaesquer
outros trabalhos que julgue de conveniencia fazerem-se para asse-
gurar oscomboios a livre circulagio e quaesquer medidas de segu-
ranca que com o fim de evitar accidentes julgue necessario ado-

tar.
2 4 Conhecer perfeitamente o estado da linha, para o que a per-
correrd, pelo menos, duas yezes por mez, devendo-lhe merecer
especinf attenciio as obras de arte, os tunnels, 0 material fixo, os
apparelhos de signaes, a infrastructura da via ¢ a conservagio das
linhas telegraphicas ¢ a limpeza ¢ conservagao das estacoes e suas
dependencias. g :

5. Adquirir os elementos necessarios para que superiormente
se possam resolver todas as reclamagdes dos proprietarios confi-
nantes.

6.2 Informar a inspecciio sobre os pedidos de expropriaciio ou
occupaciio provisoria de terrenos feitos pela companhia.

7.2 Proceder a todos os trabalhos graphicos necessarios para a
execuciio dos servigos a seu cargo.

8.9 Dirigir e centralisar os servicos de todos os empregados que
¢éstdio sob as suas ordens, cuprindo e fazendo cumprir as disposi-
¢oes dos regulamentos em viyor, communicando d inspec¢io todas
as infraccoes de que tiver conhecimento. o

g.° Olhar pela conservagdo e reparacio dos edificios pertencen-
tes ao estado construidos ao longo da linha ¢ entregues d inspec-
o fiscal. b Ty ]

10.° Cumpre ao conductor auxiliar da fiscalisacio de via coad-
juvar o chefe de secgdo em todos 0s servigos a que se referem os
artigos anteriores. * 3

11.> Aos chefes do lanco cumpre fazer observar pelos agentes
fiscaes, seus subordinados, as ordens ¢ instrucgdes que lhes forem
communicadas e os regulamentos em vigor.

12.2 Deveriio estes empregados conhecer exacta ¢ constante-
mente o estado da linha ¢ de todas as suas dependencias, dentro
dos seus respectivos langos, deyendo para isso cada um percorrer

o seu lango uma vez por semana, dando conta ao seu chefe imme-

diato de cada uma d’estas inspeccoes periodicas, tanto no que diz
respeito ao estado da conservagdo da linha como ao servico da
fiscalisagio e esclarecimentos prestados pelos differentes agentes
fiscaes sob as suas ordens immediatas,

Art. 37.% Devem estes empregados apresentar os mappas sema
naes adoptados pela inspeccao devidamente preenchidos, com os
esclarecimentos extrahidos das partesdolservico diario que lhes fo-
rem entregues pelos agentes fiscaes, cuja permanencia nd linha, no
trogo respectivo, deve constituir uma obrigacao normal.

Arte 380 Os agentes fiscaes sdo obrigados a apresentar uma no-
ta, por escripto, do itinerario que fizerem em cada dia, a qual en.
viariio aos respectivos chefes de lango, com os esclarecimentos ne-
cessarios pura se poder apreciar o estado de conservacdo da li-
nha. . .

Art. 30.° Quando occorrer na linha algum descarrilamento, de-
sabamento, incendio, conflicto, desastre ou qualquer outro acci-

dente, os agentes fiscaes deverdo prestar todo o auxilio que pos-
sam, prevenir immediatamente os seus chefes, levantar autos de
noticid, requisitar das auctoridades administra tivas as providen-
cias que ?ulgarem necessarias, ¢ finalmente cumprir as disposigoes
dos regulamentos de policia ¢ exploracio do camivho de ferro.
Art. 40.° Ao apontador encarregado dos trabalhos do porto
compete a fiscalisa¢do de todas as obras complementares de repa-

raciio e conservacao da mesma.
CAPITULO HI
Disposighes geraes

Art. 41° Tanto o engenheiro fiscal como os demais emprega-
dos seus subordinados, antes de entrarem no exercicio das suas
funccbes devem apresentar a sua nomeagiio ao juiz de direito da
comarca onde forem residir, o qual lhes deferird juramento de
bem e fielmente cumprirem os deveres do seu cargo.

Art. 42.° Os funccionarios nomeados a ajuramentados em virtu-
de do artigo antecedente devem lavrar auto de todos os factos
occorridos contra as leis e regulamentos, prender os delinquentes
em flagrante delicto, reclamar a presenca das auctoridades admi-
nistrativas e judiciaes, e auxilio da forca publica, intimar ou man-
dar intmar medicos ¢ outros peritos para exame do corpo de de-
licto; procedendo em tudo segundo o que respectivamente lhes
for attribuido n'este regulamento.

§ unico. Os autos reteridos n'este artigo serdo enviados dentro
de tres dias ao respeclivo agente do ministerio publico, ¢ serdo
acreditados em juizo al¢ prova piena em contrarioy conforme as
determinacoes legaes estabelecidas,

Art. 43.° Todos os empregados da fiscalisucio, qualquer que se-
ja a sua, categoria, devem fer inteiro conhecimento : :

1.2 Dos regulamentos em vigor.

2.% Das tabellas dos horarios € marcha dos comboios.

3.0 Das tabellas dos precos dos passageiros ¢ mercadorias e da
sua classificaciio.

4-° Dos contractos relativos d exploracio, que tiverem mereci-
do a approvacdo do governo.

Art. 44." Os agentes fiscaes devem attender, com a maxima ur-

banidade, as observagoes ¢ reclamacdes do publico, prestar lhe to-
dos os esclarecimentos que lhe forem necessarios, facilitar-lhe, se
isso for preciso, os meios de formular as suas queixas nos livros
de registo, que para este fim devem existir nas estacées.

Devem conduzir-se sempre com a maior moderacio nas dis-
cussdes em que tenham de entrar no desempenho das suas func-
coes.

Art. 45.° Nas suas relacoes com os empregados da companhia
devem sempre compenetrar-se do principio de que n@o teem au-
auctoridade alguma a exercer sobre clles, e que a sua missdo se
limita, salvo raras circumstancias que forcem a tomar medidas de
ordem ¢ de policia excepcionaes, a exercer vigilancia sobre o que
se passa, dando parte aos seus superiores, ¢ a4 adverur officiosa-
mente s agentes da companhia das irregularidades que possam
commetter.

No cumprimento d’esta missio devem mostrar sempre firmeza
¢ moderacao, tendo sempre bem presente que sio 0s represen-
giptcs do estado, a quem cumpre zelar pelos interesses do pu-

1co.

Art. 46.¢ Deverdo sempre cohibir-se de se intrometter nas ope-
racoes do servigo activo da exploragdo ; uma tal ingerencia teria
os graves inconvenientes de deslocar as responsabilidades, intro-
duzir a desordem e a confusdo nos servi¢os e proyvocar confli-
Clos.

Art. 47.° Todo o agente fiscal tem obrigacdo de se apresentar
sempre no servico com o {distinctivo do seu cargo; este distin-
ctivo '€ o bonet que lhe for distribuido com o respectivo emble-
ma.

Art. 48° Todos os empregados da fiscalisacdo sdo obrigados a
apresentar o seu passe de Yivrc circulagiio quando tenham de fazer
uso d'elles e lhe seja pedido pelo revisor, pelo chefe de qualquer
estacio ou por outro empregado auctorisado, nao_podendo em
caso algum viajar em clagse superior & que no mesmo passe lhe
¢ designada, salvo quande, nio indo em servigo, queiram pagar
como qualquer passageiro a differenga correspondente.

Art. 49.° E' prohibido aos empregados fiscaes sahirem para
para qualquer vehiculo, indo o comboio em marcha, e apcarem:se
antes do comboio parar ou entrar depois d'elle ter partido ; é-lhes
iguslmente prohido entrarem nos fourgons, assim como nas ma-
chinas, salyo a0 engenheiro inspector, e dquelles empregados a
quem teuha sido concedido passe que a 1sso 0s auctorise.

Art. 50.° Nenhum empregado podera ausentar-se da sua resi-
dencia official, ou da area que lhe tiver sido determinada para o
exercicio das suas funcgdes, sem auctorisaciio superior, a nao ser
em algum caso extraordinario, do que deverd logo dar parte ao
seu chefe immediato.

Art. 51.° Todos os pedidos de licenca serfio dirigidos pelas vias
competentes aos respectivos chefes de secciio, que s6 terdo a fa-
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