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AVISO IMPORTANTE

Por accordo com as direc¢oes res-
pectivas, a «(Giazeta dos Caminhos
de Ferro» distribue sempre, como
annexo, as Taifas especiaes de todas as linhas ferreas por-
tuguezas, amacompanhando=-as de artigos
explicativos. -

Com este numero distribuimos as|
tarifas :

M. I.i. n.’ 1—peixe fresco.

C.A.n."1—bilhetes de assignatura.

SUMMARIO

Commercio portuguez.—A estagio central do caminho de
ferro em Lisboa.—Parte official — Continuagdo do regulamen-
to do caminho de ferro de Mormugao, portarias de 15 e 28 de
Janeiro, decreto de 24 de janeiro.—Novo caminho de ferro.—
As machinas Neville & C.*, de Liverpool.—Tarifas de
transporte.—Relagoes com a Catalunha.—Lei de policia.
Carteira dos accionistas.—Boletim financeiro, por B. dos |
Santos.—Cotagbes dos titulos de caminhos de ferro nas
bolsas de Lisboa, Paris, Londres, Amsterdam e Bruxel-
las.—Receitas dos caminhos de ferro.—Linha de Cascaes.
—Receitas das linhas francezas.—O tunel do Rocio.—No-
va companhia dos ascensores mechanicos de Lisboa.—
Arrematagdes e concursos.—Annuncios. '

COMMERCIO PORTUGUEZ

estatistica do nosso movimento commercial nos
11 mezes de 1888 comparados com os de 1887
dd-nos os resultados seguintes:

a Transporte... 27.047:362 27.283:040
Diversas substancias e productos..... 004:276 076:630
Manufacturas diversas............... 1.893:572 1.908:052
Mercadorias livres de direitos, mas su- >

jeitas ao imposto de 2 por cento «ad

valorems para portos e barras...... 3.730:977 3.033:331
Mercadorias livres de direitos de im-

portagio e de outro qualquer imposto  4.751:120 5.608:140
'ljubaco B e e R T e e e 642:622 675:58q
S A R R e ) 161:440 74:652
Valor das diversas mercadorias (incluin-

GO Y TAFRE) - 3% s aieih e uis. o) oke mob A carwierh 34.580:118  35.226:478
Valor A -moedd: .ot dasisaaiesnab 4.542:251 5.374:8356

Total dos valores importados.... 39.131:369  40.601:334

EXPORTACAO

Valor em mil réis

Animaes e seus productos........... 158:907 243:50
T (o) T e R W iR 210:784 235:57
DB s Ui asid A Are mcaiota b (5o P0s 261712 16:940
AIGOURD ol s o e e alase s 82:126 106:364
) L S AT 13:310 24:172
2% B Lo o W S s B e B R T T 107:230 1145121
Substancias mineraes, vidro, crystal e
productos CeramiCos. .«....... st 445:153 470:007
T e e S SO DO e 140:838 147:675
Substancias alimenticias. ........vv.e 12.973:287 14.740:487
Instrumentos, machinas, apparelhos e
utensilios empregados na sciencia,
nasartes,na industria e na agricultura 77:166 140:567
Diversas substancias e productos..... 2,200:681 1.992:904
Manufacturas diversas. .. .....c...... 104:085 214:204
Mercadorias livres de direitos........ 2.354:717 3.6066:525
Valor das diversas mercadorias (a) ... 1g.211:004  21.527:405
Valordd moeda ......coveveinsensom 4:854 504:086
Total dos valores exportados.... 10.216:848  22.122:30

(a) Com referencia ao anno de 1887, estd incluido ¢ valor das
mercadorias inscriptas nas diversas classes sob a designacio de

«mercadorias ndio mencionadas».

IMPORTACAO
Valor em mil réis
1887 1588
Animaes ¢ seus productos. .......... 1.722:703 2.039:802
LT LY S R R S A 0 1.078:059 1.803:329
L TR B R R R R P 1.100:270 1.163:202
L e A Ay S R 3.153:813 3.280:032
Linho e seus congeneres....... ..... 784:036 R15:252
Madeira ........ Pl e AR S RS 1.052:154 1:161:738
Substancias mineraes, vidro, crystal e
- productos ceramicos.........sc.us 2.608:939 2.584:402
Metaes. ... Feb K 230w By 2.184:841 2.284:182
Substancias alimenticias. .....c.covves 10.827:520 0.885:787
Instrumentos, machinas, apparelhos e
utensilios empregados na sciencia, F
nas artes, na industria ena agricultura  1.035:027 2.245:324
Somma... 27.047 362 27.283:040

Continuamos a lamentar que esta estatistica ndo seja
resumida em outra que nos dé a separacdo das mate-
rias primas, productos fabricados e generos alimenticios,
o que facilitaria muito mais a apreciacao do nosso es-

tado economico, do nosso viver commercial e industrial;

todavia, por estes elementos, podemos tirar as conclu-
sbes seguintes :

Nas importacGes o maior augmento deu-se em ani-
maes ¢ seus productos, especialmente em gado vaccum
e pelles, e em instrumentos, machinas e apparelhos in-
dustriaes e agricolas, nos quaes se nota a differenca a

mais de 150 contos nas ferramentas e pecas de machi- -
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nas, 111 contos nas machinas armadas ; 100 contos de
metaes, especialisando-se o ferro batido e fundicdo.

A mais forte diminuiciio deu-se em generos alimenti-

cios de que se importaram menos 1:000 contos, sendo
goo de trigo.

O augmento total da importaciio foi de 1:470 contos.

Na exportacdo houve augmento de 1oo contos na 1.*
classe, constituida pela maior exportacdo de pelles e
azeite de peixe e 1:770 contos de substancias alimenti-
cias em que figuram 40 contos a mais de peixe em con-
serva, 4o de batatas, egual importancia de uvas, 370 de
vinho do Porto, 1:408 de vinhos de outras preceden-
cias.

Augmentaram tambem as mercadorias livres de di-
reitos em 1:310 contos, sendo as principaes o azeite de
oliveira, e a cortica, 211 contos.

Em total augmentou a exploracdo 2:906 contos.

A reexportacdo de mercadorias subiu tambem mais
de 1 400 contos; a baldeacdo diminuiu 124.

Elevou-se consideravelmente o transito de mercado-
rias, de 1:824 a 2:847 contos, uma differenca de 1:023
contos, dos quaes 854 sdo provenientes de prata em
barra, expedida de Inglaterra para Hespanha. Diminuiu,
porém, o transito de.bacalhau, carvdo de pedra, couros
e pelles e especiarias.

O movimento das alfandegas das fronteiras servidas
pelas nossas linhas ferreas foi o seguinte em contos de
réis:

Elvas—importacfio. . ccvesesiennis corveaivarsnes 370 4
EXPOrtACa0. woov cucuvons P Yo e b P Gras0's 251 161
Total..... ... R e e a s 621 'SH
Valenca—importacdo .. ....ccociacevarnrossces 5531 38
EXDOFIABHOD v/ 5ov = oo 412 sioioiaem saioimipinie oin s 117 80

e B R O e e S R T 670 833

e MarvBo—impPOrtagan.: . .ovcoeoerivooanse asoans . 03 103
CXPOFCACHD. o™ v aron vijosoinis sin simibiocs Are rnie 41 27

SROUARTS < 005 b ds o srea e arad e 13: 130

Villar Formoso—importacao. ....oovvvvvivnnases 24 236
BEDOTTACRO: o o oisvevo/e srovimivis o 409 8.0 01 82

R IRE s 5 s e Aoz o 334 318

Barca d'Alva—importagao. .....ccoseerevrcssans 21 25
exportacio....... O S PP I O 26 37

Totals .. TR oy - 47 62

Este resultado deve ser consequencia do augmento de
movimento nas linhas ferreas que servem aquellas fron-
teiras e que, segundo se vé, transportaram n'esses 11
mezes mais mercadorias no valor de 109 contos de

réis. :

A ESTAGAO CENTRAL DO CAMINHO DE FERRO EM LISBOA

*O nosso estimado collega Diario de Noticias publi-
cou a gravura d’esta nova estacdo, egual 4 que ja dé-
mos em o nosso n.”, 12 acompanhando-a do interessante
artigo descriptivo que abaixo transcrevemos.

Ja démos aqui a descripcio da disposicdo interna
d’este edificio e seus annexos, mas, como 0 antigo pro-
jecto tem sofirido, desde entdlo, alteracdes, a ultima pa-
lavra das quaes, até hoje, se resume n’este artigo, por
isso damos d’elle toda a parte descriptiva, o que nido
quer dizer que regateemos os merecidos elogios que o
nosso collega dirige aos engenheiros e architecto que
delinearam e dirigem este importantissimo trabalho; an-
tes o acompanhamos com o maior enthusiasmo.

Visto do largo de Cambes e pateo do Dugue o edificio, cujo pro-
jecto submettido 4 approvagdo do governo e a descrip¢ao do qual
pretendemos esbogar, apresenta a forma de um Z, cuja parte in-

ferior representa a fachada que n'este momento se edifica e em
que a cabeca ¢ a perna siio representados pelas fachadas que dei-
tam para o antigo pafeo do Dugue e que olham respectivamente
para o nascente e para o sul. :

Alem d'estas, ainda outra fachada deita para a rua: € a
que se erguerd do lado onde existem actualmente os predios da
rua do Principe e Praca dos Restauradores ¢ que brevemente véo
ser demolidos. A estagao apresenta, portanto, no pavimento. ter-
reo tres corpos distinctos, ficando porém o nivel dos pavimentos
terreos que deitam para o pateo do Duque 2" 50 mais elevado que
o do rez do chido do largo de Camées. Estes pavimentos funccio-
nam como vestibulos; ndo teem divisdo alguma, o que tornard o
movimento dos passageiros extremamente facil. O que deita para
o largo de Camoes tem 44 metros de comprido por 20%,7 de largo;
a0 fundo no canto do lado do pateo do Duque comeca uma bem
langdda e ampla escada de dois lancos que conduz 4 plataférma
da estagiio, a qual fica 14 metros mais alta que o largo de Camoes.

Esta altura € vencida por dois modos : pela escadaria de que
nos occupdmos ou por meio de quatro elevadores, dois para pas-
sageiros, collocados na caixa d'esta escada, e dois para bagagens
situados no outro canto ao fundo do vestibulo. O payimento ter-
reo que deita para o pateo do Duque ¢ que férma a parte do Z
tem 49 metros de comprido e 18 de fundo e ¢ outro vasto saldo
de entrada ficando de nivel com o primeiro patamar da escada

ue comeca no vestibulo do largo de Cambes. Este pavimento
1ca, como jd vimos, ao mesmo nivel do outro corpo que deita pa-
ra o pateo do Duque e olha para nascente. Sobre 24 metros este
avimento tem 20 de fundo e constitue outro uma vasta sala de
pagagens que fica em frente da antiga grade do pateo ; sobre 22
metros o fundo ¢ apenas de 2™ 50, formando o espago assim re-
sultz]mte, uma galeria que tambem poderd servir de accesso para o
ublico.
: A altura do vestibulo do largo de Camdes é de 7m,80.

O 1.0 andar do edificio da estagdo central é destinado ds re-
particoes do conselho de administracio e ds da direccio da com-
panhia real dos caminhos de ferro. Este pavimento, além da fren-
te para o largo de Camdes; tem tambem janellas para o lado dos
predios que vio ser demolidos dentro em pouco, e para o pateo
do Dugue. O 2.° andar, que estd 6™30 acima do primeiro, fica de
nivel com a plataforma da gare, sobre a qual abrem 1 portas; 8
correspondendo ao corpo do edificio que olha para o largo de
Camdes e 11 ao que deita para a calgada do Carmo. Aque?lus 8
primeiras portas correspondem aos escriptorios do servigo da gare;
as outras sdo as que franqueiam a entrada e sahida dos passagei-
ros. Na parte do 2.° andar que deita para o largo de Camdes serio
installadas as differentes repartiches do servico de exploracio da
companhia, ¢ que actualmente se acham funccionando em Santa
Apolonia. Os elevadores para passageiros e a grande escada que
partem do vestibulo do lado do largo de Camdes terminam aqui
em um amplo recinto com portas para a gare.

Os elevadores para as bagagens esses vio sair mesmo junto a
um dos caes da estagiio. A gare propriamente dita consta de nove
linhas; quatro ao centro, destinadas 40 servico da banliene, isto &
dos passageiros que circulem sobre as linhas de Cintra, Cascaes,
Torres e cintura; tres do lado do monte, exclusivamente affecta-
das aos comboios que chegam das grandes hahas nacionaes ¢ in-
ternacionaes, ¢ finalmente dras do lado do largo de Camdes, pa-
ra os trens que partem de Lisboa para as grandes linhas. Estas
nove linhas sdo cobertas por um grande alpendre ou marquise de
ferro ou vidro, que abrange uma largura de 6o™,57 e tem na ma-
xima altura 21 metros, e que fica sendo a cobertura de estacdo
mais notavel do nosso paiz. 8

Descripto assim summariamente o edificio relativamente ao
accesso que elle faculta pelo largo de Camdes e pateo do Duque,
vamos agora dar aos nossos lgitorés a explica¢io das grandes
obras que ora se estiio executando do lado da calgado do Carmo.

Reconheceu-se que a serventia que os passageiros tinham por
aquelles dois pontos era insufficiente nos dias de grande movi-
mento provavel que terd a estacio central, € que portanto novas
serventias era necessario projectar e estabelecer. Com este fim
se expropriou a parte comprehendida entre o pateo do Dugue e a
calgada do Carmo. Desde o comego d'esta calgada até 4 platafér-
ma da estacio ha uma differenca de nivel de 14 metros aproxi-
madamente, que era necessario vencer por meio de rampas sua-
ves que permittissem facil accesso aos trens e carrocas quando
carregados. N'este intuito estd projectada uma rua ou avenida

ue comeca na calcada do Carmo, no sitio do primeiro predio que
foi demolido e sobe suavemente, em sentido paralello & rua do
Principe, desembocando em um pateo de 24™ >< 20™, que fica justa-
mente ao nivel do primeiro andar do edificio de que nos accupa-
mos, o qual abre para este pateo por meio de um grande portao.
E’ esta a serventia que mais convém ds pessoas que venham a pé
dos lados dn baixa.

A rua de que acima fallimos, chegando a este pateo, volta so-
bre si mesma & esquerda, e formando um lacete, continua subindo
sempre paralellamente d rua do Principe, mas em sentido con-
trario ao do primeiro ramo que acima descrevemos. Chegada ds

-
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alturas da calgada do Carmo volia & direita, formando novo lace-
te e ainda paralellamente 4 rua do Principe, consegue chegar ao
nivel do segundo andar e portanto ao da plataférma da estacio.
Como se vé esta rua tem a forma de um S, e a forte inclinacio
do terreno em que serpeiam os seus tres lancos paralellos obriga
a construcgdo de tres muralhas de supporte.

Temos, portanto, mais duas entradas para a estacio: uma pe-
lo pateo que fica ao nivel do 1.° andar, e outra pelo pateo do 2.°
andar, em que termina aquella avenida e que serve de cobertura
ao pateo do 1.2 andar. O pateo correspondente ao 2.¢ andar, e
que serd forcosamente de grande importancia, mérmente paia a
sahida dos passageiros, ¢ todo coberto por uma marguise envi-
dracada. Resta-nos ainda satisfazer a curiosidade dos nossos lei-
tores na parte que respeita ao recinto occupado actualmente pe-
los predios que fazem frente para a rua do Principe e pragca dos
qus!auradores, e que dentro em poucos dias serdio deitados a

aixo.

A parte da rua do Principe em que ¢lles se acham ¢ alargada
até a direcciio da fachada principal do edificio da estacio; este fi-
card isolado do lado da avenida por meio de um pateo de 10ome
tros de comprido, em seguida ao qual se construird um edificio
para dependencias da estagdao e com frente para a rua do Prin-
cipe e Praca dos Restauradores. No canto dos antigos Recreios
serd construido outro symetrico a este, porém separado por uma
rua de outros 10 metros ¢ que communicard com 0 pateo acima
indicado. Esta rua serd coberta de ferro e vidro formando uma

assage no genero da Jouffroy, de Paris e das de Bruxellas, Ber-
im, Eondrcs, etc., porém mais moderna e bella que as antigas da
capital franceza. O edificio que fica no canto dos Recreios ¢ des-
tinado a restaurant e terd um andar & mesma altura que a plata-
forma da estacio.

Dentro de 15 mezes deverid o publico poder servir-se da esta-
¢io. A conclusiio definitiva de toda esta obra ndo estard, porém,
terminada antes de dois annos, pelo menos.

PARTE OFFICIAL

Ministerio da Marinha e Ultramar

l)lREC(}:\O GERAL DO ULTRAMAR
3. reparticdo

Regulamento para a fiscalisagdo do caminho de ferro de Mormugio

(Continuado do numero autecedente)

6.2 examinar nos escriptorios da companhia os livros de registo
e contabilidade relativos 4 exploragio e verificar as contas res-
Sectivas de accordo com o'director ex-officio residente em Lon-

res.

7.° Fiscalisar o emprego dos artigos importados, livres de di-
reitos, e certificar a necessidade da sua importacio.

Art. 8.2 O engenheiro inspector deverd enviar periodicamente
ao governo, por intermedio do governador geral, os seguintes do-
cumentos: *

a) Um relatorio mensal concernente ao movimento da linha,
especificando por semanas e estaghes o numero de passageiros
conduzidos, o peso de mercadorias transportadas € as respecti-
vas receitas.

b) Um relatorio semestral sobre o movimento e trafego da
linha, comprehendendo as receitas e despezas da exploracio.

¢) Um relatorio annual dando conta da situacio de todos os
servicos a seu cargo, comprehendendo todos os factos e resulta-
dos principaes da exploragio, referindo-se especialmente ao es-
tado da via e das obrds de arte, ao estado do material fixo e cir-
culante; ao numero de empregados no servigo de via, do movi-
mento ¢ de traccdo, bem como 4 execugiio dos regulamentos em
vigor, ds reclamacoes do publico constantes dos livros de registo
das estaches, ds causas e circumstancias dos accidentes occorri-
dos durante o anno e aos progressos da exploracio.

Este relatorio deverd ser acompanhado dos mappas, quadros
graphicos e diagrammas necessarios para melhor o esclarecer, de
vendo os mappas estatisticos ser organisados em conformidade
com os modelos adoptados pela commissio de estatistica interna-
cional, reunida em Berne. .

D'estes mappas serdio preenchidos dois exemplares, um em
francez, outro em portuguez. .

Art. 9.° Além d'estes relatorios deverfio tamberh ser enviados
ao governo pelo engenheiro inspector: ; _

a) Uma informagao semestral sobre os servigos, aptides e
comportamento dos empregados seus subalternos; :

k) Um mappa dos instrumentos, ferramentas, mobilia e utensi-
lios a cargo da inspecgdo.

Art. 10, Todos os annos economicos, findo o 1.° semestre, o
inspector propord ao governo a distribuicio das sommas que se
julgarem precisas para ocorrer ds despezas da fiscalisagao.

. > v

Art. 11.° A distribuicao do pessoal ¢ da competencia exclusiva
do inspector, devendo porém participar e justificar ao governo ge-
ral qualquer alteracdo que itroduza nos servicos.

Art. 12.° Compete ao secretario da inspeccao:

1.* Coadjuvar o engenheiro inspector, de quem recebe ordens
directamente, em todos os trabalhos de gabinete que este lhe de-
téerminar.

2.° Substituir o inspector, sempre que este esteja ausente, na
direccao da secretaria, assignando por elle toda a corresponden-
cia de mero expediente e transmittindo-lhe toda aquella que, pe-
la importancia e urgencia das questoes tratadas, careca de resolu-
¢iio prompta.

3.2 Preparar os processos, colleccionar os documentos e coor-
denar todos os elementos necessarios para o estudo e resolu¢do
de qualquer materia pendente, tomando d’elles o conhecimento
necessario para poder fazer os extractos e prestar todas as infor-
macoes que sejam necessarias,

4. Organisar os mappas, quadros graphicos ¢ diagrammas es-
tatisticos, relativos & exploracio da linha.

5.0 Transmittir e exp‘l,icar aos empregados da secretaria as or-
dens do engenheiro inspector, perante o qual € o unico respon-
savel pelo bom e inteiro cumprimento d'estas ordens.

6.2 Dirigir os trabalhos da secretaria, determinando a cada um
dos empregados o servico que tem a fazer, e prestando-lhe os es-
clarecimentos de que carecam para a boa execugio ¢ comprehen-
sao das ordens recebidas.

7. Fiscalisar o comportamento, em servico, dos empregados
da secretaria, participando ao engenheiro inspector qualquer oc-
correncia que possa influir na boa execucio e regular andamento
dos servicos a seu cargo. .

8.° Informar o engenheiro inspector no que respeita a aptiddes,
zelo e comportamento dos empregados da secretaria.

9. Olhar pela conservacio, ordem e arrumacio do archivo da
secretaria.

10.° Verificar e corrigir todos os documentos de correspon-
dencia e outros que tenham de ser assignados pelo inspector.

Art. 13.° O amanuense de 1.* classe, encarregado do archivo
da secretaria da inspec¢iio, tem a seu cargo:

1.° O registo de toda a correspondencia entrada na secretaria,
que lhe serd entregue pelo secretario.

2.° A classificacdo, arrumacdo e coordenacio de todos os docu-
mentos que o secretario mandar archivar, e bem assim d'aquelles
2ue por ordem do mesmo empregado se considérarem annexos

s questdes pendentes, segundo as instruccoes recebidas do mes-

mo secretario.

32 A conseryvacdo de todos estes documentos.

Art. 14.° O archivista € responsavel:

1.° Pela boa ordem e conservacio dos documentos que The es-
tdo entregues, devendo apresentir sem demora qualquer d'entre
estes que seja pedido.

2.° Pela conservacdo da mobilia empregada no archivo ¢ dos
livros de entrada a seu cargo.

Art. 15.° Ao amanuense de 1.* classe, encarregado do expe-
diente, compete:

1.” A expedicdo e registo de toda a correspondencia e docu-
mentos annexos, expedidos da secretaria.

2.2 A escripturacao dia a dia nos livros de registo d'esta cor-
respondencia.

Art. 16,° Ao amanuense, encarregado da contabilidade, com-

ete:
% 1.° A confeccio ¢ organisac@o de todos os documentos de des-
peza, e em geral todo o expediente que fem de ser remettido 4
reparticio de contabilidade publica do estado da India ou d'elle
recebido.

Art, 17.° Ao desenhador compete o copiar os desenhos de
construccoes, plantas de terrenos ou quaesquer outros que se lhe
determine, bem como os quadros graphicos e diagrammas que
tenham de se fazer na secretaria.

Art. 18 Aos amanuenses de 2.* classe pertence tirar copias
da correspondencia ou quaesquer outras que lhes sejam determi-
nadas pelo secretario.

Art. 19.° Compete ao chefe da fiscalisagio do movimento e
trafego:

1.° Dirigir e centralisar o servico dos funccionarios seus subal-
ternos; ' '

2.° Informar a inspec¢io sobre todos os ramos do servico a
seu cargo, para o que lhe enviard as seguintes informacdes:

a) Um relatorio mensal sobre o movimento e trafego da linha,
servico de officinas e armazens, estado do material circulante. Es-
te relatorio deverd ser acompanhado dos mappas respectivos se-
gundo os modelos que se adoptarem; -

&) Uma nota mensal dos accidentes occorridos na linha ou nas

dependencias, das reclamagoes constantes dos livros de registo,

ou das que directamente tenham sido apresentadas aos agentes
fiscaes, sob as suas ordens e das contravenges dos regulamentos
em vigor;






















































