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AVISO IMPORTANTE

Por accordo com as direcgoes res-
pectivas, a «(Gazeta dos Caminhos
de ¥Ferro» distribue sempre, como
annexo, as Taifas especiaes de fodas as linhas ferreas por-
tuguezas, acompanhando-as de artigos
explicativos.

Com este numero distribuimos as

tarifas:

N. 3 de pequena veloecidade das li-
nhas do Minho ¢ Douro, materialde
construceino de caminhos de ferro.

C.N. M. ID. n.” 1 de grande veloci-
dade, passageiros, bagagens ¢ cies.

Vidé a seceno Taifas de transporte.

Distribuiremos com o proximo nu-
mero as tarvifas :

N.” 1 de Lieste e Norte, gado vac-
cum por wagon completos

N.”1 do ramal de cintura—madeira
e palha por wagon completo ;3

Brevemente distribuiremos tams-
bem = tarifa de volumes pequenos até 10 kilogrammas, e outras
que em breve comeardo a vigorar naxs differentes re-
des.

Clom Os8 NOosSsos numeros anterio-
Tes temos dado como annexos 19 farifas

especiaes,

SUMMARIO

Construegao da linha urbana.—Caminho de ferro de Loanda
a Ambaca, por Pedro Romano Folque—Parte official, alva-
rd de 13 de desembro de 1888 concessdo da linha de Santarem
a Vendas Novas—Tarifas de transporte, gado por wagon

completo, materiaes de construcedo, passageiros, bagagens e

caes.—Correspondencia de Loanda, por S—Companhia dos
Caminhos de ferro meridionaes.—Transportes internos e
internacionaes.—Ascensores em Lisboa.—Linha de tram-
wais na Italin—Boletim financeiro, de Lisboa em 31, —
Cotagdes dos titulos de caminhos de ferro nas bolsas de
Lisboa, Paris, Londres, Amsterdam e Bruxellas.—Recei-
tas dos caminhos de ferro.—Carteira dos accionistas.—
A Béira Alta e a Companhia Real.—Notas varias.—Arre-
matagdes e concursos.—Avisos de servigo.—Annunocios.

CONSTRUCGAO DA LINHA URBANA

| construccdo da abobada de revestimento do
~ tunnel da linha urbana estd terminada na ex-
, tensao total de 2:600 metros.

4 Com a mesma actividade proseguem os tra-
balhos da

construccdo dos encontros da abobada, de

’que faltam apenas 2:000 metros de comprimento total,

estando executados 3:200.

Poucos mezes teem decorrido depois que communicd-

mos aos nossos leitores o comeco d'esta grande obra
d’arte, e poucos restam para que o silvo da locomotiva
'venha ao coracdo da capital saudar os seus habitantes
‘e annunciar-lhes o termo d’este emprehendimento tdo
\notavel pelo arrojo da construccdo como pelo considera-
| vel melhoramento que representa para a cidade de Lis-
boa.
. As commodidades que se proporcionam-ao passagei-
'ro nas linhas ferreas sio o factor mais importante que
|concorre para 0 seu progresso, traduzindo-se em um
‘accrescimo de movimento de passageiros, € como con-
sequencia do estreitamento derelacdes commerciaes,com
um augmento notavel de trafego.

A estacio da Avenida, pela sua posicdo central em
relacdo 4 zona baixa dacidade, onde a populacdo € mais
densa e a vida commercial mais activa, estd nas melho-
res condicoes de attrahir o viajante e augmentar o mo-
vimento de passageiros jd hoje consideravel.

Para a zona alta da cidade a posicdo desta a meia
‘encosta ndo é menos favoravel.

Na execucio d’esta obra dois mil e quinhentos ope-
‘rarios teem trabalhado para vencer as innumeras diffi-
‘culdades que teem surgido e que felizmente se tem con-
'seguido dominar.

Ispecialmente em toda a extensdio do tunnel, entre a
|testa da entrada e o poco da Escola Polytechnica, a na-
'tureza do terreno e sobretudo a carga mais reduzida
' sobre o tunnel exigiram precaucdes especiaes, reforca-
imcmo de entivacdes, augmentos de espessura nas alve-
'narias de revestimento para garantir a estabilidade d’es-
|ta construccao.
| Estd superado o obstaculo, com a conclusdo do re-
lvestimcmo; e a execucdo de uma contra abobada ser-

- vindo -de soleira em toda esta parte do tunnel, serd a
| mais completa prevencéo contra qualquer assentamento.

As terraplenagens da estaciio de bifurcacdo em Cam-
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polide estdo terminadas, os edificios concluidos, ¢ em
breve comecard o assentamento das vias que se fard
até a estacdo central com carris d'aco de 12 metros
com o peso de 40 kilos por m. c.

As duas linhas do tunnel dividem-se em tres series
na estacao central, separadas por caes de passa-
geiros, facilitando assim o accesso aos differentes com-
boios, comforme o seu destino.

Na disposicio dos signaes e manobras das agulhas, se-
guir-se-hdo os systemas mais aperfeicoados, ¢ a sua
adaptacdo 4 estaciio central estd sendo objecto de estu-
dos especiaes, que sc estdo elaborando com o fim de
garantir a seguranca do servico sem comprometter a
sua rapidez.

Opportunamente daremos conta aos nossos leito-
res da disposicdo da gare, da estacdo e dos seus edi-
ficios.

O accesso dos passageiros 4 plata-forma da esta-
cdo € estabelecido pelas escadas e ascensores, para a en-
trada pelo largo do Camdes, e por uma rua de 10 me-
tros de largura para a entrada pelo pateo do Penalva

ue serd transformado em um largo de Goo metras qua-
rados.

CAMINHO DE FERRO DE LOANDA A AMBACA

Discurso proferido no acto da inauguragdo
em 31 de outubro de 1888

Cabe-me a honra de ser o primeiro a levantar a voz n'esta
solemnidade. E nunca coraciio portuguez estremeceu mais orgu-
lhoso da patria, do que o meu, senhores, n'este momento feliz da
minha vida. ;

Abre-se hoje no livro da historia mais uma pagina, a mais bri
Ihante talvez, da moderna civilisacdo portugueza em Africa.

Portugal did o primeiro passo positivo para a realisacio do
grande pensamento de um caminho de ferro atravez d'Africa. E
se esta grandiosa ideia, que interessa o mundo inteiro, se affigura
uma utopia irrealisavel para os que niio teem vista que alcance
largos horisontes, ¢ uma convicgdo inabalavel para aquelles, que
acima de todas as crencas, teem a crenca firme e positiva no
incessante progredir da humanidade no caminho do bem e do
util.

Abstrahindo, porém, n'este primeiro impulso de tio arrojada
ideia, do alcance universal da obfa gigantesta, cujo primeiro
marco positivo hoje se vae inaugurar, congratulemo-nos, senho-
res, exultemos de alegria ¢ enthusiasmo vendo a realidade de um
caminho de ferro na provincia de Angola, onde quatro seculos de
esforcos heroicos da mie patria, ainda nio poderam tirar d'esta
bella colonia riquezas compensadoras para tao grande somma de
sacrificios.

A viagao accelerada, senhores, é a alavanca poderosissima do
progresso moderno.

O caminho de ferro vae ser para Angola a vara milagrosa de
Moysés; essas linhas de ‘aco estendengdo-se e tocando as rochas
dos sertoes, transformal-os hiio em mananciaes abundantes de ri-
quezas certas e inesperadas.

E cluem pode duvidar? So aquelles que do vasto territorio de
Angola desconhecam as suas tdo varias 'condices climatericas, a
fertilidade exhuberante do seu sélo, tdo variado tambem em na-
tureza, ¢ tdo cortado de ribeiros affluentes dos grandes rios que
sao de todos conhecidos.

Esses mesmos oceanos de capim, que sio o terror do viajante
pela sua robustez ¢ vigor, que acoita as faces dos que teem de os
atravessar, sdo prova segura da aptidio do solo para culturas
utels e valiosas.

Jazigos de minerios aponta-osa tradicciio; sdo conhecidos uns,
revelam-se-nos ouiros; e quantos ignorados !

S6 esperam o trabalho do homem para demonstrarem o que
para mim ¢ fé: que ndo pode existir, senhores, a fatal ¢oinciden:
cia, que dos velhos dominios portuguezes em Africa s6 nos res-
tem os desprovidos das riquezas naturaes que teem enriquecido
os estranhos.

O caminho de ferro serd o verdadairo fomento do commercio.
da agricultura e da industria. Mas serd tambem, senhores, o mo-
tor seguro da civilisacio do indigena; vae modificar para o bem
os seus costumes selvagens; dard golpe de morte na sua indolen-
cia; e a evolucdo do seu intelectu operar-se ha segura e rapida-
mente, ferindo-o de improviso com uma maravilha tangivel, ¢ tio
evidentemente pratica e util para todos, que hade conduzir fatal-

‘mente aquelles cerebros, que o culto do feitico nfio deixa pensar

neém reflectir, a forcadas locubracies intellectuaes: ao exercicio
emfin das faculdades mentaes, n'elles adormecidas pela accdo
constante do meio bestial que os opprime, aggravada pela em-
briaguez, tornada culto ¢ suprema ventura, para quem da existen-
cia 56 conhece os prazeres da vida vegetativa.

E ninguem venha dizer, senhores, que a raca negra haja o tris-
te privilegio de fugir 4 evolugdo; ninguem o diga hoje, que a
sciencia, se ainda ndo conseguiu demonstrar, pela relativa imper-
feicao dos seus meios de observacio, que uma alma sensivel
existe em todos os seres vivos, demonstra que nido existem f{ron-
teiras accentuadas, que nilo ha uma solucdo de continuidade na
escala dos seres.

Creio pois, e creio firmemente, que inesperadas surprezas de
rapida civilisaciio da raga negra nos estiio reservadas, pelo influxo
maravilhoso do mais efficaz imstrumento de actividade e progres-
so—um cantinho de ferro a vapor,—cortando os sertges africa-
nos.

Tudo concorre para apontar o nosso Portugal como accentua-
damente fadado para altos destinos em Africa: a tradiceiip histori-
¢a, a sua expansao colonial, a nossa indole, 0 nosso témperamen-
10, 0 nosso caracter, valoroso ¢ paciente, soffredor e generoso,
capaz de todos os sacrificios ¢ despido de freneticas e largas am-
bhi¢oes.

Os proprios defeitos di nossa raga  dio-nos especiaes aptidoes
para desbravar esses sertbes mysicriosos. '

Todavia, senhores, é um facto sabido que ndo tem sido a Afri-
ca o territorio mais procurado pelo emigrante portuguez. E' por-
que em Portugal tem sido e ainda ¢ considerada e temida a
Africa como paiz para condemnados pelas justicas do reino, Por
esse facto, [wis, aggravado pela falta de uma organisagio ¢ regi-
men do trabalho do condemnado, e por outros factos, que niio é
occasido de enumerar, a athmosphera moral d'estas regioes alvi-
canas estd exigindo, na verdade, um elemento novo que a purifi-
que de todos os miasmas, que, peiores que os palustres, envene-
nam o sangue dos que aqui veem trabalhar com a patria no cora-
¢d0 ¢ a probidade e digmdade no seatir.

Pois, senhores, para mim ¢ firme fé que ainda os caminhos de
ferro teem o poder sublime de operar essa maravilha: sio um
desinfectante e um purificador moral; porque todos os maus pre-
conceitos, tadas us reacgdes, a igno-ancia e a indolencia, o .crime
e o vicio fogem diante d'elles, porque elles trazem comsigo a
ideia moderna, a ac¢ao irresistivel, a sciencia, a actividade, a se-
guranga publica, o trabalho util e creador emfim; ¢ tudo isto, se-
nhores, debaixo da mais rigorosa disciplina, que ¢ a garantia se-
gura da liberdade e do progredir das sociedades.

E’, portanto,um caminho de ferro o elemento civilisador por ex-
cellencia; mas é um instrumento delicadissimo, que para cons-
truir, para montar e conservar, exige enormes sacrificios.

O jubilo, pois, que devem sentir todos os filhos de Angola, e
todos nos, senhores, que da Europa aqui viemos trabalhar com
honra, cooperando cada um na sua esphera de acciio para a trans-
formagdo e prosperidade d'esta provincia, sente-sg, mas nilo se
descreve.

Dizer-vos agora, senhores, que somma de esforcos sio precisos
para construir um caminho de ferro, ¢ n'estas latitudes alricanas,
¢ escusado. S6 quem nunca experimentou os rigores do clima in-
ter-tropical, e todas as vicissitudes, todas as contrariedades im-
pertinentes e terriveis de ordem moral e material, todos os impre-
vistos inacreditaveis do trabalho em Africa,pode ter um sonho de
duvida, sequer, dcerca da forga de vontade, da energia e da cora-
gem precisas para realisar o que hoje ¢ um facto no districto de
L.oanda:—6o ﬁilomctros promptos para a exploracio e tudo pre-
parado para o que resta a fazer até Ambaca.

Se me permittis agora, senhores, que rapidamente vos eshoce a
evolugdo da ideia de um caminho dc‘.}'crro em Angola, eu domeca-
rei por assignalar um facto_digno de especial mengao: antes da
metropole se occupar da viagio accelerada, ja em 1848 um filho
de Loanda, Arcenio Pompilio Pompeu de Carpo, associado aos

ortuguezes Silvano Francisco Luiz Pereira, lEduards Germack
Yossollo e a um estrangeiro de nome Schut, consul portuguez em

Hamburgo, projectaram construir um caminho de ferro a vapor

entre Loanda e Calumbo. Honremos pois, senhores, a sua me-
moria; ndo o0s deixando no esquecimento ao festejurmos a reali-
sacao dos seus sonhos.

Foi s6 quatorze annos mais tarde, em 1862, que o governador
Jos¢ Baptista de Andrade mandou estudar aquella directriz pelo
engenheiro Jodo Soares Caldeira; estudo recebido em 1864 pelo
entdo ministro da ‘marinha sr. Mendes Leal, que accentuou em re-
latorio official a importancia que o governo de Sua Magestade ji
n'essa época ligava ao problema da viagiio accelerada em Angola.

Em 1873 ¢é S’c novo o benemerito governador José Baptista de
Andrade, com um alcance de vista, cnja exactidito me causa a
mais sincera admiragdo, quem pela vez primeira apresenta a ideia
de’levar a viacdio accelerada até aos confins de Malange.

Um anno mais tarde entra-s¢ emfim na phase pratica da ideia.
Em 1875 Augusto Garrido ¢ Joaquim Mattoso da Camara pedem

-
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a concessao de um caminho de ferro de LLoanda ao Golungo-Alto.
Em 1875 Alberto da Fonseca, Fetreira da Cruz e Sarrea Prado
vedem a concessio de outra linha da Barraca por Ociras e Lucal-
}u e Ambaca. Fundem-se depois estes dois grupos, pedindoa linha
de L.oanda por Barraca e Oeciras a Ambaca; ¢ o sabio ministro
Andrade Corvo, para animar tdo intelligente iniciativa, ¢ncarrega,

or portarix de 28 de junho de 1875, o sr. Angello de Sarrea
["rado de proceder aos respectivos estudos, 0 qual em notabilissi-
mo teahalho delineou, em primeiro reconhecimento, os tracos ge-
raes da linha ferrea cuja primeira sec¢do hoje se inaugura. Deviam
seguir estudos definitivos, e o mesmo illustre ministro envia em
1877 @ commissdo que os executa com notavel perfeicdo na re-
giao difficilima de entre Lucalla ¢ Ambaca; commissio de que foi
director o engenheiro Gorgio, tendo como chefe de estudos o en-
genheiro Novaes, ¢ immediato a este o engenheiro Bettencourt
Rodrigues.

Cumpre-me agora aqui apontar a eloquencia sensatamente pa-
triotica com que na associaciao commercial, que em 1877 existia
n'esta cidade, o sr. Manoel José Gongalves Palhares demonstrou
a necessidade urgente da viacgio accelerada no districto de Loan-
da ; como me cumpre tambem admirar o elevado ponto de vista,
tdo arrojado como patriotico, com que o socio Joao Feliciano
Pederneira encarou o problema; sendo o primeiro, ereio, que
apresentou a ideia de ligar as costas oriental ¢ occidental africa-
nas, por um caminho de ferro.

De 1878 a 1882 a ideia da construcgdo do caminho de ferro de
Ambaca havia esmorecido ; debatinm-se duas escolas : uma que
ria 0 caminho de ferro como complemento da navegagdao do
Quanza 3 outra abstrahia completamente da via fluvial.

Foi em 13 de marco de 1882 que o bravo marinheiro sr. Anto-
nio do Nascimento Pereira Sampaio apresentou d discussio da
sociedade de geographia de Lisboa uma proposta para que esta
benemerita sociedade representasse ao governo sobre a necessi-
dade urgente de um caminho de ferro ligando Loanda a Ambaca;
¢ lembrando a garantia de juro ou outra forma de subsidio, se
tanto fosse preciso, para que a construccao se fizesse.

Ao sr. Ferreira do Amaral, tio illusfre ex-gevernador d'esta
provincia, coube a gloria de haver relatado o parecér dcerca
d'aquella proposta ; e com tal enthusiasmo ¢ convicgao a defen-
deu que ao proponente e ao relator muito. deve a realisacio de
tiao grande obra. : W ;

Finalmente, com a iniciativa de um ministro como Pinheiro
Chagas, e depois de um concurso annullado, foi n'um segundo
concurso ¢ por contracto de 25 de setembro de 1885, concedida
a construccao e exploragao de um caminho de ferro de Loanda
a Ambaca ao sr. Alexandre Peres, que com os seus dois socios,

auxilio, tanta boa vontade e dedicagiio pelo exito feliz da nossa
ardoa tarefa.

* E por ultimo, senhores, seja-me licito um brado do mais in-
timo patriotismo. ‘

Nio estd aqui o director da cofpanhia real; estd um simples
portuguez, crente nos destinos da patria, mas receioso, se nos
nao apressarmos, que estranhos nos levem a dianteira.

i’ urgente, é urgentissimo, senhores, que a linha ferrea de
Angola penetre nos sertoes de Cassange ; € qué como terminus
da 1.* parte do grande pensamento de uma linha transafricana,
se chegue, sem demora, com a viagdo accelerada as margens do
Quango. So entiio, senhores, podera Portugal ficar tranquillo da
sua segura dominacao no centro d'Africa; e d'alli a Mogambi-

ue jd portuguezes teem demonstrado ‘a0 mundo que o caminho
Jhe estd aberto sem recorrer a violencias.

Recordando as nossas glorias passadas, qual serd o portuguez,
senhores, que ndo sinta renascer Portugal para glorias futu-
ras, se um caminho de ferro atravez d'Africa for o novo ideial
da patria?

Disse.

Pedro Romano Folque.

*

PARTE OFFICIAL

Ministerio das Obras Publicas, Commercio e Industria

DIRECCAO GERAL DE OBRAS PUBLICAS E MINAS
2.* reparlicdao
CAMINHOS DE FERRO

Eu, El Rei, faco saber aos que este meu alvard virem que,
tendo-me pedido Eduardo da Costa Correia Leite auctorisacao
para transformar, ou a companhia que organisar, ¢m via larga e
desde ja parte em leito proprio, o caminho de ferro systema ame-
ricano servido Npor locomotivas para ligar nas estagoes de Sunta-
rem e Vendas Novas os caminhos de ferro de leste e sul, conce-
dido ao requerente por alvard datado de 22 de setembro de 1887; e

Attendendo ao disposto do artigo 41.2 do citado alvard de 22
de setembro de 1887, relativamente & transformacao d'este cami-
nho de ferro em via larga e em leito proprio:

Hei por bem conceder ao referido Eduarde da Costa Correia
[eite, ou 4 companhia que primeiro organisar, a auctorisacao que

Antonio Montenegro ¢ Antonio Julio Machado, constituem um | solicita para transformar em via larga o caminho de ferro denomi- by
srupo de portuguezes da mais arrojada e honrada iniciativa que | nado «Caminho de ferro americano de Santarem a Vendas Novasn, e

Portugal ha visto nascer.

Estes tres nomes, senhores, & frente dos quaes estd o sr. Anto-
nio Montenegro, ficardo eternamente ligndos ao desenvolvimento
de Angola.

Organisou se, emfim, a companhia real dos caminhos de ferro
atravez da Africa tendo 4 sua frente, como presidente do con-
setho de administracdo, o sr. Carlos  Lopes, meu honrado e tao
zeloso chefe. )

A construccio da linha € tratada com uma sociedade constru-

ctora, que por sub-empreitada geral a entrega nas mios de um |

homem de tdo conhecida intelligencia, como de afamada iniciati-
va, o sr. engenheiro Jodo Burnay.

Faz hoje justamente dois annos que a construcgio se inaugu:
rou. Tanto aquella como a inauguracido de hoje sdo feitas em
data j4 de si memoravel para subditos portuguezes.

31 de outubro commeniora o nascimento de El Rei D, Luiz, o
modelo dos reis, que com tanta felicidade ¢ @mor preside aos
destinos da nagao portuguceza.

O trabalho, senhores, € cosmopolita ; individuos de nove dif-
ferentes nacionalidades, portuguezes, francezes, belgas, allemies,
inglezes, americanos, hespanhoes, italianos, um russo, ¢ um sueco,
aqui teem applicado a sua actividade e saber; alguns com dis-
tincgiio e zelo infatigavel ; honra lhes seja.

[.embrando porém, senhores, com indizivel prazer, que ¢ por-
tuguezissima @ companhia que aqui traz os seus capitacs € esfor-
cos, a nossa alegria redobra ; ¢ ndo haverd, por certo, cora o de
bom portuguez que nio experimente a delicada e tio deliciosa
cammocio que ds almas bem formadas dd a comprehensio do
déce nome da patrioy a0 vel-a brilhar entre as nagoes cultas pela
sua iniciativa e arrojo para a realisagao das grandes ideias civi
lisadoras. .

86 me resta, senhores, em nome da companhia real, e no meu
mui particular, agradecer n'este acto solemne ao governo de Sua
Magestade, ¢ em especial aos ex.** ministros da marinha, senho-
res Henrique de Macedo e Barros Gomes, bem como a0 gover-
nador geral d'esta provincia sr. conselheiro Guilherme Capello 3
@ v. ex2senhor secretario geral; aos dignissimos fiscaes do go-
verno : a todos as auctoridades e a todos os cidadiios emfim, que
nos teem coadjuvado; agradeger-lhes, digo, todo o presumoso

sendo desde ji assente em leito proprio a parte comprehendida
entre Vendas Novas e Almeirim, ¢ seguindo n'esta parte do tra-
cado a directriz estudada pelo director das obras publicas do dis-
tricto de Santarem, epresentada em 3o de junho de 1887, ¢ com as
clausulas e condi¢cbes seguintes :

l'l

A empreza effectuari 4 sua custa e por sua conta e risco sem
subsidio do es'ado nem garantia de qualquer outro beneficio pelo
modo e nos prasos abaixo estipulados :

1.9 Os estudos e a construccio do caminho de ferro de Ven-
das Novas a Santarem com todas as suas dependencias, sendo
desde j& em leito proprio entre Vendas Novas e Almeirim, e de-
vendo ser o dito caminho de ferro completo em todas as suas
partes, com todas as expropriacoes, indemnisacGes a proprietarios,
aterros e desaterros, obras de arte, assentamento de vias, estacoes
¢ officinas de pequena e grande reparacio, e todos os edificios e
nccessorios, casas de guarda, barreiras de abrir para fora, passa-
gens de nivel, muros de sustentaciio, muros de vedac¢do ou sebes
para separar a via ferrea das propriedades contiguas, ¢ em. geral
as obras de construcciio previstas ou imprevistas sem excepgao
ou distinc¢iio, que forem necessarias para o completo acabamento
d'este caminho de ferro.

§ unico. A palavra empresa, sempre que for empregada n'este
alvard, significa o concessionario primitivo Eduardo da Costa Cor-
reia Leite ou a companhia primeiro por elle organisada, em con-
formidade das leis e da auctorisagiio concedida n’este alvard.

2.0 O fornecimento, conservacdo e renovacao do material cir-
culante, machinas e utensilios para as officinas, plataformag gira-
torias, reservetorios e apparélhos hydraulicos, guindastes, signaes,
e em geral todo o material fixo e circulante designado ou nao de-
signado que for necessario para manter a linba ferrea em perfeito
estado . de exploracio.

3.2 O estabelecimento de uma linha telegraphica ou telephoni-
ca ao lado da linha ferrea ¢ém toda a sua extensio, ¢ a conserva-
¢io. ¢ renovacio dos materiaes ¢ apparelhos que forem precisos
para a conservar em bom estado de servico.

4" A collocaciio de marcos kilometricos depois de terminada a
linha ¢ o levantamento do cadastro da mesma com a descripcio
de todas as obras de arte e mais dependencias.




















































