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AVISO IMPORTANTE

Por accordo com as direcgoes res=
pectivas, a «Gazeta dos Caminhos
de Ferro» distribue sempre, como
annexo, as

TARIFAS ESPECIAES DE TODAS AS LINHAS
FERREAS PORTUGUEZAS

acompanhando-as de artigos expli-

cativos.
Com este numero distribuimos co=

mo annexo a nova tarifa de despezas
accessorias das linhas de leste, nor-
te. Cintra, Torres e Fihueira.

Com os proximos numeros distri=-
buiremos aos nossos assignantes

NOVAS TARIFAS ESPECIAES

que brevemente vio comegar a vi-
gorar nas linhas portuguezas e hes-
panholas, sendo entre estas:

TARIFA DE PEQUENOS VOLUMES ATE 10 KILOGRAMMAS

gado por wagon completo, ete.
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h REDE PORTUGUEZA EM 1887

| (Conchuido do n. 17)

Ao foi menos feliz do que a réde do Minho e
Douro, a do sul e sueste tambem explorada
pelo Estado.

O seu movimento diminuiu um pouco em
| passageiros, mas augmentou em mercadorias, apesar
|que pouco, e o seu producto, que n'aquelles se conser-
'yvou estacionario, desenvolveu-se n’estas, de forma a re-
flectir no rendimento total com um augmento de mais

'de 4 p. ¢. :

A estatistica do movimento dd-nos os seguintes re-
sultados :

1888 - 1887
Passageilos s s ens woamossosons 234:381 236:143
' Grande velocidade, toneladas..... 5:028 6:139
7 o i S Al By I S e S e e 1:585 1:700
' Pequena velocidade, toneladas.... .137:634 135:649
[0S 50 svcs ahmarbivi s i se bis e via 45323 211732
Movimento dos vapores :
| Passageiros «isesvsernososssssis 217:745 228:200
' Mercadorias, toneladas. .......... 18:275  17:010

| Como ¢ sabido, o movimento dos vapores que fazem

o servico entre as estacGes do Barreiro e Lisboa, € o
que dd a medida do desenvolvimento que os transpor-
' tes, por esta réde, tomam nas suas relagdes com a ca-
| pital.
| - Ora, vendo os algarismos supra, pareceria que o mo-
'vimento entre as provincias do Alemtejo e Algarve ¢
Lisboa se restringira em mais de 10:000 passageiros, se
nio tivessemos em vista a suppressio do servico entre

Lisboa e o Seixal, que era feito pelos vapores d’este ca-
minho de ferro, e que foi, certamente o que concorreu
ara tdo grande ou maior diminuicdo.

Com efteito, o movimento em terra s6 decresceu em
2:000 bilhetes, ou menos de 1 p. c., 0 que € insignifi-
cante, se¢ nao se désse aquelle facto, certamente o dos
vapores ndo deixaria uma tdo larga margem dquella
'nossa observacao.

Indiquemos jd os productos, porque d'estes teremos
que tirar outros corollarios que completam os que da
'analyse d’aquelles factores poderiamos deduzir.
Foram elles:



200

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Passageiros :

1.3¢classe. . S . ...
ok % L 1G] I S PR i
LR 11T S s S

Grande velocidade: Ba-

gagens e recovagens.
Carruagens e gado... ..
Baldeacdo e registro . ..
Diversas proveniencias .

Total da grande veloci-
i AN o y

Pequena velocidade:Mer-

CRUOTIAS . . o 04 o aions
Carruagens e gados ...
Baldeacao e registro ...
Diversas proveniencias .

1887

21:bobr660
40:721P410
77:820330

1886

21:435B510
40:250%050
78:9331130

140:457400

140:619590

4,
A

26:8009876
1:2377#870
3:962m100

0433490

32:0441345

27:203653
1:3761730
4: 1240207

5673320

————— e -

33:471910

173.1018745

174:0013500

256:025%195
14:202%507
42:0437073

4: 16730985

242:5351340
8:088218
30:74 31992
3:38313830

Total da pequena velo-
Biclade b ok sy O

3891360  203:751m430

Total geral em caminhos

de ferro. ... AR . 4903401105 467:842030

Via fluvial: Passageiros. ~ 27:715%010  29:992%550

Mercadorias e outros

produietos’ ..k L 13:403%015

41:90%08400  43:3962465

———— e ————— e e e e

14:2351450

Total dos vapores .. ...

3:834200 20 3:425m155

———— ——— - o

Receitas fora do trafego

Total geral do rendimen- :
O s s o5 diesiaowie 007275855

Como se vé, o augmento deu-se em transportes de
pequena velocidade, sendo mais de 14:0007000 nas
mercadorias, mais de 6:000%000 nos gados, e cerca de
3.0001000 no servico de baldeacdo, consequencia do
augmento no primeiro d’estes titulos, e se, em relacio
a esse a melhoria € apenas de 6 p. ¢., ndo devemos
deixar de registrar com certo interesse o desenvolvi-
mento que tomaram os transportes de gados, elevando-
se de 21:732 e 45:323 cabecas.

A linha da Beira Alta teve um tdo pequeno augmen-
to nos seus productos que nem vale mencional-o, como
j4 o ndo fez o seu conselho de administracido no relato-
rio annual.

N’esse documento, porém, explica-se cabalmente, a
nosso ver, quaes as causas que motivaram este esta-
cionamento, causas perfeitamente fortuitas, como a
coincidencia da terminacdo do tratado de commercio
entre Portugal e Hespanha, difficultando a entrada
n'aquelle paiz do sal portuguez, uma das principaes
fontes de trafego d’aquella linha; com a falta de accor-
do entre ven«fedores e compradores de vinhos para o
estrangeiro, cujos transportes deixaram de avultar na
tonelagem transportada no anno findo em mais de
10:000 toneladas, e cujo producto decresceu, portanto,

mais de 16:0003000.

514:6643155

O movimento d'esta linha nos dois annos foi:

1887 1886
Passafeiros ....... AT 3 210:374 2041085
Grande velocidade.. ... 3:615 3:357
Mercadorias) . do.. 33 shaeha e 00:200 07:200

Aqui encontramos, pois, um augmento de 3 p. c.
nos passageiros ¢ de 10 p. ¢. na grande velocidade,
annullado por uma diminuicio de 8 p. c. nas mercado-
rias, resultante das causas que deixamos indicadas.

Estas mesmas variantes se reflectiram nas receitas,
COMO Vamos Ver:

Os productos sdo representados pelas seguintes ver-

bas:

1887 1886
124:48790654  117:9442405
25:08 13851 23:20 11326
177:7739628  186:316%452

Passageiros. . A8l 200 1
Grande velocidade. . ...
Mercadorias, etc.......

Totaes . «sconmesesvs, 328:3430133 | 327:512 683

Ora se, como vimos, os trsnsportes de vinhos déram
uma diminuicdo de 16:000%000 réis, claro estd que, se
este facto que foi, como dissemos, perfeitamente anor-
mal, 'nilo se désse, o augmento da receita seria de uns
17:00019000 réis, pelo menos.

Terminamos aqui a nossa tarefa, sem nos alongar-
mos na. apreciacdo dos resultados da exploracio das
tres pequenas linhas de via reduzida que manteem o
seu trafego n'umas boas disposicaes, vendo pouco a
pouco augmentar os seus productos ¢ promettendo um
bom resultacdo num future proximo, linhas que, apesar
da sua pequena importanciay representam um grande
elemento de transportes 4 réde do Minho e Douro, e
uma boa vantagem ds povoacdes que servem.

Brevemente, esperamol-o com empenho; essas linhas,
pelo seu complemento até pontos mais distantes, pela
sua ligacdo com outras de que o solicito ministro. to-
mou a Sseu cargo promover a construccio, formardo a
nova réde secundaria, pela qual tanto almejam as po-
voacoes do norte.

Entdo trataremos d'ellas ¢ teremos o prazer de de-
monstrar com cifras e estatisticas a utilidade que ellas
trazem ao paiz.

AMERICANO' ELECTRICO

O publico tem apreciado jd 0 novo carro electrico que
a Companhia carris de ferro de Lisboa tem em circula-
cdo, fazendo carreiras successivas entre a rampa de
Santos e o caminho de ferro.

Este carro é de invencdo do nosso distincto collabo-
rador sr. Maximiliano Hermann, que d’elle fard em bre-
ve uma descripcdo mais detalhada.

Podemos, comtudo, adiantar, jd o que sobre elle sa-
bemos, pelos esclarecimentos que nos foram prestados
pela intelligente direccdo da Companhia.

O novo carro foi comecado a construir, sob a direc-
¢do do sr. Hermann, antes de chegar a Lisboa o outro
carro systema Julien.

A sua forca motriz ¢ produzida por uma bateria de
accumuladores do systema Faure, Sellon & Volkmar,
da companhia Electrical Power Storagé, empregando-
se um motor da casa Immisch, que teve o primeiro pre-
mio nas exposicoes de Londres e Anvers.

A disposiciio das diversas partes que compéem o leito
do carro ¢ preferivel 4 do Julien. o

Para esticar as correias de transmissdo, operagio que
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no carro Julien é difficil ¢ demorada, basta, no carro
Hermann, abrir inferiormente a caixa do carro, o que
se faz com toda a facilidade.

Esta caixa, onde o apparelho funcciona, é mais eleva-
da do solo, o que permitte que o carro portuguez an-
de em terreno embora menos bem nivelado.

O aproveitamento da forca motriz tambem ¢ prefe-
rivel, ndo sémente pela distribuicdo dos esforcos como
pelo systema de suspensdo dos eixos de transmissio, o
3uc evita os choques provenientes da ruptura da cadeia

e transmissiio, accidente frequente como o demonstra-
ram as ultimas experiencias dos americanos de Birmin-
gham.

O freio ou traviio foi reforcado, fazendo parar mais
depressa e segurando muito mais o carro nas descidas.

as toda a questdo pode hoje considerar-se concen-
trada na duracio e capacidade dos accumuladores, e
n'este ponto o carro portuguez péde dizer-se o ultimo
progresso. No Julien uma paragem pode exigir tres ru-
pturas do circuito electrico ¢ duas emissoes da corren-
te; No NOVo carro uma paragem nunca dd logar a emis-

sdo da corrente e por isso esta ¢ consideravelmente eco-

nomisada.

A duraciio das placas dos accumuladores, questio
economicamente capital, deve ser muito maior. Basta
que digamos que no carro portuguez, se o travio esti-
ver apertado, o conductor ndo conseguird por em mo-
vimento o vehiculo, e a falta da corrente advertil-o-ha
de que tem primeiro de destravar, evitando-se assim que
a corrente, pela resistencia creada ao movimento do car-
ro, attinja uma intensidade exaggerada que deteriore as
placas dos accumuladores. Com muito maior rapidez
e facilidade, tambem, se corta a corrente, o que permit-
te ao conductor fazer estacar instantaneamente o carro
sem aballo consideravel.

Enthusiastas por todos os progressos da nossa viacio
accelerada e tanto que a ella dedicdmos a nossa folha,
vemos com grande jubilo que o nosso paiz pode, gracas
ao esforco intelligente dos seus luctadores da sciencia
moderna, orgulhar-se de ter construido um novoe mo-
delo que representa, no seu genero, o maior aperfei-
coamento no systema da viagio electrica.

*

PARTE OFFICIAL

Ministerio das Obras Publicas, Commercio ¢ Industria
DIREC(}I\O GERAL DE OBRAS PUBLICAS E MINAS

2.8 reparticdo '
CAMINHOS DE FERRO

Sua Magestade El Rei, conformando-se com o parecer de 2 do
corrente da junta consultiva de obras publicas ¢ minas, ha por
bem approvar o projecto, datado de 5 de outubro proximo passa-
do e apresentado pela companhia real dos caminhos de ferro por-
tuguezes, de uma variante entre os kilometros 10,20262 € 11,15010

do 3.2 lanco da 1.* secgio do caminho de ferro da Beira Baixa, |

comprehendida entre a Ribeira de Ocreza e Villa Velha de Ro-

dam. .
O que se communica ao respectivo director fiscal para os de-
vidos effeitos. . : '
Paco, em 21 de novembro de 1888.=FEmygdio Julio Navarro.
Para o director da fiscalisagio do caminho de ferro da Beira

Baixa.

Sua Magestade El-Rei, a quem foi presente o accorddo que
com esta se publica no Diario do Governo, proferido, em 16 do
corrente mez, pelo tribunal arbitral dcerca das contestacbes apre-
sentadas pela companhia nacional de caminhos de ferro, quanto
ao contrato para a execucdo do servico commum € combinado
" da exploragio dos caminhos de ferro do Minho e Douro e de Foz
“Tua a Mirandella: ha por bem ordenar ao director da exploragio

dos caminhos de ferro do Minho e Douro, fiscal da linha de Foz
Tua a Mirandella, que cumpra e faca cumprir o referido accordio
tao inteiramente como n'elle se contém.
Paco, em 23 de novembro de 1888.—Emygdio Julio Navarro.
DPara o director da exploracio dos caminhos de ferro do Minho
e Douro.

Tendo a companhia real dos caminhos de ferro portuguezes
| declarado acceitar a avaliagiio, na quantia de 5509000 réis, da
‘casa pertencente ao estado e na posse da direccdoda 3.2 circum-
'scripcdo hydraulica, situada ao kilometro 4,160 do segundo lanco
-da 1.* seccao do caminho de ferro da Beira Baixa, e cuja demoli-
| Ao ¢ necessaria para a construcgdo do mesmo caminho de ferro;
| determina Sua Magestade El-Rel, nos termos das disposicoes do
n. 10 do artigo (5.9 do regulamento 4 lei de 6 de marco de 1884,
' datado de 2 de outubro de 1886, que aquella quantia seja entre-
gue na caixa geral de depositos, 4 ordem do ministerio das obras
publicas, commercio e mdustria, para ser applicada 4 construccio
da nova casa, que tem de substtuir a que vae ser demolida.
i Outrosim determina 0 mesmo augusto senhor, nos termos do
'disposto na portaria_de 13 de outubro ultimo, que, feito o paga-
| mento, sejam entregues 4 companhia referida a casa mencionada
| e terrenos adjacentes, pertencentes ao estado, necessarios para a
| construccio da alludida linha ferrea.

O que se communica ao conselheiro director da 32 circum-
!scrquﬁc) hydraulica, para os eff¢itos devidos.

aco, em 28 de novembro de 1888.=Fmygdio Julio Navarro.

Para o conselheiro director da 3.* circumscrip¢ao hydraulica.

Identica para o director da fiscalisacio do caminho de ferro
da Beira Baixa.

|

| Pedindo a companhia nacional de caminhos de ferro que, pa-
ra a construccao do ramal de caminho de ferro de via reduzida
de Santa Comba Dao a Vizeu, seja declarada a urgencia da expro-
priacdo de cinco parcellas de terreno com os n.”* 31, 38, 44, 220 ¢
233, situadas: a n.e 31, nas freguezias do Vimieiro e S. Joao de
Areias, concelhos de Santa Comba Diao ¢ S. Jodo de Areias; as
n. 38 e 44, na freguezia e concelho de S. Jo@o de Areias; as n.o
220 e 233, na freguezia de Mouraz, coucelho de Tondella, e todas
no districto de Vizeu, e pertencentes: as n.* 31, 38 e 44, a D.
Felismina do Patrocinio de Almeida e Sousa; a n.° 220, a Antonio
| Taveira (de Mouraz), e a n.* 233, a Joao Lopes Doninha (orphao); e

Considerando que esta expropriacio se acha comprehendida
nas disposicoes da lei de 17 de setembro de 1857:

Hei por bem, conformando-me com o parecer da junta con-
sultiva de obras publica e minas, declarar de utilidade publica e
urgente nos termos das leis de 23 de julho de 1850 e de 8 de ju-
nho de 1859, a expropriacdo das mencionadas parcellas marcadas
nas plantas parcellarez que baixam com o presente decreto, assi-
gnadas pelo ministro e secretario d'estado dos negocios das obras
( publicas, commercio e industria.

O mesmo ministro e secretario d'estado assim o tenha enten-
dido e faca executar. Paco, em 29 de noyembro de 1888.=REL=
Emygdio Julio Navarro.

Sua Magestade El-Rei, conformando-se com o parecer da jun-
ta consultiva de obras publicas e minas: ha por bem approvar o
projecto datado de 7 de setembro de 1888, apresentado pela com-
panhia real dos caminhos de ferro portuguezes, em virtude do
disposto na portaria de 15 de setembro de 18é7, do ramal de
‘Monte Barro, entre a estacdo do Sabugal, no caminho de ferro
'da Beira Baixa, e a linha ferrea da Beira Alta, devendo em tem-
po opportuno ser apresentados pela companhic os projectos
das estacdes do Sabugal e Monte Barro, com indicacdo dos edifi-
cios, vias accessorias e mais disposi¢bes precisas para bom func-
| cionamento das mesmas estagoes.
Paco, em 5 de dezembro de 1888.=FEmygdio Julio Nayarro.
'~ Para o director da fiscalisacio do caminho de ferro da Beira
Baixa.

Sua Magestade El-Rei, tendo -ouyido a junta consultiva de
| obras publicas e minas: ha cr»or bem approvar o projecto datado
de 30 de outubro ultimo, da estagio de Oeiras na margem es-
querda do rio e lado do norte da linha ferrea, no ramal do cami-
nho de ferro do Caes dos Soldados a Cascaes, apresentado pela
companhia real dos caminhos de ferro portuguezes, em virtude
 do disposto na portaria de 6 do referido mez de outubro, ficando
'a companhia obrigada a construir os respectivos caes de merca-
dorias quando o governo os julgar nacessarios.

0 que se communica ao respectivo director fiscal para os effei-
tos devidos.

Paco, em 12 de dezembro de 1888.—=FEmygdio Julio Navarro.

| Para o director da fiscalisa¢@o dos caminhos de ferro de leste
' e norte e Beira Alta.
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