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AVISO IMPORTANTE

Por accordo com as direccoes respectivas, a Gageta
dos Caminhos de Ferro distribue sempre, como anne-
xos as, farifas especiaes de todas as linhas ferreas portuguezas.

Com os n0ssos numeros anteriores temos ja distribui-
do 28 larifas.
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(Continuado do n.* 15)

M relacdo aos productos temos a analysar os nu-
meros seguintes :

Producto do trafego total :

: 1887 1886
Passageiros ......... 1.087:6001518  1.078:4601409
Mercadorias— G. vel.  218:588p120  205:2429008

1.201:536423
2.485:2488440

1.205:410%724
2.511:6801362

Mercadorias— P. vel.
'rotal PR B L AL )

A RIS 6 v wie Bz 20:4407922
Producto do trafego interno:
1887 1886

Pagsageiros ......... gog:1178037  996:9531365
Mercadorias — G. vel.  180:188%g09  168:793g00
Mercadorias — P. vel. 1.002:1601324 1.000:8501003

Totaliis 7o v 2.185:575m360  2.175:6061958
A sl s s nan b 0:8081402

Producto do trafego internacional :

1887 1886
Passageiros ......... 03:573%481 81:5161044
Mercadorias — G. vel. 20: 300121 36:4481708
Mercadorias —P. vel.  203:241400  191:676%730
Total ..... voo 320:2147002  300:0413482
B ARRIE.ieves vy 16:572¥520

Esta nota, pela forma por que estd feita, ndo s6 nos
serve de importante esclarecimento, como nos dd uma
curiosa base para um pequeno estudo a que ndo nos
furtamos.

Em relacdo a passageiros o producto foi maior, o que
ndo admira, porque, como demonstrdmos no nosso ar-
tigo anterior tambem foi maior o movimento; mas de-
ve-se notar que, emquanto que esse augmento de mo-
vimento foi de 70:000 passageiros, no servico interno o
producto diminuiu cerca de 3:000000.

Ora, ¢é sabido que no verdo de 1887 a Companhia
realisou frequentes comboios especiaes de recreio, com
bilhetes fabulosamente baratos, para a Figueira, Luso,
Braga, Porto Vianna, etc., e, portanto, estes numeros
provam-nos que foi um verdadeiro sacrificio que a Com-
panhia fez n’essas reducgées, visto que, transportando
mais 70:000 passageiros, ainda perdeu 2:836:328,

Em relacdo a mercadorias, os productos acompanha-
ram as differencas no movimento, diminuindo por isso,
no trafego interno, e augmentando no internacional, pe-
los motivos que acima expomos.

Em relacio 4 réde do Minho e Douro, os resulta-
dos da sua exploracio sdo apenas conhecidos pelos bo-
letins finaes do anno, visto que as linhas exploradas
pelo Estado ndo publicam a sua estatistica com a bre-
vidade com que o fazem as Companhias.

5 isto, se defeito ¢, ndo é defeito nosso. As publica-
¢oes officiaes demandam sempre muito mais tempo do
que as particulares.

Ainda ndo ha muito o «Journal des Chemins de Fer»,
de Paris, se queixava da morosidade com que veem a
lume as estatisticas das linhas do Estado francez, e na
visinha Hespanha, da estatistica formulada pelo minis-
terio do fomento, relativa a caminhos de ferro, s6 ago-
ra sahiu a de 1885, a qual, tendo sido terminada em
dezembro de 18806, s6 foi auctorisada a ser impressa
um anno depois, e sO em agosto ultimo ficou prompta.

Mas, apesar de resumidos, os elementos que témos
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da exploracdo em 1887, tanto no Minho como no Dou-
ro, deixam bem conhecer os progressos d’aquella réde.
Tratemos do Minho, que teve o seguinte movimento:

1887 1886
Passageiros ..s..s.. gt 495:765 474:141
Bagagens e recovagens, toneladas 7640 0:575
Mercadorias, idem ..... ek aiohs 30:080  85:681

As differencas que encontramos a mais proveem evi-
dentemente do desenvolvimento natural da linha, e tan-
to que, examinando mais detalhadamente o respectivo
quadro, vemos que o augmento de passageiros por clas-
ses foi de 1:800 na 1.2, 7:600 na 2.2, e 12:000 na 3.2,
0 que ¢ perfeitamente proporcional, e ainda, tomando o
producto médio por passageiro, encontra-se coinciden-
temente em ambos 0s annos g10 réis ram a 1.* classe,
G20 réis para a 2.* e 3go réis para a 3.

Pelo que se refere ds bagagens e recovagens devem
influir aquellas certamente no augmento da tonelagem
total, porquanto os 21:600 passageiros a mais certa-
mente devem ter transportado maior numero de seus
volumes; mas tambem nos transportes de grande velo-
cidade o desenvolvimento se accentuou porqué a resul-
tante do augmento de passageiros ndo attingiu, por
certo, as 1:100 toneladas transportadas a mais. -

E estes transportes sabe-se que sdo em geral consti-
~tuidos por fructas, lacticinios, pdo e outros comestiveis,
resultado da produccio agricola das provincias do nor-
te ter sido n'esse anno mais prospera.

Em relacio ds mercadorias
sendo a elevacdo de quasi 40 p. c.

Tratando dos productos, limitar-nos-hémos a ennun-
cial-os, porque a sua melhoria ¢ a natural resultante do
augmento de movimento, em todos os artigos de tra-
fego.

Foram clles:

1887 1386
Passageiros............ 235:881p942 223:1313428
Grande velocidade......  38:3251001  34:860m009
Pequena velocidade. .. .. 112:222%524  110:0063426

‘Total...... 386:429%527

17:83 1574

368:5072053

A mais em 1887 svvivies

Passemos 4 linha do Douro:

D’esta linha foram explorados, até g de janeiro, 13q
kilometros; d’esta data até 7 de dezembro, 332; e d’ahi
até ao fim do anno, 200 kilometros, ligando entdo com
a linha de Salamanca 4 fronteira.

O seu movimento total foi:

1887 1886
Passageiros ......... TEIIAT I 3og:935 301:709
Bagagens e recovagens, toneladas..  5:083  4:080
Mercadorias . . oo vns vqiasinsoenna. | (055206 | 881501

Houve, portanto, em passageiros mais 6:000, sendo
1:000 em 1.%, 3:000 em 2.* ¢ 2:000 em 3.%; de grande
velocidade mais 1:000 toneladas, e de pequena 6:600, 0
que devemos attribuir niio s6 a um natural desenvolvi
mento da linha, como 4 abertura de mais 61 kilometros,
e ligacdo com umalinha estranha.

E’ por este motivo tambem que a diminuicio do
producto Kilometrico em 340:706y nada significa, para se
apreciar o futuro d'esta linha, que nio pode deixar de
ser prospero, attentas as suas condicoes de tracado e
as das ferteis zonas que atravessa, devendo antes ter-se
em vista que, nos primeiros dias da exploracio de um
trogo de linha, o trafego ¢ sempre de pequena conside-

d-se o mesmo facto, |

racdo, e, portanto, a applicacio d’este principio aos 61
kilometros, ou mais especialmente, aos ultimos 28 aber-
tos em dezembro, foi o que influiu no abaixamento da
média kilometrica.

.Os productos totaes foram:

1887 1886
Passageitost . 1 4.z« s LL. 186:488%760  176:9587177
Grande velocidade......  34:5228674 27:278%514
Pequena velocidade..... 184:608»185 169:007m765
Total..... 40517008619 373:244%450
A'maisem 1887...... 32:4650168 | )

No trafego combinado com a Companhia Real, no
Porto, deu-se um augmento de 7:000 passageiros, 122
toneladas de bagagens, 509 de recovagens e 1:600 de
mercadorias.

NOTAS DE VIAGEM

Vv
A EXPOSICAO-—OUTRAS INSTALLACOES

Seguindo até o final a rua larga ¢ artisticamente ar-
borisada, para onde faz frente a Galeria de Machinas,
achamos, ao fim, o Palacio da Agricultura, mas antes,
a meio caminho, a elegante escadaria que conduz 4 pon-
te que atravessa a Calle de Sicilia e nos leva 4 entrada
'da antiga casa do deposito d’aguas.

Ali encontramos a exposicio de materiaes de cons-
truccao e productos mineraes, espalhada n‘uma vasta
galeria que rodeia o velho edificio, onde se ostentam
os productos mineiros do paiz em elegantes installacGes.
' As aguas mineraes, das abundantes e multiplices nas-
centes do norte, agrupam-se ao lado dos carvées das
ferteis minas da Andaluzia.

A pedra molle e escura da Extremadura contras-
ta com as amostras alvejantes da pedra gallega, que
pela sua docilidade e belleza niio se presta menos aos
primorosos trabalhos que embellezam as novas cons-
truccaes.

Sahindo esta galleria, vamos entdo ao Palacio da Agri-
cultura que consta de um pavilhdo central e duas na-
ves lateraes, com 164 metros, em total, de fachada,
tendo no centro de uma das naves um saldo annexo
com 48><24 metros, ¢ no da outra um mais, de 24><20
metros; ao todo 5:800™* de superficie.

Para encher completamente este pavilhio, vastocomo
¢, bastava que as provincias do littoral do Mediterra-
neo se fizessem representar; foi o que succedeu.

Valencia, Tarragona, Barcelona, Gerona, Murcia, to-
dos os ferteis campos da costa, desde o Segura até o
extremo norte, fronteiro da Franca, ostentam ali os
‘productos agricolas com que abastecem o paiz inteiro
esses vergels immensos que sdo o encanto de quem
viaja por aquellas deliciosas provincias.

Sahindo du exposicdo agricola fica-nos perto, 4 direi-
ta, o Palacio das Sciencias, onde encontramos uma pe-
quenissima demonstracdo do estado de cultivo scienti-
fico do paiz.

Francamente, dparte a sumptuosidade do edificio,
aquelle palacio ndo attesta exhuberantemente o adian-
tamento dos altos estudos intellectuaes do visinho reino
em todos os ramos da actividade scientifica, nem se-
quer n'uma parte tio rasoavel que por ella se possa
afterir quaes os resultados das universidades que dou-
toram 0s nossos visinhos.

Temos ali a exposicdo de diversos apparelhos ortho-
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pedicos, de varios productos pharmaceuticos, de alguns
exemplares de operacdes cirurgicas, um notavel mappa
da Peninsula feito por um cego e que, apesar do seu
alto valor, ndo consideramos bem collocado n'aquelle
pavilhdo, mas as manifestactes verdadeiramente scien-
tificas, as obras de vulto que lauream um homem e lau-
ream um paiz, essas ndo as vimos, nem d’ellas temos
uma amostra, por mais que na sciencia geographica
como nas sciencias biologicas, como na tribuna, como
no campo mathematico, ndo faltem na Hespanha no-
mes e vultos notaveis a encher de gloria as paginas bri-
lhantes da sua historia.

Em frente d’este, entramos no vasto Palacio de Bel
las Artes que tem 88 metros de comprimento, por 48
de largura e 3o de altura.

Ali sim. O paiz que, no palacio que acima descreve-
mos, ndo se nos manifesta scientifico, demonstra-se-nos
n'este altamente artistico, cultivando com esmero em
todas as epocas o gosto do bello, mantendo sempre re-
divivo o espirito dos seus cultivadores da arte em todas
as suas mais rasgadas aspiracaoes.

O visitante sente-se ali extasiado, quasi opprimido
perante aquella exuberancia de productos a admirar,
nas largas salas em que se repartem os maravilhosos
quadros dos principaes pintores hespanhoes, francezes,
italianos, allemaes, etc., ao percorrer aquellas sumptuo-
sas exibicdes da velha arte guerreira, ao admirar algu-
mas encantadoras esculpturas modernas e tantas outras
bellezas que nos deteem ali muitas horas, para ainda
assim vermos este palacio em rapida visita.

Temos percorrido jd longitudinal e transversalmente
o bello parque barcelonez; resta-nos seguir a outra fa-
ce que corre parallela ao Paseo de la Industria, passan-
do primeiro o elegante restaurant, depois os jardins de
inverno e de verao, onde se expbem lindos exemplares
de floricultura e horticultura, entrar no muzeu Marto-
rell onde vemos a exposicio de arte retrospectiva, a de
numismatica, muitissimo notavel, e a de historia natu-
ral que ndo tem comparacdo com a que nos temos na
escola Polytechnica, muito mais completa e melhor dis-
posta.

Ao fim d’essa rua, junto & porta por onde entrd-
mos, temos ainda o pavilhdo das colonias, bem sur-
tido de productos cubanos e das demais ilhas hespa-
nholas. _

No quadrilongo encerrado pelos tracos que temos
seguido no nosso passeio encontram-se, em grande quan-
tidade, as installacdes' particulares, sendo as principaes a
da companhia de tabacos das Phillipinas, onde as filhas
d’este paiz fabricam 4 nossa vista uns charutos que es-
picacam o desejo... de os ndo fumar, ¢ o grande pa-
vilhdo do sr. marquez del Campo, que ainda nido esta-
va aberto ao publico, quando ali estivemos, mas que
conseguimos visitar, gracas & amabilidade de dois em-
pregados que o benemerito titular ali tinha. Aqui lhes
repetimos os nossos agradecimentos por nos deixarem
admirar, entre outras coisas, a bonita locomotiva pri-
mitiva da companhia do caminho de ferro de Almansa
Valencia Tarragona, companhia fundada pelo abastado
marquez.

Foi enorme o trabalho que deu collocar ali aquella
machina, sobre um sucalco de mais de 30 centimetros
de altura, trabalho de que os operarios se desempe-
nharam com esmero, conseguindo que ella se apresen-
te em tdo perfeito estado que dir-se-hia ter sido cons-
truida em novo jd n'aquelle local. o)

Resta-nos tratar da exposicZo maritima, para visitar
a qual temos que atravessar uma linda ponte metallica,
sobre a estrada da circumvalagio, passeio de D. Carlos

e linhas ferreas de Tarragona, Barcelona e Franca, in-
do 4 antiga praia, ao lado de Barceloneta, onde ella se
acha installada em um pavilhdo de 50 por 25 metros
contendo desenhos e modellos de barcos, dragas, bar-
cacas para levantamento de navios afundados, varias
camaras e outras dependencias e apparelhos de vapo-
res da companhia Transatlantica, estudos e processos
para a construccdo do canal de Panamd e varios por-
tos, apparelhos e barcos salva-vidas, escaphandros, bali-
sagem, etc.

Ao lado d'este pavilhdo ha outras installacées da so-
ciedade de soccorros a naufragos, com o seu hospital
fluctuante, uma elevada pyramide de carvdo de pedra,
em briquetes, figurando um pharol, etc.

Temos concluido a nossa visita rapida, vertiginosa,
como o annuncidmos, ¢ que s6 serve a dar uma pallida
idéa d’esta importante exposicio.

O espaco, porém, ndo nos permittia ser mais minu-
ciosos, e por isso preferimos descrever de memoria, a
reunir detalhes que nos levariam muito alem dos limi-
tes a que eramos forcados a circumscrever-nos.

Que este facto nos releve das deficiencias e omis-
soes que tivermos commettido.

*

PARTE OFFICIAL

Ministerio da Marinha e Ultramar
DIRECCAO GERAL DO ULTRAMAR

34 reparti¢ao

Havendo a companhia caminho de ferro Lourenco Marques
representado, superiormente pedindo esclarecimentos dcerca do
facto de se ter fixado na portaria de 24 do corrente o ponto ter-
minus da linha sem se designar se este fazia ou nélo parte da fron-
teira que separa o districto de Lourenco Marques da Republica
Sul Africana, receiando a mesma companhia que, a ndo se dar es-
sa coincidencia, o caminho de ferro portuguez que nos termos do
contracto deve seguir até a fronteira, ficasse, ou distanciado do
prolongamento da linha até Pretoria, ou situado parcialmente em
territorio estrangeiro, e portanto sujeito como tal a ser confiscado:
manda Sua Magestade Er;-Rei, pela secretaria d'estado dos nego-
cios da marinha e ultramar, explicar 4 companhia caminho de fer-
ro de Lourengo Marques o seguinte :

1.> Que o ponto terminus fixado na portaria de 24 do corrente
deve, para o effeito das obrigagoes da companhia para com o go-
verno, ser considerado como equivalente ao ponto da fronteira
designado no n.° 1.° do artigo 1.° do contrato de 14 de dezembro
de 1883;

2.° Que nenhuma das duas hypotheses formuladas pela com-
panhia, quer a de uma falta de ligag@o entre as duas linhas, quer
a da construccao e assentamento da via pela companhia portu-
gueza em territorio estrangeiro, se poderd verificar, caducando
com esta declaragio do governo toda e qualquer duvida opposta
pela companhia 4 prompta e completa execucdo do que ¢ precei-
tuado na referida portaria;

32 Que nao compete 4 companhia apreciar e portanto nenhum
direito lhe assiste para conhecer os termos em que se éstabeleceu
finalmente entre os governos de Portugal e da Republica Sul Afri-
cana a intelligencia que permittiu determinar e definir desde jd,
dentro das condi¢oes estipuladas no contrato de 14 de dezembro
de 1883, os deveres da mesma companhia com respeito d conclu-
sio da secco da linha ferrea de Lourengo Marques a Pretoria,
que The cumpre construir. )

Paco, em 29 de outubro de 1888.—=Henrique de Barros Gomes.

—_—

Ministerio das Obras Publicas, Commercio ¢ Industria

DIREC(;.‘\O GERAL DE OBRAS PUBLICAS E MINAS
2. reparticao
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Sua Magestade El-Rei, a quem foram presentes varias repre-
sentacoes dos povos das l’reguezins de Castello Methor, Urros, Li-
gares, Villar de Amargo ¢ Algodres, pedindo a construccdo de um
apcm},eiro na linha ferrea do Douro, entre as estaces de Coa e
Almendra, no sitio das Parissas, e bem assim o projecto datado
de 31 de agosto ultimo, do apeadeiro alludido ao kilometro 179 da










































