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CAMINHOS DE FERRO ATRAVEZ D'AFRICA

r .
da maior importancia para a prosperidade das
nossas provincias africanas o documento que
abaixo publicamos.

Por elle representam ao governo os negocian-
tes e agricultores de um dos mais fortes centros com-
merciaes d'aquella nossa possessio, pedindo que a linha
que hoje se acha em adeantada construcgdo, de Loanda
a Ambaca, seja prolongada até os sertoes de Cassange.

A simples vista do. mappa fornece base sufficiente
para se apreciar nio so a justica como a utilidade d’esta
pretencio.

Se a permutacio de productos entre os pontos ter-
minus actuaes da linha em construccéo foi de impor-
tancia para justifical-a, muito mais razdo ha para pro-

longar esta linha até a margam do Quango alcancando

o Malange, onde se centralisa, muito mais do que em
Ambaca, o commercio do interior.
Se os sacrificios que fazemos para dotar os nossos

dominios africanos com os elementos de civilisacdo moder- |

na, que tanto devem concorrer para a sua transforma-
cio e melhoria, teem solidas esperancas de compensacio

’,

nos proventos que, do alargamento de communicacoes

entre o interior e o littoral, devem advirnos, a construc- |

cdo de mais um troco de linha que alcance até o prin-

cipal fogo da permuta de generos de exportacdo e im-|

portacdo deve considerar-se como um factor mais para

‘a garantia dos bons resultados da exploracdo a que vi-

sam todas as linhas ferreas.

Parece-nos, portanto, digna de toda a attencdo a re-
rresentac_éo a que nos referimos, e de esperar é que
he seja dada a censideraciio que a sua importancia se
nos afigura merecer.

A representacao diz assim:

«Senhor.—Os negociantes e agricultores do concetho de Ma-
lange véem mui respeitosamente requerer a V. M. para que o ca-
minho de ferro nao pare em Ambaca.

Ndo duvidam assegurar a V. M. que os altos interesses da na-
¢do portugueza, da nossa querida ¢ tdo lembrada patria, ‘que tio
mtimamente estdo ligados ao futuro e {)rosperidades dos seus do-
minios coloniaes, attingirdo um incalculavel alcance, sob todos os
pontos de vista, com a rapida penetraciio da viacao accelerada nos
sertoes do Cassange. Bem sabem os signatarios que os sacrificios
da metropole para realisar tao grande emprehendimento ndo po-
dem fazer-se sem segura compensacido n'um futuro mais ou menos
proximo.

E' Malange presentemente o céntro principal de permutacéo
com o gentio; & a tendencia do negocio ¢ afastar-se cada vez mais
para o interior.

O negociante vé se obrigado a procurar a permuta cada vez
mais longe. Dondo ji € mais um simples porto de embarque de

ue um centro de negocio.

Pamba (Ambaca) nada possue que a recommende para fermi-
nus de uma linha ferrea. E'y pois, evidente que Malange, como
terminus do primeiro grande tro¢o do caminho de ferro trans-afri-
cano, serd o grande armazem onde concorrerd toda a mercadoria
do interior que o porto de LLoanda possa exportar.

E, a par «da borracha, que constitue hoje o genero mais rico
que dos sertbes de léste concorre a Malange, tambem a cera, a
gomma, 0s couros, o gado e as ricas madeiras d'entre Malange ¢
Cassange, constituirdo o objecto de um importantissimo commer-
cio, sem fallar nos productos de mais fraco valor, coconote, gin-
guba, milho, e variados productos agricolas, que s6 o caminho de
ferro podera transportar com vantagem.

E’y pois, superfluo, senhor, entrar em calculos para justificar a
compensacao certa pelo trafego ds despezas que exige o prolon-
gamentd do caminho de ferro até Malange. :

Afigura-se até dos signatarios como indiscutivel que s6 o ter-
minus pelo menos em Malange, pode garantr o valor do encargo
que a metropole contrahiu, abalancando se com tdo civilisador
pensamento ao grande emprehendimento de um caminho de ferro
no districto de l.oanda.

k£ ainda ndo fallamos, senhor, no futuro da agricultura nascen-
te do concelho de Malange tao cortado de ribeiros como rico.em
nascentes perennes.

A cultura da cana, do milho, do tabaco, além de todos os pro-

ductos horticolas, o resultado, emfim, da exploragao agricola, de
tdo ubérrimos terrenos até hoje completamente abandonados, po-
de dizer-se, que n'um clima tio temperado faz prevér sem receio
| de nos enganarmos a facil colonisacao d'esta regiao pelo europeu.
Os ensaios agricolas que ha dois annos a esta parte se teem
'feito, justificam desde jd plenamente aquella conviccio.
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No Quissole, a uns 42 kilometros de Malange, véem-se ja tres
bellas fazendas de canna com auspiciosos resultados, podendo
calcular-s¢ em 600 pipas a produccéio annual de aguardente no
concelho de Malange, s6 n'estas primeiras tentativas.

E que trabalhos, senhor, que forga de vontade ¢ de iniciativa
nao foram precisos ﬁara montar a uns 500 hilometros de Loanda
as machinas de distillacdo ! Alli se vé tambem em acgdo um mo-
tor hydraulico aproveitando as aguas de um affluente do Cuigi,
conduzidas por um canal de uns tres kilometros de extensao. As
maravilhas do progresso, pois, que o caminho de ferro deve ope-
rar n'esta regiao, devem exceder ds previsdes mais enthusiasticas.

Ndo se demoram os signatarios, conscios da alta sabedoria de
V. M., em apontar a accao civihsadora que a penetracao do cami-
nho de ferro por estes sertGes ha de fatalmente exercer sobre os
povos gentios, Bandos, Banglas, Massango, Ginga, Bailundo, Ma-
chicoto, ja preparados para a civilisa¢do pelas relagoes constantes
em que estdo pelo commercio com 0 negociante europeu.

E' preciso aqui estar para conhecer o enthusiasmo e admiracio
que elles ja manifestam pelo caminho de ferro, que muitos jd co-
nhecem do vista no concelho de Loanda e por informacaes.

Podem os signatarios affirmar a V. M. que todos estes povos
estdo ja tao sufficientemente educados para o commercio, que so6
aspiram a uma assegurada paz, vendo no portuguez 0 amigo que
os protege e lhes realisa as suas aspira¢des. O soba perde cada vez
mais de importancia, e 4 auctoridade portugueza recorrem de pre-
ferencia para ver resolvidas suas contendas. N'estas condicoes a
viacao accelerada fard prodigios de civilisag@o. Nao se fard tardar
por certo a organisacao administrativa do conzelho de Cassange,
tendo por limite o rio Quango. Ji vae longe a ultima guerra que
teve de fazer-se ao gontio de Cassange e se hoje ainda a auctori-
dade portugueza alli se nao exerce de facto, facilimo serda occu-
par administrativamente toda a regido até ao rio Quango, quando
a locomotiva d'alli se aproxime.

Os signatarios, pois, como bons portuguezes, pondo de par-
te interesses individuaes, ndo podem deixar de affirmar o seu
desejo de ver o rio Quango como verdadeiro terminus da pri-
meira parte para a realisaciio do grande pensamento de um cami-
nho de ferro atravez da Africa. So alli, na verdade, se poderd di-
zer que a viacao accelerada tem penetrado jd na regido producto-
ra das grandes riquezas intertropicaes africanas. O alCance politico
do terminus Quango ndo se discute perante as ambigoes modernas
das nagGes europeia$; ¢ a affirmativa mais brilhante que a nacao
portugueza pode dar ao mundo das suas aptidoes colonisadoras
em Africa, tao disputadas quanto invejadas ¢ dos seus esforgos
para a civilisar; e como emprehcr}din_xento economico basta sa-
ber-se, para o justificar, que o mais rico trafego que o caminho
pode ter, € o d'essas regioes d'onde elle vem até aos centros do
commercio actual,

Terminando, R})is, esta €xposi¢do que Os signatarios se apres-
sam em enviar a V. M., embora tao pobre de dados estatisticos
positivos mui_difficeis de reunir, e juntando-lhe os seus protestos
de maior dedicacdo pelos altos destinos da patria a que com tan-
to amor V. M. preside, pedem a V. M. para que o caminho de
ferro de Ambaca seja prolongado immediatamente até Malange

ara seguir sem graade demora até ao rio Quango.—E. R. M —
K]alange, 8 de agosto de 1888. (Seguem as assignaturas).

A hora que a nossa folha entra no prelo deve estar
inaugurada a primeira seccdo da linha.

r.
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Succede-nos ao descrever rapidamente o grande pa.
lacio da industria 0 mesmo que nos succedeu ao visi-
tal-o. Demoramo-nos mais do que tencionavamos e...
temos que repetir a visita.

Mas, antes de o fazermos, reparemos ja aqui uma fal-
ta que seria imperdoavel se a pessoa para com a qual
a commettemos ndo tivesse, pela sua illustracdo e in-
telligencia, demasiado conhecimento do que sdo estes
trabalhos de imprensa em que, n'um mare magnum de
papelada se perde muitas vezes um apontamento cu-
rioso, ¢ n'uma agglomeraciio de idéas sobre o mesmo
assumpto se salta sobre uma das suas partes mais im-

portantes . '

Foi o que nos originou a falta de que nos peniten-
ciamos, deixando de citar, no artigo anterior, a espien-
dida exposicdo de photographias do sr. Carlos Relvas.

E ndo deviamos passal-a em claro, porque néo sé ella
¢ incontestavelmente a principal installacdo da nossa
seccdo, como, consequentemente, porque figura em pri-
meiro logar nos nossos apontamentos, hoje jd encon-
trados e que temos presentes.

Constituem essa exposicdio um formoso album de
100 photographias da exposicdo de arte ornamental de
Lisboa e mais 22 provas em phototypia, photographia,
carvdo e outros dos mais modernos processos que o
sr. Relvas emprega como verdadeiro artista, ndo dos
3ue fazem constituir na arte o seu meio de vida, mas

0s que a exercem como um sacerdocio, elevando-a ao
maior grau de aperfeicoamento, unicamente para deli-
ciarem com os seus productos os seus admiradores, e
honrarem com a sua exhibicdo o seu paiz.

E é o que Relvas faz ali de uma forma cabal, cau-
sando impressdo nos visitantes que tenhamos aqui um
photographo amador que ndo duvida luctar com van-
tagem com os mais perfeitos artistas estrangeiros.

Mas. .. coisas nossas! O album estd fechado e quan-
do a commissdo do jury visitou a nossa galeria... nio
houve quem lh’o abrisse, de forma que muito natural
serd que este facto prejudique a classificagdo que, para
os effeitos dos premios, receberdo os productos do sr.
Relvas.

Sempre a nossa falta de cuidado pelo que é nosso,
e de applicacdo a ndo deixarmos correr d revelia o que
mais nos interessa.

Verdade seja que n’esta exposicdo tambem a nossa
visinha Hespanha nos ndo serve de grande exemplo
muito para seguir, porque, sendo a exposicdo do seu
paiz, ndo foi muito cuidadosa em se fazer representar
como lhe correspondia.

Pois como se explica que, dispondo a Franca de 3
galerias, sendo duas das maiores, as provincias hespa-
nholas, exceptuando a de Barcelona, apenas encham
mal duas galerias das angulares e uma das grandes?

Bem sa%)emos que a provincia de Barcelona brilha
fartamente com os seus productos em 6 galerias, para
bem representar a industria hespanhola, mas, apesar
d’aquella provincia ser a mais industrial do paiz, ndo
vemos razao para a desproporcdo que notamos, haven-
do outras que apenas dispdem, nas galerias n,** 17 ¢
18, de alguns, poucos, metros. "

Pois como se justifica que a provincia de Badajoz
apenas se faca reeresentar por 5 exgositores, a de Avi-
la por 4, a de Ciudad-Real por 15, a de Malaga por
20, a de Salamanca por 7, ¢ quantas outras, ricas de
industria e de produccdo variadas, que nada brilham na
exposi¢io?

Foi o descuro das respectivas commissoes? foi o
ciume de ser a sua irmd da Catalunha que as convidou
para o certame?

Nio investiguemos as causas ¢ limitemo-nos a lasti-
mar os effeitos, que sdo evidentemente para aquellas
provincias a perda de uma occasido para manifestarem
a sua importancia, prejudicando-se portanto, a si pro-
prias e ao paiz em geral.

Mas ndo foi para fazer consideracées que abrimos a
nossa carteira e portanto voltemos a pagina em que,
por qipxples commentario, inscrevemos as palayras:
eprovincias mal representadasn.

Por detraz do palacio da industria, sahindo a porta
da galeria 17 ou 19, encontra-se o pavilhdo de materiaes
de transporte, o qual ¢ um edificio de 80 >< 24 metros,
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em que se agrupam varios specimens de machinas e
wagons, de via larga e estreita de differentes medidas,
sendo o mais notavel ali os elegantes vehiculos para
passageiros e mercadorias da companhia de Tarragona
a Barcelona e Franca, que occupam quasi toda a nave
da direita.

O plano adoptado na preparacio do catalogo nio
nos auxilia para dizermos aqui o que encerra cada de-
pendencia. Citamos, portanto, de memoria o que mais
notavel se nos tornou.

Seguindo para a esquerda, achamos a galeria de ma-
chinas, vasto edificio occupando uma superficie de
5:760™, dividida em tres naves tendo a do centro g6
por 24™ com 15 de altura, e as lateraes 96 >< 18 com a
altura de 13",

Enchem-n'a de uma forma talvez mais compacta do
que conviria, para se apreciar melhor o trabalho ou o
desenho de cada um dos apparelhos que ali se expéem,
a Hespanha, que occupa 758" a Allemanha, 478; a
Austria Hungria, 1443 a Belgica, 246; a Franca, 375; a
Inglaterra, 1:064; a Suissa, 42, etc.

. Além d'estas machinas ha mais as de electricidade,
entre as quaes figuram os motores Belleville e outros.

Ao fundo ostenta-se imponente o enorme volante da
machina motora construida pela Maquinista terrestre y
maritima, effectuando a sua revolucao geradora do mo-
vimento de tantos outros apparelhos que a um e outro
lado nos ensurdecem com o seu ruido.

A’ direita d’esta corre a longa fila das machinas tex-
tis; 4 esquerda exhibem-se promiscuamente dezenas
de machinas, umas em repouso, outras em moyvimento,
para differentes trabalhos.

N'uma bem surtida installacdo apresenta o sr. Julius
Neville, de Liverpool, grande quantidade de machinas e
caldeiras para officinas de fundicao, bombas para agua,
grandes polés, basculas, vias portateis, wagonetes para
minas e desaterros, etc.

De muitos outros expositores desejariamos fallar, mas
a forma por que esta feito o catalogo nio nos permitte
encontrar facilmente os esclarecimentos que d’elle qui-
zeramos tomar.

E, jd que fallamos d’este trabalho, ¢ bom que se diga
que o consideramos incompleto pela falta de um indice
por edificios.

O visitante de uma exposicdo ndo procura conhecer
os productos pelo nome do fabricante nem pela classi-
ficacdo que o artigo receben para o seu agrupamento.

O que elle mais deseja, o que lhe é mais }acil para
a consulta, ¢ tomar do catalogo as folhas que dizem
respeito 4 galeria em que se encontra e ahi, 4 propor-
cdo que vae visitando esta, buscar no catalogo o nome
dos productores e junto d'elles achar a designacao do
artigo e os demais esclarecimentos.

Pela forma dada ao catalogo torna-se este inutil, por-
que o visitante que estiver, por exemplo, na galeria de
machinas, e quizer ir vendo os nomes dos expositores
que ahi se reunem, ora terd que buscar na pagina 199
o sr. Bas (Successor) ou o sr. Miguel Scuder y Castel-
ld, ora ird consultar no supplemento depois da pag. 880
0 que ali se diz sobre as machinas de desfibrar do sr.
Romano y Prieto, e se recorrer ao indice para saber
que mais productos expée este fabricante, terda que
passar da pag. 721 4 201, onde encontrard a mesma
machina ou outra identica com outro numero ¢ em ou-
tra classe e com outro representante.

Quer dizer que ¢ muito mais difficil zisitar o cata-
logo do que a exposicdo.

E’ por isso que prescindiremos d'este grosso volume
ao tratar dos demais edificios, 0 que faremos no pro-
Ximo artigo.

PARTE OFFICIAL

Ministerio das Obras Publicas, Commercio ¢ Industria
DlRECgf\O GERAL DE OBRAS PUBLICAS E MINAS
2.2 reparticao
CAMINHOS DE FERRO

Participando o director da construccdo dos caminhos de ferro
do Minho ¢ Douro que se acham concluidas as obras de acaba-
mento, indicadas no auto respectivo pela commissio encarrega-
da de proceder as provas dos taboleiros metallicos das obras de
arte do ramal da estacdo do Pinheiro ao caes da nova alfandega
do Porto, ¢ exame e vistoria de todas as obras do mesmo ramal:
ha por bem Sua Magestade El-Rei, tendo em vista a_informacio
do mencionado director, ordenar que o referido ramal seja aberto
4 exploragdo no dia 8 do proximo mez de novembro, sdmente
para mercadorias.

Paco, em 3o de outubro de 1888.=Emygdio Julio Navarro.

Para o director da exploragdo dos caminhos de ferro do Mi-
nho e Douro.

Ministerio dos negocios da Marinha e Ultramar
\ l)lREC(»:f\O GERAL DO ULTRAMAR

Tendo a companhia «caminho de ferro de Lourenco Marques
ao.Transwals declarado ao governo que comecard a construccao
dos ultimos kilometros d'esta linha ferrea logo que seja notificado
officialmente o seu ponto terminus, ¢ sendo indispensavel ¢ ur-
gentissima a conclusdo da mesma linha ferrea, ¢ sua continuacio
pelo territorio da republica do Transwal, do que depende essen-
cialmente a prosperidade e o desenvolvimento do districto de
LLowenco Marques: ha Sua Magestade El-Rei por bem, peln se-
cretaria d'estado dos negocios da marinha e ultramar, ordenar o
seguinte: ‘

1.° K’ fixado o praso de oito mezes para a conclusio definiti-
va da linha ferrea de Lourenco Marques, sendo o terminus da
construccao o passo do Incomati, marcado com a letra A no de-
senho junto, que faz parte d’esta portaria;

2,40 praso assim fixado comprehenderd o periodo necessario
para a apresentacdo do projecto relativo-aos mencionados kilo-
metros, sua approvacao pelo governo ¢ construccao respectiva,
bem como o acabamento da linﬁa ferrea nos termos do artigo 1.°
do contrato de 14 de dezembro de 1883;

3.» N'aquelle praso serdo destinados quinze dias, a contar da
apresentacao dos estudos na secretaria da marinha, para a reso-
Jucdo do governo dcerca do respectivo projecto, ndo se compu-
tando, portanto, para o calculo dos oito mezes qualquer espaco
de tempo a mais que medeie entre aquella apresentacdo ¢ esta
resolucao;

4. O praso de oito mezes fixado n'esta portaria substituird,
para todos os effeitos, o praso marcado no artigo 40.° do contra-
to de 14 de dezembro de 1883.

Paco, em 24 de outubro dé 1888.—Henrigue de Barros Gomes.

Para a direccdao da companhia «caminho de ferro de Lourenco

Marques ao Transwals.

-

Aos 29 dias do mez de setembro de 1888, n’esta secretaria de
estado dos negocios da marinha e ultramar e gabinete do
ex.m sr, Henrique de Barros Gomes, ministro e secretatio d’esta-
do dos negocios estrangeiros e interino da marinha e ultramar,
compareci eu Caetano Alexandre de Almeida e Albuquerque, ser-
vindo de secretario geral d'este ministerio, e ahi estando presen-
tes de uma parte 0 mesmo ex." ministro, cComo primeiro outor-
gante em nome do governo, e da outra parte os srs. Joaquim Pi-
res de Sousa Gomes, engenheiro de 1. classe do quadro do mi-
nisterio das obras publicas, commercio e industria, a Affonso de
Moraes Sarmento, capitdo de engenheria, como segundos outor-
gantes, pelos mesmos foi dito na minha presenca e do conselheiro

rocurador geral da corba e fazenda, Antonio Cardoso Avelino,
Eem como das testemunhas abaixo nomeadas e gssignadas, que
concordavam nas seguintes disposi¢ées e clausulas, a cujo cum-
primento se obrigavam, na qualidade que representam:

Artigo 1.2 Os segundos outorgantes obrigam-se a realisar os
estudos definitivos de um caminho de ferro que, partindo de Qui-
limane e passando perto de Mopeia, termine nas proximidades
do Chamo, na margem esquerda de Chire, comum ramal que
partindo de Mopeia termine nas proximidades de Murtacataca, na
margem do Zambeze.

Art. 2.° A origem d'este caminho de ferro serd collocada na
villa de Quilimane, 4 distancia approximada de 400 metros da
margem do rio dos Bons Signaes.

Art. 3.¢ A estacdo principal maritima do caminho de ferro se-
rd projectada entre a foz do rio Licuare e a foz do ribeiro ‘de-










































