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Por accordo com as direccoes respectivas, a Gagela
dos Caminhos de Ferro distribue sempre, como anne-
xo0s as, tarifas especiaes de fodas as linhas ferreas portuguezas.

Com 0s nossos numeros anteriores temos distribuido as seguin-
tes tarifas especiaes :

. Com 0 n. 1—M L n. r mercadorias entre Portugal e Hespa-
nha.

Com o n”2—P. H.n. z, passageiros para o Norte de Hespa-
nha—2. H. F. n.° 3, passageiros para Franca.

Com o n," 4—Linha de Cintura de Lisboa e publicimos a n.%2, |
do Minho e Douro, carvio de pedra, ¢ ampliagdo da n. 1, cortia
¢ casca.

Com o n.* 6—Do sul e sueste n.° 2, cereaes, farinhas e legumes
—n.0 8 azeite, vinho e vinagres—e n.* 2 palha ¢ feno.

~ Com o n.*7— Idem n." rr, materias de construccio, —n.? 14
adubos agricolas, correctivos, machinas agricolas e carviao mineral,
—C. A. n.° 1 de Cintra e Torres-Figueira,—bilhetes de ida evolta.

Com o n.® 8—Idem n.* 4, madeiras ¢ n.¢ 15, sal.

Com o n.* g—L. M. G.n.* 1, bilhetes directos para a Galliza —
C. A. n.* 2, lenha, motano, fachina e C. 4. n.® 3, carvao de pedra.

Com o n.* 10—N.? 1 do sul e sueste, gados——},. M. G. n¥ 2, bi-
lhetes de ida e volta para a Galliza e 2.° 1 de Foz Tua Nirandella,
mercadorias.

Com o n. 11—N. 1 de grande velocidade, generos frescos, co-
mestiveis, ete.

Com on.° 12—C. A. 0. o, matérias inflammaveis explosivas
ou perigosas. :

Jom o0 n.” 14—Um folheto com 6 tarifas combinadas entre

Ao todo 28 tarifas em 14 n®

FALTA DE ESPAGO |

Por este motivo, com o qual luctamos continuamente,
retiramos 4 ultima hora o contracto para os caminhos
de ferro d’Africa, o qu¢ daremos no numero 16.
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A REDE PORTUGUEZA EM 1887
[

1ss€ ha pouco o distincto economista francez Le-

roy Beaulieu, nos seus interessantes artigos

que dao lei e conselho no movimento economico

do seu paiz, fallando da expansdo ferro-viaria
europeia, que a Franca se resentia da multiplicidade das”
suas linhas ferreas construidas sem criterio e sem espe-
rancas de rendimento remunerador, e d’ahi provinha a
diminuicdo dos proventos d’esta importante industria
n'aquelle paiz.

Se o illustre jornalista e banqueiro francez analysasse
0 Nesso paiz, majores motivos encontraria para justificar
as suas assergoes, porque, se bem que continuamente
nos queixamos da pequénez da nossa réde, é certo que
tdo prudentemente ella tem sido em geral escolhida e
construida, que os seus productos augmentam de anno
para anno em todas as linhas, sem que, a néo se dar
uma crise economica, que s6 0s pessimistas, accumu-
lando calculos de possibilidades nio provaveis, podem
prevér, seja licito esperar que essa progresséo nao con-
tinue por muito tempo.

Sentimos sempre agradavel impressdo ao vér os re-
sultados da exploracdo das nossas linhas ferreas melho-
rarem continuamente—e ndo tanto pelo prazer que nos
causam os progressos d’essa industria, isoladamente,
mas porque esses resultados so um reverbero do des-
envolvimento do paiz no seu movimento interno e inter-
nacional.

Tratando do anno de 1887 temos a notar ainda um
grande augmento de movimento e productos, em relacio
20 anno anterior, cOmMo vamos Veér.

A Companhia Real dos Caminhos de Ferro explorou
durante o anno, ¢m Portugal: 1. as linhas da antiga
réde, leste, norte ¢ ramaes de Cacergs e Coimbra, na
extensdo de 580 kilometros; 2.° desde 2 de abril, a de
Lisboa a Cintra, 28 kilometros; desde 25 de maio, a di
Cacem a Torres Vedras, 46 kilometros. E ainda: desde
1 de agosto a parte da linha de Torres-Figueira- Alfarel-
los, comprehendida entre Torres Vedras e Leiria, na
extensio de g7 kilometros.

A exploracao d’estas ultimas linhas (Cintra-Torres e
Torres-Alfarellos) fol feita por conta do servico de cons,
trucciio, considerando-se o seu comeco de exploracio
definitiva em 1 de janeiro ultimo.
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Tratando, pois, da antiga réde, analysemos o seu mo-
vimento, que foi o seguinte, comparado com o do anno
anterior:

£887 1886
Passageiros, NUMeEro....... .. 1.351:310 1.275:695
Grande velocidade, toneladas . 18:038 15:252
Pequena velocidade, toneladas ~ 553:138 555:886

Vémos, pois, que o augmento no numero de passa-
geiros foi de 73:615 e de 3:786 toneladas nos transpor-
tes de grande velocidade, emquanto que em mercadorias
houve uma diminuicdo de peso transportado de 2:748
toneladas.

Em relacdo a passageiros nota-se que o augmento foi
todo em 3.* classe, elevando-se ainda a cifra muito su-
perior dquella, porque compensou a diminui¢do que se
deu nas duas primeiras.

Em numeros redondos o movimento por classes foi:

1887 1886
12 classe .« i s e csiienens . 130:000  135:000
g 2-¢classe v oaae T . 276:000 307:000
32 classe ..... Sitertia e e/ it .. 044:000 _ 833:000

Surprehendem estes resultados e poderiam dar lo-
gar a suppor-se um geral empobrecimento do paiz, ou
tendo os passageiros abandonado as 1.** e 2. classes
para viajarem em 3.%, ou tendo affluido a esta ultima
classe os tristes emigrantes que abandonam a patria
para irem a longes terras buscar alimento que lhes fal-
ta aqui.

Com os esclarecimentos, porém, que temos, podemos
provar que a differenca supra néo deve attribuir-se a ne-
nhum d’estes factos e tanto que o numero de bilhetes
collectivos em 1887 em relacao a 1886 ¢ apenas de uns
3:000 a mais; portanto a segunda hypothese fica des-
truida.

Nio foi tambem a primeira a origem d’esta differen-
ca, mas sim bem pelo contrario, ella significa uma
prosperidade nas populacées das provincias do norte do
paiz, como vamos provar.

Com effeito, é sabido que uma grande parte das po-
pulacdes entre Oliveira de Azemeis e o Porto commu-
nicavam-se entre si pela estrada ordinaria, a pé. Desde
1 de julho do anno findo a Companhia dos caminhos
de ferro, no intuito de attrahir 4 sua via este importan-
te movimento, reduziu consideravelmente os precos dos
seus bilhetes de 2. ¢ 3.2 classes entre Ovar e o Porto
e estacdes intermedias, e em virtude d’isto, o transpor-
te que se fazia pela estrada passou a effectuar-se pela
via ferrea, com mais commodidade e rapidez.

Para melhor explicacdo indicaremos o movimento de
passageiros nos dois annos 4 partida d’essas estacdes,
e em numeros redondos de 1:000 passageiros de 3.°

classe.

1886 1887
Porto...ooaveses oaeaia e s S
o R S W L O 53 . .81
Valladdres ......... ARa st O 0
Granja. .o coevis o0 P A (5, | 22
Espinho.....coveeeen. S iknss LA 4D
ESMOrIZ oscsonsessins S 21
(17 PSS w S SR 24 3

Isto é, so d'estas sete estaces houve um movimen-
to a mais de 86:000 passageiros em 1887, augmento
que tambem ndo proveio de transferencia de 2.* a 3.*
classe, porque na 2.* tambem o numero em 1887 € su-
perior ao de 1836.

Como as 3:000 toneladas de grande velocidade trans-
portadas a mais sio de menor importancia, comeca-
mos j& com o que se refere & diminui¢do do trafego de
mercadorias em pequena velocidade.

Vejamos pois, d’onde proveio a diminuicdo de trans-
porte de 2:748 toneladas, que accusam as estatisticas
annuaes da antiga réde explorada pela Companhia Real.

Esta diminuicdo ¢ resultante de uma maior de 18:838
toneladas nas linhas de léste e norte, compensada em
parte por um augmento de 15:781 toneladas no ramal
de Caceres, e outro de 5:806 no de Coimbra.

Detalhemos, portanto, quaes foram os generos onde
aquella consideravel diminui¢io se deu, para apurarmos
quaes as suas causas.

O movimento de mercadorias nos dois ultimos annos,
nas linhas de leste e norte, foi, em toneladas de 1:000
kilogrammas, o seguinte :

1887 1886
Alcool, aguardente e bebidas fer- \

mentadas .....eeseenennnian, © 10509  9:028
AZeite s oo R R 13:443 123452
Peixe salgado........covveennn 4:806  6:486
Bacalhau...... R B G rr TR, 2.656  2:218
Al o oot Sa it itaio s PR e 10:681 9:634
Carvdo mineral ......vc000s i 17:468  13:452
Dito vegetal ............ slinsadide 10:383  8:527
Casca € COrtiga ««.sevvvones e 9:038 8429
Couros e despojos de animaes. .. 3:548  3:209
Crystaes, loucas .........oeou.. 3:950  3:979
Desperdicios, borras ............ 4:500 4:331
COmMESHIVEIS «asaciovessasscsss it 11:172  10:009
Estrumes «.o.eoie. Vil i 1:109 969
Farinhas ...... o e A 18:925  16:230
Forragens....... : Sasslarnmied . 4:402 3:107
Fructas ..... e e S W R BT 6:899  7:149
La e algoddo...... S O AR 6:675  7:286
LCRUMES: o ciosiaoreiaiass bk aarasasals 12:846  16:333
LAONG o B e s imnit o e e o o Aine : 054 1:080
Madeiras. .. ccoenoons Atk et Bk 54:'3)43 38:921
Marmores. .« o« oo s i N 3:736 2:242
Metaes em bruto e obra..... i 15:717 14797
MINETAES . ¢ o e s 0o eosoisasiase sle 3:38g  3:646
Papel, livros. ....... Sialers s 50 3319 4231
Phosphatos . . ........ PO 25:282  10:610
Productos chimicos............. 8:397 11.306
Sl S b e e LTRSS S gy
THEAS o scin s o3 R S e bV B e 20:880 46:;26
Tecidos.....ccuvees el ee 9:5g2  8:501
Werras. v v BT o G A 6.601  6:539
Transportes de servigo e construc-

EHO oo PR Ao o 30:058  27:295
CRreaes. covavanstivslalis P g A 21:608  18:096
Vittihios: oot val st Sl v e s Sata 80:708  130:884
Artigos diversos (em numeros re-

dondos): . ..... e R TR T 13:000  14:000

A inspeccilo d’esta estatistica esclarece-nos sufficiente-
mente para a apreciacio que pretendemos fazer, mos-
trando que, em geral, em todos os generos s¢ deu um
augmento de movimento, exceptuando, porem, 0s legu-
mes, os productos chimices, sal, taras vasias ¢ princi-
palmente os vinhos.

Para a diminuicio dos productos agricolas houve, em
parte, a causa da menor produccio, ¢ certo, mas nio
se deve deixar de ter em vista tambem, em relagio aos
vinhos, que, por falta de accordo entre os compradores
e os vendedores, este commercio se retrahiu bastant¢,
ficando cheias muitas adegas, por os seus donos nio
quererem acceitar os baixos pregos que lhes eram offe-
recidos.

\
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D’este facto proveio parte do deficit de 41:000 tone-
ladas n’este artigo, mas egualmente devemos notar que
14:000 toneladas seguiram pela nova linha de Torres,
distrahidas do seu antigo curso pela de leste, e, por-
tanto, a diminuicdo effectiva reduz-se a 28:000 tonela-
das.

O mesmo caso se reflecte na cascaria vasia, que di-
minuiu 6:000 toneladas, o que corresponde exactamen-
te ds 42:000 a menos de cascos cheios, visto que o peso
normal de cada um d’estes ¢ de 700 kilogrammas e de
100 em vasio,

O augmento de phosphatos transportados na linha de
leste rergiecte-se tambem no trajecto do ramal de Cace-
res, concorrendo, em (:000 toneladas, para as 15:781
que figuram a mais na estatistica d’aqueﬁa pequena li-
nha.

(Continia).
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A EXPOSICAO DE BARCELONA

Nao se pode esperar que n'uma folha da indole da
hossa, em que a multiplicidade dos assumptos de que
temos que occupar-nos nos leva todo o espaco, démos
mais que uma noticia rapida, vaporosa mesmo, do que
¢ este importante emprehendimento que enche de orgu-
Iho o nobre e industrial povo catalio.

A exposicdo que ostenta as suas installacdes no vasto
parque de Barcelona, debaixo do ponto de vista compa-
rativo com as que se tem realisado em outras cidades,
como Paris, Londres, Philadelphia, Anvers, etc., ficard
n'um certo grau de inferioridade, ¢ certo, mas o que
ninguem pode contestar ¢ que, apreciada no seu merito
absoluto, como demonstracao da vida e da importancia
do seu paiz, ¢ muito notavel, muitissimo importante e
digna de ser visitada.

Originou-a uma proposta do intelligente jornalista D.
Eugenio Serrano de Casanovas, apresentada 4 camara
municipal em 11 de marco de 1885, pedindo a conces
sdo de um terreno para edificar uma exposicdo interna-
cional que devia inaugurar-se em 15 de setembro de 1887.

Concedido o terreno e uma subvencdo de go:ooomo00
réis, feitas j4 muitas edificacdes, inclusive a do palacio
da industria, tendo a idéa tomado um tal desenvolvimen-
to que impossivel se tornava reduzil-a 4s modestas pro-
por¢oes em que havia sido concebida, o adjudicatario
cedeu de novo 4 camara todo o material e edificios,
pelo preco que foi fixado por peritos, tomando esta con.
ta do encargo em 4 de novembro do anno findo.

O governo concedeu entdo um credito de 360:000%000
reis 4 camara de Barcelona, credito que serd compen-
sado pelos beneficios licluidos da exposicio, para o que
a camara tem que dar-lhe conta de todas as suas des-
pezas e productos, organisou os servicos financeiros e
nomeou os technicos que deviam dirigir os trabalhos.

A exposicio, como jd dissemos, foi estabelecida no
parque de Barcelona, onde os seus edificios occupam
uma superficie de 450:000 metros quadrados, sendo os
principaes os seguintes :

Palacio da industria.— Consta de uma grande nave
central de 125 metros de comprimento por 34 de lar-
gura, desdobrando-se para um e outro lado, em forma

¢ semicirculo, em ( naves rectangulares de 100X 20
Metros e outras 6 triangulares interpostas n’aquellas. A
frente d'estas 25 naves corre uma galeria semicircular,
que ¢ destinada & venda de productos, alguns feitos ali

mesmo na exposicdo. O espaco occupado por este edi-
ficio ¢ de 50:000™2,

Nelle tomam logar, por zonas, em cada galeria, par-
tindo da frente para o fundo das mesmas, os productos
seguintes :

Materias primas de origem animal e
tos, estimulantes e bebidas. .

Productos de curtimenta, industrias textis e seus assi-
milados.

Vestuario e seus accessorios.

Metaes manufacturados de todas as classes.

Illuminacdo, calorificacio, cristaes, ceramica, mobilia
e outros artigos de uso domestico.

Brinquedos, quinquilherias, artigos de viagem, pape-
laria, imprensa, livraria, relojoaria, instrumentos muzi-
cos.

Em relacdo aos paizes, occupam elles
rias pela seguinte férma:

Tomando a primeira galeria da ala esquerda do gran-
de edificio, isto €, a que mais proxima fica das portas
de entrada, do lado dos Paseos de la Indusiria e de la
Aduana, encontramos ali installadas as republicas hes-
panholas do Uruguay, Paraguay ¢ Chili, a China, e ao
fundo Portugal.

Entrédmos bem, nos portuguezes, em relacio ao map-
Pa que nos serve de guia; mas entramos mal porque
¢ desolador para nés ver a maneira pobre, ridicula, inu-
til, por que nos apresentamos ao lado das demais na-
coes.

Triste espectaculo o de um paiz, que assim despresa
ensejos de provar ao mundo que visita uma exposicdo
d’aquellas, que tem hoje —elle tambem — um pouco de
industria e bastante de productos agricolas, como teve
em tempos um Camdes e um Vasco da Gama que lhe
deram o nome por que ¢ conhecido.

S@o apenas 16 os expositores portuguezes que envia-
ram os seus productos d exposicio, e d’esses mesmos,
alguns com que pobreza de amostras, e quasi todos com
que detestavel gosto de disposicio nas installacGes!

Nao Ihes queremos mal porque foram, note-se; lasti-
mamo-nos de que fossem em tao pequeno numero e tio
parcos no envio de productos, nada mais; como lasti-
mamos que, ao lado de todos os paizes que embora
officialmente néio tomassem parte na exposicao tiveram
ali a sua commissio installadora, o nosso nome nio fi-
gure,

Malbaratamos tanto dinheiro em coisas improducti-
vas que rdo seria de mais gastar aldgum para nos evitar
o desgosto de contemplar ruborisados o fundo da pri-
meira galeria.

Figuram ali 12 expositores, que sio:

A companhia dos marmores de V imioso, com amos-
tras de marmores em mal estudada combinacio.

A companhia das aguas das Pedras Salgadas, que
apresenta algumas garrafas d’aguas n'uma pyramide
sem gosto nem elegancia.

O Sr. Pinto de Magalhdes expse um grande quadro
dos seus azulejos mosaicos, rasoavelmente dispostos e
acompanhados do seu retrato, produzindo bom effeito.

Os Srs. Francisco Anselmo & C.* enviaram para ali
umas g ou ro garrafas do seu azeite. Bem se imaginar4
como estdo isoladas.

O mesmo fizeram em pouco maior escala (24 garrafas)
os Srs. J. A. Ferreira & C.*, com os seus vinﬁos.

O conhecido commerciante da rua Ivens, o Sr. An-
selmo Franco, tem l4 uma duzia de garrafas de limpido
azeite Galache, e egual numero o sr. A. Gil, de Estre-
moz; e o sr. José _Augf-usto de Saivd, de Setubal, em
vinhos, que por signal estdo impuros ¢ mal rotulados,

vegetal, alimen-

estas 25 gale-










































