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AVISO IMPORTANTE

Por accordo com as direcces respectivas, a Gageta
dos Caminhos de Ferro distribue sempre, como anne-
xos as, farifas especiaes de fodas as linhas ferreas portuguezas.

Com o presente numero distribuimos um folheto
especial com todas as tarifas directas entre Portugal e
a Franca, ou seja:

P. H. F. 0.° 1 grande velocidade

caca, fructas e legumes.
P. I, F. 0.° 2 idem idem

P. H. F. 0. 3 idem
passageiros.
P. H. F. n.° b pequena velocidade
PH. F 0T idem

mercadorias de todas as classes.
Viagens circulatorias em Portugal, Hespanha e Franca.
Bilhetes directos de Lisboa para Londres e vice-versa.

Vidé artigo na seccdo TARIFAS

Adiante publicamos tambem a Tarifa especial n.° 2
de grande velocidade das linhas de leste e norte, para
transporte de grupos de collegiaes.
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vehiculos.

0s caminhos de ferro em construccde em Lishoa
¢ sua influencia no desenvolvimento das actuaes linhas

Conferencia realiada na Associacdo dos engenheiros
cvis portugueses em sessao de 2 de junho de 1888.

(Concl'usz‘io do n.° 13)

ARA completar o assumpto da minha conferen-
cia falta-me tratar de uma parte muito importan-
te do servico de exploraciio: é a que se refere ao
material circulante necessario para o servico dos

comboios que téem de circular nas linhas de que nos
occupdmos, € que portanto téem de satisfazer ao servi-
co das grandes e das curtas distancias, bem como ao
das grandes, medias e pequenas velocidades.

Occupar-me-hei do material circulante actualmente
existente nas linhas exploradas pela companhia e indi-
carei come elle péde fazer frente ao movimento cres-
cente das linhas ferreas, que tanto se tem accentuado
nos dois ultimos annos e como nas encommendas e mo-
dificacGes que temos feito ultimamente se tem contado
com o augmento provavel do trafego que deve provir
do porto de Lisboa, attendendo desde jd ds necessida-
des futuras, tanto de velocidade como de commodidade
dos passageiros e do servico. ,

Machinas. — A companhia tem actualmente em ser-
vico g5 locomotivos, das quaes 13 fenders. 31 de qua-
tro rodas conjugadas, 43 de seis rodas conjugadas e 8
de oito rodas conjugadas. Das machinas lenders, 2 sio
de servico de gare, 3 de quatro rodas conjugadas e 8
de seis rodas conjugadas.

As machinas I'emgers de servico de gare ¢ as de qua-
tro rodas conjugadas (antigas locomotivas de rodas li-
vres transformagas nas officinas da companhia) siio de
pouca importancia e deverdo fazer o servico da /riage
de wagons como machinas de manobras. _

As machinas fenders de seis rodas conjugadas fazem
actualmente o servico de Cintra; teem um peso de 32
toneladas d »ide, dando por conseguinte uma adheren-
cia de 32 toneladas. Podem rebocar enr horisontal um
peso de 500 toneladas (40 wagons a 12 toneladas) e em
rampas de 0",018 um peso de 170 toneladas.

Estas machinas, logo que estejam munidas de freio
continuo, podendo dar uma velocidade de 5o kilometros
por hora em horisontal, devem perfeitamente satisfazer
ao servico. da linha de Cascaes, na qual as inclinacGes
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nio excedem a 0”010 por metro. A facilidade de as
manobrar dd uma vautagem grande para o servico dos
comboios que indicimos como devendo estabelecer-se |
entre Lisboa e Caxias para o servico metropolitano.

As machinas de quatro rodas conjugadas dividem-se
em duas series, as _3(: duas rodas portenses e as de bo-|
gie.

As primeiras s@o machinas antigas da companhia e
destinadas aos servicos das linhas que ndo tenham for-
tes pendentes, pois téem pequena forca de traccdo, po-
dendo comtudo entrar no setvico nas proximidades de
Lisboa para os comboios mixtos curtos; teem 22 tone-
ladas de adherencia, 1™,6o0 de diametro, pédem dar
Sm horisontal 6o kilometros com carga de 20 tonela-

as,

As segundas teem um diametro de rodas de 1™,86
no circulo de rodagem; teem cylindros e movimento
exterior e assentam sobre bogies moveis de quatro ro-
das. Estas locomotivas teem 27 toneladas de adheren-
cia ; podem rebocar 110 toneladas a 70 ou 75 kilome-
tros de velocidade por hora em horisontal, ¢ a mesma
carga em rampas de o™,015 com a velocidade de 35 a
40 kilometros. !

Estas machinas, cujo typo ¢ estudado para podérem
passar em curvas de pequeno raio, fazem o servico dos
nossos trens rapidos e correios, com grande vantagem
para a companhia desde 1880. O consumo de carvio ¢

de 7 kilogrammas por kilometro nos trens rapidos ¢ nos
correios. A velocidade media de marcha que ellas teem |
no nosso servico ordinario ¢ de 49 kilometros ; no trem |
rapido de Lisboa ao Porto a velocidade maxima ¢ de |
60 kilometros e a minima de 3q. : ;

No Sud express a velocidade media entre Lisboa e |
Valencia de Alcantara ¢ de 48 kilometros, sendo a ma- |
xima de 65 kilometros ¢ a minima de 40. Para o Porto |
temos as rampas de o0",015 entre o Entroncamento e |
Pombal e as de Valle de Cavallos e da Granja, e para
leste a do alto Padrdo e as do Ramal.

Nas condicGes das nossas linhas estes limites de ve-
locidade em pouco podem ser augmentados; por con-|
segninte o typo das machinas escolhido satisfaz com-|
pletamente ao servico que ha a fazer em grande velo-|
cidade.

As machinas d’esta serie acham-se todas munidas de
freios de vasios automaticos, alem dos de contra-vapor
e dos freios ordinarios dos tenders. A capacidade dos |
tenders é de 7 metros cubicos de agua, e pédem levar |
4:000 toneladas de.carvdo. Estio pois em condicées de |
tomar agua depois+de um percurso de 73 kilometros. |

Machinas de velocidade media.— Para attender ao |
nosss servico dos trens mixtos e correios, na parte ac- |
cidentada das linhas, estudimos ultimamente um novo |
typo de machina com 4o toneladas de adherencia, de
seis rodas conjugadas com 1",42 dé diametro no circulo
de rodagem, e podendo com a velocidade de 45 kilo-
metros 4 hora reb car 8oo toneladas em horisontal e
300 toneladas nas rampas de 0™,015, com uma veloci-
dade de 30 kilometros.

Este typo de machinas tem 6:400 kilogrammas de es- |

de traccdo em media de 5:goo kilogrammas e tendo um
diametro de rodas de 1™, %0 satistrz’lzcm portanto estas
locomotivas ao movimento dos nosses comboios.
Encommenddmos ultimamente machinas de oito ro-
das conjugadas, com um esforco de traccio de 7:850
kilogrammas, podendo rebocar em horisontal 1:200 to-

'neladas a- 35 kilometros 4 hora, e 260 toneladas em

rampas de 0™,018, passando com facilidade em cnrvas
de 300 metros de raio. :

Este ultimo typo de machinas péde satisfazer com-
pletamente a um servico importante de mercadorias. e
jd tem dado vantagens 4 companbhia, evitando trens sup-
plementares.

As carruagens da companhia teem ultimamente tido
grandes melhoramentos. O material antigo tem sido
objecto dos maiores cuidados e tem-se adquirido mate-
rial novo eom as disposiches mais commodas e com os
ultimos aperfeicoomentos em uso. ;

Para as linhas dos arredores de Lisboa temos ji car-
ruagens de corredor central com accesso facil pelas
plataformas, e carruagens de dois andares. Vamos, como
jd tive occasido de expor, encommendar carruagens do
systema americano.

No material de passageiros tem a companhia n’estes
ultimos annos feito um progresso muito notavel que néo
desejo encarecer’ pela minha posicio de director da
companhia.

Temos portanto assegurado pelo lado do material
circulante o desenvolvimento do trafego com a cons-
truccio das novas linhas. Vamos augmentando este ma-
terial, cujos typos temos estudade; fica pois garantido
o servico da exploracio, mesmo quando se torne muito
mais importante que actualmente.

Para assegurar o seryvico da exploracio contra os ac-
cidentes, temos jd applicados signaes de distancia para
resguardar as estacoes e as bifurcacdes; vamos appli-
car os sinos electricos nas passagens de nivel mais 1m-
oortantes dos arredores de Lisboa. Adoptaremos na

'estacilo central de Lisboa e na de Campolide o systema

de manobra de agulhas a distancia, Vignier ou Saxley
et Former, jda ensaiadas em Franca. Nos trens adoptd-
mos o freio de vasio automatico, dando-lhe a preferen-
cia aos outros freios continuos pelo estudo que d’elle fi-

'zemos e pelos resultados obtidos nas experiencias a que

procedemos.

Com estes meios de garantic a circulacfio, alem dos
ordinarios em uso nas nossas linhas ferreas, o servico
de toda a rede nos arredores de Lisboa péde conside-
rar-se perfeitamente seguro, apesar das bifurcacGes que
teem de ser estabelecidas.

O assentamento da segunda via na linha de leste em
condicGes especiaes, por isso mesmo que adoptdmos
carris de 40 ﬁilogrammas por metro corrernte, vem col-
locar a linha principal do trafego sobre Lisboa em con-
dicbes de poder satisfazer completamente ao desenvol-

lvimcnto que este trafego deve vir a ter com a cons-

truccdo do porto de Lisboa.

Concluindo, parece-me ter indicado que as linhas em
construccdo em Lisboa estdo planeadas de modo a sa-

forgo de’traccdo, 500 kilogrammas mais do que as ma- tsfazer ao trafego que esta cidade deve ter n'um futuro

chinas oadinarias de mercadorias da companhia. F des- | Muito proximo, e que as linhas que com ellas se ligam
tinado a fazer os trens mixtos, rebocando vinte ¢ qua- | ¢stdo lgualmente em condi¢des de poderem dar vasio
tro vehiculos com uma velocidade media de marcha de dquelle trafego nas condicdes de exploracio necessarias

35 kilometros por hora.

Estas machinas, pelo seu grande esforco de traccio,
devem prestar servicos importantes & exploraciio das

nossas linhas.

para attender ao servico rapido de passageiros e ao ser-
vico facil e commodo das mercadorias.

Resta-me, senhores ¢ collegas, pedir desculpa de vos
ter tomado o tempo com esta exposicdo, agradecendo-

Machinas de mercadorias.—Tem a companhia di- |vos a vossa benevolencla.

versos typos de seis rodas conjugadas, sendo o esforgo

P. Ignacio Lopes.

L)
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NOTAS DE VIAGEM

II
Eum BArcELONA

Chegado a Barcelona o passageiro tem logo a im-
pressido de que entra n'uma grande cidade.

No largo da estacdio juntam-se os omnibus ds duzias,
uns carros, limpos, elegantes mesmo, de largos cristaes
polidos, forrados de velludo escuro; os trens de um so
cavallo, com o seu cocheiro vestindo libré verde escura,
as tartanas particulares, carros de deselegante apparen-
cia e mau commodo, pertencentes ds familias mais mo-
destas, como as luxuosas equipagens que vem buscar
as pessoas mais gradas que chegaram.

O movimento ¢ enorme a fallacia, n’aquelle idioma
cataldo que ¢ um mixto de todos os idiomas europeus,
ensurdece; vé-se que a populacdo da cidade é cheia de
vida, de animacdo, de actividade trabalhadora.

Tomado um trem (que ¢ o melhor a fazer, porque
os omnibus da estacdio central sdo caros ¢ maus)/o via-
jante segue ao hotel, tendo préviamente feito abrir as
suas malas, porque a alfandega de consumo ¢ ali mui-
to vigilante e, diga-se em boa rasfio, rasoavelmente deli-
cada. '

Hoteis ha em Barcelona agora por toda a parte,
sendo o principal o grande internacional que se eleva
no bellissimo passeio de Colon.

Fallemos d’elle que ¢ uma originalidade na Europa,
pelo systhema da sua construccio.

Occupa este elegante edificio uma area de 150 por
35 metros, ao lado esquerdo da referida avenida, nos ter-
renos conquistados ao mar.

A sua construccdo comecou em 5 de dezembro e ter-
minou em 12 de fevereiro, ficando apenas as pinturas
que depois se realisaram até meiados de abril.

N'esta contruccdo trabalharam em media diaria 1:000
operarios ¢ empregaram-se em total trez milhGes de ti-
jolos, 500 toneladas de ferro, 8o:000 quintaes de cimento.

O edificio tem cinco andares no corpo central e seis
nas quatro torres que formam os angulos; os quartos
sio em numero de 4oo sem contar as pequenas salas
que antecedem alguns do primeiro andar.

As casas de jantar teem logar para egual numero de
pessoas em cada um dos dois primeiros pavimentos; a
cosinha pode fazer tambem 400 beefs ao mesmo tempo,
gracas 4 invencido das suas grelhas economicas.

As portas e janellas sdo 2:800; os relogios nos diffe-
rentes pavimentos elevam-se a 200. A illuminacéo é por
electricidade. Os precos, ao que nos informaram, regu-
lam entre, 21700 € GPooo réis por pessoa, segundo 0s
quartos e as commodidades.

Resta-nos dizer que todo o trabalho de desenho,
construccdo, preparacdo de materiaes, ctc., foi feito em
Barcelona e por pessoal hespanhol.

A capital catald tem muitos attractivos para que o
viajante ali permaneca alguns dias, os mais que poder.

Centro da provincia mais industrial da Hespanha, a
sua actividade fabril e commercial manifesta-se por toda
a parte.

Attestam-no as suas numerosas officinas, elevando as
altas chaminés das suas machinas, como uma ceara enor-
me, em meio do casario, em todos os seus arredores;
dizem-no o labutar continuo d’aquella populacio sempre
em movimento, demonstra-o o notavel bemestar que se
nota nas classes trabalhadoras, dando-lhes um viver ani-
mado e feliz; ¢ finalmente o gosto artistico que preside
ao rejuvenescimento d'aquella cidade antiga, na cidade

mais moderna, mais bella e mais bem lancada da Hes-
panha.

A transformacio opera-se rapidamente, sem esforco,
pelo simples andamento da sug prosperidade, € a ex-
posicdo que se ergue no antigo, e jd de si delicioso par-
que, é uma prova da importancia que o genio cataldo,
localisado n'um bellissimo porto de mar, tem sabido dar
d velha cidade condal.

As construccées em Barcelona teem muito que admi-
rar, no seu aprimorado gosto, na sua variedade intermi-
navel. embellezando as ruas da cidade nova, largas im-
ponentes na sua extensfo, tracadas em recta de um a
outro extremo da cidade, alcancando algumas mais de
5 kilometros.

As commodidades que offerece ao forasteiro so tam-
bem de uma cidade moderna, encontrando-se por toda
a parte os hoteis mais luxuosos, desde o que acima des-
crevemos até os mais modestos, os restaurantes, os ca-
fes vastissimos e ricamente adornados, os grandes ar-
mazens bem providos de toda a sorte de artigos de com-
mercio, os mercados prefusamente servidos e de grande
belleza architectonica, os servicos de viacdo, dos quaes
nos occuparemos em noticia especial, frequentes e eco-
nomicos, ¢ na peripheria d’este centro sempre movimen-
tado, uns arrebaldes deliciosos, onde ainda essas com-
modidades se estendem em largas ruas bem calcadas,
estabelecimentos fartamente fornecidos e elegantemente
ornados.

Os theatros sdo em numero de onze, sendo o prin-
cipal de uma grande belleza, e os demais todos clegan-
tes e vastos, com logares para todos os precos, nos
quaes, como nos cafés, o populacio se mistura indiffe-
rentemente, n'uma promiscuidade de classes que dd a
medida do espirito liberal e democrata das classes mais
elevadas e da civilisacdo das demais.

Os costumes d’estas classes sdo socegados, modestos;
contentes no seu bem estar, tirando do trabalho sufficiente
remuneracio para o seu viver honesto, nem se isolam
da sociedade mais grada, invejosas das commodidades
que outros disfructam, nem sahem da sua orbita, intro-
mettendo-se na liberdade alheia, e perturbando-lhe o seu
goso inteiro e completo.

A policia ¢ bem feita, delicadamente educada, como
quem tem que tratar —agoraespecialmente — com gran-
de numero de estrangeiros e nacionaes do outros pontos
do paiz.

Nio podemos dizer outro tanto do servico do correio,
que, perdoem os nossos visinhos, ¢ o peior possivel ali;
peior ainda do que temos experimentado em outros pon-
tos de Hespanha, onde ainda o nosso ultimo n.%, sahido
de Lisboa no domingo 16 s6 chegou ao seu destino em
22 ! .

O correio faz-se com uma morosidade pasmosa !

Durante a viagem do auctor d’estas linhas foram-lhe
dirigidas de Lisboa, que se saiba até o presente, 15
cartas e egual numero de jornaes cintados. '

Pois em Barcelona foram entregues apenas 6 cartas
¢ 4 jornaes, o que quer dizer que 20 pecas de corres-
pondencia se extraviaram, algumas das quaes sabemos
que chegaram ld, porque nol-o dizia o delicado empre-
gado da posta restante, mas niio foram entregues pelo
carteiro, certamente para nido se incommodar em subir
ao hotel.

O comboio correio chega ds 7 horas da tarde. Poisa
correspondencia s ¢ entregue (quando o ¢é) aos desti-
natarios no dia seguinte ds 3 horas da tarde !

A responsabilidade d’estes factos ndo pertence isola-
damente a uma ou outra provincia de Hespanha, mas

d organisac@io geral d'este servico no paiz.







































