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Por accordo com as direccoes respectivas, a Gagela

dos Cannnhos de Ferro distribue sempre, como anne-

xos as farifas especiaes de todas as linhas ferveas portuguezas.

Com o proximo numero daremos um folheto tarifas
internacionaes, especialmente publicado pela companhia
real dos caminhos de ferro para tornar conhecidos os
seus servicos combinados com Franca.

Chamamos a allencao para o arligo que publicamos
Na $eccao TARIFAS, sobre (ranspories enlre as estacoes de
leste e norte ¢ as do Minho e Douro.

Com 0s nossos numeros antériores temos distribuido as seguin-

tes tarifas especiaes: :
hCom o n.° 1—AM. L. n° r mercadorias entre Portugal e Hespa-
nha.

Com o n.* 2—P. H. n." 2, passageiros para 0 Norte de Hespa-
nha—P. H. F. n° 3, passageiros para Franca. ;

Com o n.® 4—Linha de Cintura de Lisboa ¢ publicimos a n." z,
do Minho e Douro, carviio de pedra, e ampliagdo da n.* 7, contiga
e casca. .

Com o n.° 6—Do sul e sueste n® 2, cereaes, farinhas e legumes
—n.* 8§ azeite, vinho e vinagres—e 2.° 12 palha e feno. '

Com o n.® 7—Idem n° 1, materias de construccao,—n.’ r4
adubos agricolas, correctivos, machinas agricolas e carvao mineral,
—C. A. 0.0 1 de Cintra e Torres Figueira,—bilhetes de ida e volta.

Com o n.° 8—Idem n.° 4, madeiras e n.° 135, sal.

Com o n.® g—L. M. G. n.° 1, bilhetes directos para a Galliza—
C. A.n® 2, lenha, motano, fachina ¢ C. A. n.2 3, carvio de pedra.

Com o n.2 10—N.2 1 do sul e sueste, gados—L. M. G. n.> 2, bi-
Ihetes de ida e volta para a Galliza e n.° 1 de Foz Tua Miran:iellu,
mercadorias.

Com o n.* 11—N 1 de grande velocidade, generos frescos, co-
mestiveis etc.

Com 0 n.° 12—C. A. n.° 4, materias inflammaveis explosivas ou
perigosas.

Total 22 tarifas em 12 numeros:
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boa ¢ Paris.—Rendimento dos caminhos de ferro.—Com-
panhia real dos caminhos de ferro portuguezes.—Relato-
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0s caminhos de ferro em construc¢io em Lisboa
¢ sua influencia no desenvolvimento das actuaes linhas

Conferencia realisada na Associacdo dos engenhe-
ros ciris portugueses em Sessao de 2 de junho de
1888.

(Continuacao do n.° 12)
servico que cada uma d'estas estacoes deve
prestar ao trafego das linhas ferreas a que
pertenca, depende do modo como se projecta
.estabelecer o servico da exploracio d’'estas di-
versas linhas em relacdo com as grandes a que ellas
estdo ligadas.

Assim temos:

1.° Linha marginal ao Tejo, ligada d de Alcantara
a Cascaes. — Deve servir:

a) Para o movimento commercial do porto, distri-
buindo e recolhendo os wagons pelos diversos caes e
docas, a fim de serem carregados e descarregados, ha-
vendo portanto os comboios de mercadorias necessarios
para proceder 4 recepcio e distribuicdio do material,
effectuando-se este servico ds horas em que menos-em-
barace o publico, e creando uma estacdo de separacio
de material (?riage), onde, 4 chegada dos comboios,
se determine os caes a que devem ser levados os wa-
gons, ¢ na qual se possam compor os comboios de
mercadorias, separando os diversos wagons que sdo re-
cebidos do porto. Esta estaciio de {riage estd projecta-
da do lado da linha de leste, entre Poco do Bispo e
Olivaes, podendo ao principio servir as estacoes de
Santa Apolonia e Alcantara para este fim, visto que,
com a construccdio daestacdo central ficardo muito mais
desembaracadas.

b) Para o movimento' de passageiros entre o centro
de Lisboa e Algés, seguindo na linha de‘Cascaes por
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meijo de comboios de velocidade media, hoje geralmente
empregados nos arrabaldes das grandes cidades com a
denominaciio de trens-tramways, fazendo assim o ser-
vico do caminho de ferro metropolitano, com vantagem
sobre qualquer linha ferrea que se possa projectar em
tunneis para a ligacio das duas estacdes de Alcantara
e Santa Apolonia.

Este servico deverd ser feito por meio de comboios
repetidos, com carruagens de facil accesso, para que
elle possa dar resultado e desviar uma parte clo grande
movimento de passageiros existente nos carris de ferro
e nos carros de carreira, que presentemente circulam
entre o centro da cidade e Belem.

Para estabelecer-mos comboios repetidos n’esta linha
projectamos desde jd o caminho com duas vias entre
Alcantara e Caxias; vamos collocar signaes apropriados
para evitar qualquer embaraco nas passagens de nivel
que forcosamente esta linha terd para o servico do porto
e do rio, fazendo passagens superiores para pedes em
todas as passagens de nivel, para ndo interromper esta
sarte da circulacdo, durante o transito dos comboios.

ara o material circulante deverdo empregar-se machi-
nas-fenders, munidas de freios automaticos ligados com
todas as carruagens dos comboios, de modo a poder
parar rapidamente, e de carruagens do systema ame-
ricano, isto ¢, montadas sobre bogies, de um grande
comprimento, e susceptiveis de accumular muitos pas-
sageiros. A titulo de experiencia mandou j4 a compa-
nhia encommendar uma carruagem em Spring field Mss,
na America, a qual serd posta em servico nas linhas em
exploracdo.

O typo de carruagem que pretendemos adoptar para
este servico ¢ o das photographias que tenho a honra
de vos apresentar. ) das machinas ¢ o usado na com-
panhia para as machinas-Zenders.

Os signaes a estabelecer para as barreiras das passa-
gens de nivel serdo os de sinos electricos, avisando a
passagem dos comboios de cada uma das estacdes.

2.° Linha urbana e ramal de Santa Apolonia a Bem-
fica.— A linha urbana, como jd indicamos, liga a esta-
c@o central do Rocio de um lado com a linha de Lisboa
a Cintra e Torres, quando a oscula ao kilometro 3:225
d’esta ultima, e do outro com a linha denominada Ra-
mal de Santa Apolonia a Bemfica nas proximidades de
Sete Rios. D’este modo a estacio do Rocio pode, de
um lado servir directamente as linhas de Lisboa a Cin-

tra e Torres e o prolongamento d’esta até a Figueira e

Alfarellos e servir, com uma reversido, a de Alcantara a
Cascaes, e pelo outro servir as linhas de leste ¢ norte,
sem reversdo, logo que esteja concluida a linha entre o
kilometro 2:47¢ do ramal, e a de leste, nas proximida-
des do Poco do. Bispo, e com reversao nas condicdes
actuaes de ligacdo do ramal na estacdo de Santa Apo-
lonia.

A estacdo central do Rocio péde portanto servir de
testa de linha, isto é, de ponto de partida e chegada
dos comboios, tanto da linha de Cintra e Torres, como
das de leste, e por conseguinte deve ser estabelecida
em condicdes de satisfazer ao movimento actual das
duas estacdes de Santa Apolonia e Alcantara na parte
d’este movimento que se refere ao servico de passagei-
ros, muito especialmente o que diz respeito aos com-
boios de grande velocidade, rapidos e correios e ao ser-
vico dos arrabaldes de Lisbda, por isso mesmo que a
estacdo do Rocio, collocada no centro da cidade, faci-
litard consideravelmente o desenvolvimento do servico,
dando grandes commodidades ao publico.

O servico actual dos comboios rapidos e correios nas
nossas linhas acha-se estabelecido de modo a poder, du-

rante alguns annos, satisfazer ao movimento crescente
das mesmas. O horario que hoje temos na rede de leste
e norte estabelece os seguintes comboios :

— 2 comboios mixtos diarios, um ascendente e outro
descendente, fazendo o servico de leste e norte conjun-
ctamente entre Lisboa e o Entroncamento e separan-
do-se ou reunindo-se n’esta estac@io, para de um lado
servir a linha do norte e do outro a linha de leste (ser-
vico de dia);

— 2 comboios correios, um ascendente e outro des-
cendente, fazendo o servico ligado entre Lisboa e Torre
das Vargens, ¢ separado entre esta ultima estacio, Ba-
dajoz e Valencia de Alcantara, dando o prolongamento
do servico de ou sobre Madrid e de ou sobre a Anda-
luzia e a Extremadura hespanhola (servico de noite) ;

—2 comboios correios entre Lisboa e Porto ligados
com as linhas do Minho e Douro (servico de noite);

—2 comboios rapidos entre Lisboa e Porto (um as-
cendente e outro descendente) -

— 4. comboios de Lisboa a Santarem (dois ascenden-
tes e outros dois descendentes);

-—2 comboios de Lisboa ao Carregado (um ascen-
dente ¢ outro descendente).

Duas vezes por semana:

— 1 comboio ascendente entre Lisboa ¢ Porto.

— 1 comboio ascendente entre Lisboa e Madrid ;

e os descendentes correspondentes.

Para a linha de Lisboa-Cintra-Torres temos o seguinte
movimento de comboios diarios : .

Entre Lisboa e Cintra ¢ comboios ascendentes e igual
numero de descendentes.

Entre Lisboa e Torres-Vedras, devendo seguir 4 Fi-
gueira e a Alfarellos, logo que as linhas estejam com-
pletas :

—2 comboios mixtos (um ascendente e outro des-
cendente) ;

— 2 comboios correios (um ascendente e outro des-
cendente).

Ha portanto, nas actuaes estacées de Lisboa, um
movimento diario de:

7 comboios expedidos e 7 recebidos na estacio de Al-
cantara;

11 comboios expedidos e 11 recebidos na de Santa
Apolonia.

Nos dias.em que ha comboios de luxo entre Lisboa
e Porto e o Sud express, o numero augmenta de mais
um comboio expedido ou recebido para ou do Porto, e
macils dois, um expedido outro recebido, de ou para Ma-
drid.

Passando todo este servico para a estacilo central te-
remos n'aquella estacdo, nos dias em que houver Sud
express e comboio de luxo para o Porto, de receber
vinte comboios e de expedir igual numero, considerando
estes ultimos . diarios.

Para effectuar este servico a estacdo central foi pro-
jectada com nove vias, sendo dividida em trez grupos,
ficando por conseguinte um dos grupos destinado ds li-
nhas do servico dos arrabaldes, tanto de chegada como
de partida, e os outros dois para o servico das grandes
linhas, um para a partida, outro para a chegada.

D’este modo podem tornar-se independentes os ser-
vicos das grandes linhas, dos das linhas dos arrabaldes,
de recreio, e portanto ¢ possivel satisfazer ds necessi-
dades da exploracido, dando ao publico todas as van-
tagens de ter concentrado o servico dos comboios n'uma
estacdo unica, collocada no ponto mais central da ci-
dade e com um accesso facil em relacdo ds condicoes
do terreno em que ella se acha collocada. Este accesso
¢ dado de um lado pelo largo do Camées e do outro
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cla calcada do Duque, para a partida, e pelo pateo do
: uljuc e calcada do Carmo para a chegada.

a portanto um estudo feito sobre o servico que a
estacao central poderd prestar ao movimento das linhas
da rede ao norte do Tejo, e julgo que ella auxiliara con-
sideravelmente o desenvolvimento do trafego da rede
que ¢ destinada a servir, jd pela sua posicao, jd pelas
disposi¢bes adoptadas na sua construccilo, para satisfa-
zer ao servico da exploragdo de grande velocidade de
todas as linhas, ainda mesmo que este servico augmente
sobre o que actualmente se faz nas nossas linhas que
J4 ¢ bastante importante.

O servico de mercadorias serd feito principalmente
sobre a estacdo de Santa Apolonia, tanto da grande li-
nha de leste como das de Lisboa-Cintra-Torres e de
Torres-Figueira-Alfarellos, porque ¢ pelo lade de Santa
Apolonia que nos ligimos com mais facilidade com os
caes e docas. Esta estacdo conserva portanto a sua im-
portancia para o servico maritimo de importacio e ex-
portacao e para o trafego local de pequena velocidade,
sendo n’este trafego coadjuvada pela actual estacio de
Alcantara para servico da parte occidental da cidade.’

As estacoes projectadas no Campo Pequeno e nas
proximidades do Poco do Bispo poderio servir de esta-
coes de friage de material e para auxiliar a estaciio de
Santa Apolonia em todo o servico de pequena veloci-

_dade.

O movimento de mercadorias na estacio de Santa
Apolonia foi em 1886 de 87:08¢ toneladas expedidas e
146:166 toneladas recebidas, das quaes de trafego lo-
cal 35:336 toneladas expedidas e 59:558 toneladas rece-
bidas, e de trafego para o rio 51:743 toneladas expedi-
das e 86:608 toneladas recebidas.

Em 1887 este movimento foi de g2:232 toneladas ex-
pedidas e 122:929 toneladas recebidas, sendo no trafego
interno 32:269 toneladas expedidas e 59:913 toneladas
recebidas, e no trafego do rio 50:063 toneladas expe-

-didas e 67:016 toneladas recebidas.

Como se vé por estes dados estatisticos, ¢ pois muito
importante o trafego de importacio e exportacio pelo
rio, apesar de feito unicamente por duas pontes-caes
para as cargas directas e por meio de fragatas.

Estabelecido o servico de passageiros fora da estaciio
de Santa Apolonia, podera esta, com as vias existentes,
satisfazer a um movimento muito mais importante, tanto
local, como de importacdo ou exportacio.

Resumindo : as linhas projectadas em Lisboa e nas
suas proximidades poderdo, logo que estejam conclui-
das, satisfazer ao moyimento futuro da cidade de Lis-
boa na parte relativa ds estacdes. '

A estacdo central, pela sua posicdo, poderd comple-
tamente “satisfazer aos servicos de grande velocidade,
passageiros, tanto das grandes linhas como das dos ar-
rabaldes da cidade, trazendo e expedindo os passagei-
ros de um ponto muito central e por conseguinte muito
commodo para o movimento commercial e de recreio.

A estacdo de Santa Apolonia servird de testa de li-
nha para a pequena velocidade, tanto de importacio
como de exportacdo do porto de Lisboa, como local na
parte oriental da cidade.

A estacio de Alcantara servird para a pequena velo-
cidade da parte occidental da cidade.

As estagdes da linha marginal e as da linha de Cas-
caes entre Alcantara e Algés servirdo para o servico da
cidade propriamente dita, estabelecido um servico en-
tre a estacao do Terreiro do Paco ou suas proximida-
des e Caxias. Esta linha vird portanto a ser uma linha
metropolitana, tendo j4 um grande movimento conhe-

cido, que ¢ o das linhas americanas e dos carros de

carreira, entre o centro de Lisboa, que transportam
milhares de passageiros, movimento que poderd ainda
ser augmentado, facilitando a conduccio no tempo de
banhos. *

(Continua) P. Ignacio Lopes.

0 FREIO DE VACUO AUTOMATICO

(SYSTEMA HARDY)

(Com o proximo numero daremos as gravuras explicativas a
que se refere este artigo.)

Os primeiros comboios que circularam em linhas fer-
reas, tinham, além do freio da machina ou tender, ape-
nas um freio manobrado por um guarda, para amorte-
cer ou annullar as velocidades adquiridas; estes mesmo
eram imperfeitos, porém, sufficientes para as velocida-
des e pesotdos comboios d’aquelle tempo. Com o aug-
mento da velocidade e do peso bruto dos vehiculos, tor-
nou-se necessario augmentar o numero de freios; estes
foram aperfeicoados, ndo deixando, porém, a sua accio
de ser dependente de guardas especiaes que s6 depois
de bastante tempo decorrido conseguiam fazer parar um
comboio.

Os freios continuos de vacuo, pressio, friccdo, hy-

draulicos, etc. que nos ultimos annos se tem inventa-

do, aperfeicoado e introduzido nos principaes caminhos
de ferro, alem de poderem ser applicados quasi instan-
taneamente com o maximo da forca necessaria em qual-
quer numero de vehiculos, podem ser postos em accio
por qualquer empregado machinista, fogueiro, condu-
ctor ou guarda freio, € mesmo em certas condicoes pelos
passageiros, quando as carruagens estejam munidas com
os apparelhos para esse fim.

Entre os diversos systemas de freios, aquelle que,
provavelmente, mais interessa os leitores d’estas linhas,
¢ o freio de vacuo continuo e automatico de Smith-
Hardy, ultimamente introduzido na Companhia Real dos
Caminhos de Ferro Portuguezes.

As principaes vantagens que offerecem estes freios,
adoptados por varios caminhos de ferro, sdo, além das
vantagens que em geral teem os freios continuos auto-
maticos, as seguintes:

1. Podem ser applicados a um comboio com qual-
quer numero de vehiculos.

2.* Sdo automaticos, isto €, funccionam logo que ac-
cidentalmente se divida um comboio rompendo os en-
gates, ou quando no mesmo freio appareca uma avaria.

3.* Podem ser postos em accdo em qualquer ponto
do comboio.

4." A forca dos mesmos pode ser augmentada ou di-
minuida se affastar os cepos das rodas.

5.* Podem ser applicados com qualquer forca, ou para
diminuir a velocidade adquirida pela gravidade em pen-
dentes fortes e prolongadas, ou para fazer parar rapi-
pamente um comboio em face de perigo imminente.

6.* O freio Hardy ¢ um dos mais simples até agora
conhecido.

A forca que pée o freio em movimento ¢, como se
deprehende do nome, (freio de vacto), a pressdo atmos-
pherica.

Suppondo que d’'um cylindro, fig. 4 e 5, por meio de
um apparelho qualquer se extraia o ar dos 2 lados do
embolo, e que depois desta operacio feita se introduza
0 ar novamente, mas O por baixo do dito embolo, este
¢ levantado com mais ou menos forca segundo a quan-
tidade do.ar admittido. Este movimento do embolo











































