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AVISO IMPORTANTE

—_—

Por accordo com as direccGes respectivas, a Gageta
dos Caminhos de Ferro distribue sempre, como anne-
xos as tarifas especiaes de todas as linhas ferreas portuguezas.

O annexo d'este numero ¢ a

Tarifa C. A.'n." 4 pequena velocidade

para transporte de materias inflammaveis ¢ explosiveis,
na linha de Lisboa a Cintra e Torres e Torres 4 Fi-

gueira e Alfarellos.
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0s caminhos de ferro em construccdo em Lisboa‘
¢ sua influencia no desenvolvimento das actuaes linhas

Conferencia realisada na Associacdo dos engenher-
ros civis portugueies em sessdo de 2 de junho de

1888. (»)

eus senhores :

As obras projectadas para o melhoram
do porto de Lisboa, as quaes estio em
na actividade de execucdo, devem, n'um i

turo muitc proximo, tornar este porto, ji notavel p®
sua situacdo geographica na parte mais occidental 92
Europa e pelas condicdes excepcionaes dd sua bar™
e ancoradouro, um dos portos de mais facil accesso °

ande corrente cemmercial que €xXIste entre a Europa
e a America do sul e 4 nova corrente de trafego que
de dia para dia se vae desenvolvendo, entre a Europa
e a Africa occidental e austral.

As condicoes, nas quaes se ha de encontrar o porto
de Lisboa, quando estejam concluidos todos os traba-
lhos, devem trazer ds linhas ferreas que sdo destinadas
a servil-o um desenvolvimento muito importante, devi-
do, nio s6 ao augmento de trafego da grande zona da

ninsula que lhe € tributaria, formada pelo valle do
%‘ecrj)o de Lisboa a Madrid, servido pelas linhas de les-
te, ramal de Caceres e linhas de Madrid-Caceres-Por-
tugal, pelo valle do Mondego, servido pels linha da Bei-
ra Alta e norte, por uma parte do valle do Douro ser-
vido pelas linhas da Beira Alta e Beira Baixa, por uma
parte do valle do Guadiana, servido pela linha de Les-
te e pela de Badajoz até o ponto em que se ndo pode

ento
ple-
u-

%) A acta d'esta sessdo acha.se publicada no ultimo numero
da Revista d'Obras Publicas e Minas, de onde extrahimos ésta
conferencia, com a devida venia da redacgio, € accordo do auctor.

N. pa R.

temer a concorrencia do porto de Sevilha, e finalmen-
te pelas vertentes do oceano, servidas pelas linhas de
Lisboa a Torres Vedras e de Torres Vedras 4 Figuei-
ra e Alfarellos; mas tambem ao trafego da Europa, em
transito por Hespanha, o qual, pela posicdo de Lisboa,
deve adquirirum desenvolvimento muito importante, sen-
do do interesse das linhas ferreas o facilitarem o mais
possivel o augmento do movimento entre Lisboa e a
fronteira dos Pyreneos.

Estas assercGes ndo sdo devidas ao desejo que eu
possa ter, no cargo que tenho a honra de desempenhar
nas linhas ferreas que actualmente servem Lisboa, de
que estas linhas prosperem e augmentem de rendimen-
to; provém do estudo do desenvolvimento do trafego
nos ultimos annos da exploracdo das nossas linhas e
dos embaracos que temos encontrado para estabelecer
um servico de movimento maritimo com as nossas li-
nhas ferreas, em vista das difficuldades actuaes de em-
barque e desembarque no porto de Lisboa, apesar de
ser o caminho de ferro o unico ponto, n’este porto, onde
actualmente se pode effectuar a carga e descarga direc-
ta das mercadorias, dos wagons para os navios e vice-
versa, por meio das duas pontes-caes ali existentes.

Estabelecidos caes acostaveis para navios de todas as
lotacGes, e servidos por linhas ferreas, de modo que se
possa, com o auxilio de guindastes, carregar e descar-
regar directamente os navios, sem intermedio de fraga-
tas e sem as demoras provenientes de ter unicamente

‘dois navios de lotacdo media a descarregar, ficardo sup-

primidos dois elementos consideraveis de despeza que
vem presentemente aggravar todos os transportes, e fa-
cilitar a concorrencia de outros portos da peninsula, ao
de Lisboa. Além d’esta circumstancia, que jd deve es-
tender a zona actual de accdo do porto de Lisboa na
peninsula, mantido que seja o transito em Hespanha,
sem embaracos, podendo o servico das linhas ferreas
ser muito mais rapido que o servico maritimo dos por-
tos centraes da Europa para Lisboa, o movimento de
passageiros da Europa central para a America do sul
e para a Africa austral e occidental, vird forcosamente
procurar o porto de Lisboa, tanto no sentido para alem-
mar como no contrario. As malas do correio jd hoje se-
guem da Europa para a America do sul e vice-versa

elo caminho de ferro, vindo a Lisboa para serem em-
Earcadas ou transportadas em caminho de ferro, dando

4 | vantagens importantes de tempo para se expedirem ou

receberem as cartas, posto que sigam pelos comboios
ordinarios da peninsula, com uma velocidade que facil-
mente pode ser augmentada. O caminho seguido pelas
malas do correio é geralmente o que os passageiros pre-
ferem, ndo so pela regularidade do servico, mas tam-
bem pela rapidez. Ndo podemos portanto deixar de con-
tar com este movimento de passageiros, para o qual jd
estabelecemos as primeiras ballizas, fazendo um servi-
co rapido para MBadrid., do que resultou a creacio do
comboio bi-semanal Sud-Express, entre Paris e Lisboa,
e combinando os dias dos comboios de modo que cor-
respondessem com a chegada ao porto de Lisboa dos
grandes paquetes transatlanticos da Africa e America.

As negociacdes com as companhias transatlanticas,
para corresponderem com este servico de comboios,
tem seguido, e esperamos obter a acceitacdo das prin-
cipaes; ha porém, por emquanto, alguns embaracos, in-
depgndentemente das difficuldades de embarque e dés-
embarque, que ndo permittem poder estabelecer-se des-
de jd este servico. Estes embaracos sdo as quarentenas
para os Eassageiros da America do sul, quando vem
para a Europa, e os passaportes para os que seguem
para alem-mar,
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Tendo desapparecido em todos os portos estes obsta-
culos ao desenvolvimento do commercio, sem perigo
algum para os paizes que os supprimiram, é de espe-
rar que, antes de se concluirem as obras do porto de
Lisboa, tambem elles venham a desapparecer no nosso
porto, ou a modificarem-se, pelo menos, de maneira a
nao poderem prejudicar o movimento commercial de
Lisboa e das linhas ferreas.

Estabelecido, pelo caminho de ferro, o0 movimento de
transito de passageiros de alem-mar, n'um e no outro
sentido, e o servico do correio, vem como consequencia
necessaria os transportes das encommendas postaes e
mais tarde, das mercadorias de grande velocidade.

A direccio geral dos correios, de accordo com a di-
reccdo das alfandegas, estabeleceu o servico das en-
commendas postaes, de Franca para Portugal, fazendo
os transportes pelos paquetes de Bordeus por Lisboa.
iste melhoramento, dando facilidades incontestaveis ao
publico, tanto nos transportes como nos despachos pa-
ra pagamentos de direitos das mercadorias, fez com que
se desenvolvesse consideravelmente o movimento d’es-
tes volumes; havia porém, a difficuldade das encom-
mendas serem demoradas, por terem de esperar o dia
de partida dos vapores; n'estas circumstancias, o ca-
minho de ferro veiu prestar os seus servicos; e obtido
o transporte nas linhas hespanholas em conformidade
com a lei de transito, a expedicio das encommendas
postaes tornou-se diaria; e quando eram transportadas
pelos paquetes mil a mil e quinhentas encommendas
por cada remessa de quinze em quinze dias, obteve-se,
com o servico das linhas ferreas, o qual sémente desde
abril do anno passado estd em execucido, um movimen-
to de quatrocentos a quinhentos volumes por dia. Ao
desenvolvimento dos transportes das encommendas pos-
taes, nas condicoes de peso e volume indicadas para el-
les, segue-se forcosamente a necessidade de um trans-
porte de mercadorias de grande velocidade, fpois que as
exigencias do publico se ndo podem satisfazer unica-
mente com a obrigacio dos volumes ndo excederem
um cubo de 0",20 cubicos, e terem um peso inferior a
3 kilogrammas; d’aqui resultou o caminho de ferro
crear tarifas reduzidas para os transportes de merca-
dorias entre Franca e Portugal que, postas em execu-
¢do com as mesmas facilidades das encommendas pos-
taes, pelo que respeita a despachos, devem em pouco
tempo desenvolver um movimento importante, com es-
pecialidade sobre Lisboa.

Com estes precedentes animadores, com o desenvol-
vimento sempre crescente do movimento de passageires
¢ mercadorias para a capital, é conviccdo geral que, da
execucdo das obras do porto, tem de resultar um ac-
crescimo de corrente commercial para Lisboa, e por
conseguinte um augmento importante de trafego nas li-
nhas ferreas que teem esta cidade como testa de linha,
a0 qual ¢ necessario attender, fazendo com que o ca-
minho de ferro esteja em condicdes de satisfazer a esta
expansdo do trafego, dando aos servicos as maiores fa-
cilidades, para que ella ndo venha a soffrer embaracos
n'um futuro mais ou menos proximo.

Para attender ao que acabamos de expor, a compa-
nhia real dos caminhos de ferro portuguezes, que tem
4 sua testa de linha em Lisboa, estudou as solucées que

lhe pareceram mais vantajosas, a fim de poder, nio s6

ligar a sua rede com o porto de Lisboa, mas tambem

estabelecer os seus servicos de exploracido de modo a

corresponder ao desenvolvimento futuro da capital.
N'esta conformidade estd construindo :

1. O ramal de Santa Apolonia a Bemfica com liga-

¢do directa com a linha de leste.

2. A linha urbana com uma estacéo central no Rocio,
ligando 4 linha de Lisboa a Cintra e Torres Vedras e
ao ramal supra indicado.

3. A linha de Alcantara a Cascaes, com ligacio com
a linha de Lisboa a Cintra e Torres Vedras e as do por-
to de Lisboa, entre Santa Apolonia e Alcantara.

Sdo estas linhas, com a marginal do Tejo entre Santa
Apolonia e Alcantara, que formam a rede de caminho
de ferro junto de Lisboa, e na propria cidade, que devem
ser, algumas d’ellas, mui brevemente exploradas pela
companhia real dos caminhos de ferro portuguezes, e
com as quaes haverd que satisfazer ao movimento re-
sultante do augmento commercial d’este porto, atten-
denbdo ao desenvolvimento consideravel da cidade de
Lisboa.

E’ portanto do estudo feito sobre o servico da explo-
racdo d'estas linhas, em relacdo 4s ja exploradas, que
vou ter a honra de me occupar, satisfazendo aos dese-
jos do nosso digno presidente, e pedindo a benevolencia
dos meus collegas para a deficiencia com que tratarei
do assumpto.

Entrando na materia da conferencia, exporei resumi-
damente as condicGes de tracado d’estas diversas li-
nhas :

1.° Ramal de Santa Apolonia a Bemfica.— Mede a
extensdo de 7:133 metros entre o ponto da bifurcacdo
na linha de leste, ao kilometro 1:628, e a sua hgacao
com a linha de Lisboa, Cintra e Torres Vedras, ao ki-
lometro 4:100 d’esta linha, proximo de S. Domingos de
Bemfica. Este ramal estd projectado para duas vias, en-
tre o kilometro 6:456, ligacdo com a linha urbana, e o
kilometro 1:857, devendo n’este ponto unir-se 4 linha de
leste, no sentido ascendente, proximo ao Poco do Bispo,
provavelmente entre esta estacio e a dos Olivaes, com
um ramal em dupla via de 3:873 metros de extensio.

Ao kilometro (:456 ligar-se-ha com a linha urbana em
construccdo para duas vias. O limite das inclinacées é
de 0™,018 e o das curvas de 350 metros. '

Ao kilometro 4:233 estd projectada uma estacio para
o servico do publico e para o servico militar, segundo
as condicGes do alvard de concessdo. Esta estacao de-
nominar-se-ha do Campo Pequeno.

2.° Linha urbana entre a estacao central e o ramal
de Santa Apolonia a Bemfica, ligando-se d linha de
Cintra-Torres, ao kilometro 3:225, d'esta ultima, pro-
ximo do apeadeiro de Campolide. — Esta linha mede
3:981 metros, dos quaes 2:600 em tunnel; terd duas vias
em toda a sua extensdo. O limite das inclinacGes é de
0",018 por metro, sendo o tunnel em rampa de o,010.

A estacio central estd collocada no largo do Camées,
no antigo palacio dos duques de Cadaval, occupando os
jardins d’este e os do palacio do marquez de Castello-
Melhor.

A extensdo da estacdo ¢ de 215 metros, entre as agu-
lhas extremas e o edificio, que est4 situado no topo da
linha, tem nove vias cobertas por um alpendre, achan-
do-se a plata-forma 4 cota de 14™50 acima do nivel do
largo do Camdes.

A disposicdo adoptada n’esta estacdo estabelece o ser-
vico de partida de passageiros do lado do largo de Ca-
maes, subindo-se para a plata-forma da estacio por es-
cadas e elevadores, e o servico de chegada pelo lado
do actual pateo do Duque, igualmente servido por esca-
das e por elevadores para bagagens. Uma communica-
¢do directa entre a calcada do Carmo, no ponto onde
n’ella incide a culcada do Duque, seri estabelecida para
o servico de saida e entrada de passageiros sem baga-
gens.

O apeadeiro de Campolide serd feito com duas vias
















































